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hinter ihr,sowie die der geographischen Bedingungen fir Luft-
landungen in Kiistennihe.In einem weiteren Abschnitt(III)schlieBt
sich die Darstellung und Beurteilung der rickwartigen Verbindun-
gen an.Darin werden die groBen DurchgangsstraBen und die Eisen=-
bahnen mit Hervorhebung empfindlicher Strecken und Objekte be-
schrieben,sowie die geographischen Bedingungen fiir Luftlandun-
gen in ihrer Ngéhe. Den AbschluB bildet eine zusammenfassende
Beurteilung(IV).

Eine milit&dr-und marinegeographische Karte 1:500.000 ist
in der Palttasche des Umschlages beigegeben.

Der zweite Hauptteil bringt eine kurze Darstellung der Na-
turbeschaffenheit der dalmatinischen Kiiste und ihrer Ausstat-
tung mit Hdéfen und sonstigen Landeanlagen. In die anliegende
Karte 1:500.000 wurde nur eine durch die Karte bereits vorge-
schriebene Auswahl der Hdéfen aufgenommen.Karte und Text sollen
von der marinegeographischen Seite her die Beurteilung von Lan-
deméglichkeiten erleichtern.

Bearbeitungsgrundlagen und mitarbeitende Stellen: Der erste

Hauptteil und der militérgeographische Teil der Karte 1:500.000
wurde bearbeitet vom Milit&drbefehlshaber Slidost -Mil Geo-Gruppe
Serbien~.Unterlagen wurden eingeholt von der Ast Agram und Bel-
grad,dem Kdo.Flughafenbereich Agram und dem Fliegerfiihrer Kroa-
tien,Im ilibrigen stiitzt sich die Arbeit fast ausschlieBlich auf
literarische Quellen und auf folgende Kartenwerke:Die Deutsche
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und jugoslawische Fliegerkarte 1:500.000;die Generalkarte

von Mitteleuropa 1:200.000;die StraBenzustandskarte 1:200.000,
herausgegeben vom geographischen Institut der kroatischen
Wehrmacht 1943,geh;die i.A.GenStdH/Abt.f.Kr Kart u Verm Wes
(II)hergestellte bzw.herausgegebene Kerte 1:50.000 und die
Nachdrucke der jugoslawischen Karte 1:50.000,V.1942;die Spe-
zialkarte der Osterr.-ung.Monarchie 1:25.000.

Den zweiten Hauptteil und den marinegeographischen Teill
der Karte 1:500.000( Meerestiefen 3 Meeresboden,Kiistengestal-
tung,Hafen) bearbeitete Oberkommando der Kriegsmarine,Amts-
gruppe Nautik,Nautisch-Wissenschaftliche Abteilung(Mar Gec).
Als Hilfsmittel dienten die amtlichen deutschen und susléndi-
schen Seekartenwerke und die topographischen Karten.Die nau-
tischen Angaben stiitzen sich,soweit sie nicht diesen Karten-
werken'direkt entnommen wurden,in erster Linie auf die See-

handbiicher und deren Nachtrdge.AbschluB der Arbeit 11.10,1943.

Die Darstellung gibt einen allgemeinen
Uberblick iiber die marinegeographischen
Verhdltnisse.Sie ist nicht fir naviga-

torische Zwecke bestimmt.
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Erster Hauptteil
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Militargeographische Kiistenbeschreibung von Dalmatien.

I. Allgemeines

1.GroBe und Lageverhidltnisse der Kiiste.

Die dalmatinische Kiiste von Fiume bis Ulcinj(Dulcigno)ver-
lauft mit geringen Abweichungen von NW nach S0,als Nordostkiiste
des Adratischen Meeres,als Gegenkiiste Italiens.Sie hat in ge-
rader Linie gemessen eine Linge von 540 km.Die wahre Linge aber
mit den zahlreichen Buchten und Halbinseln ist die dreifache.
Dazu kommen Hunderte groBerer und kleinerer Inseln und Klippen,

'~ dile in mehreren Reihen die Kiiste von Fiume bis Dubrovnik(Ragusa)

begleiten.
Uber die dalmatinische Kiiste fiihrt die kiirzeste Verbindung
vom Mittelmeerraum zum mittleren Donauraum.Dennoch ist ihr Ge-
biet als Trennungszone aufzufassen:In ihren hohen,verkehrs-und
siedlungsfeindlichen Gebirgszligen stoBen Mittelmeer-Klima und
~Vegetation mit Hochgebirgsklima und-Vegetation,maritime Wirt-
schaftsweise mit binnenléndischer,Mittelmeer-Kultur mit siidost-
europdischer Kultur zusammen. frige

-

2.Gezeiten, Stromungen.

Die Gezeiten haben im Bereich der dalmatinischen Kiiste sehr
verschiedenen Verlaﬁf.Die Wasserstandsdnderung(Tidenhub )betragt
bei Fiume hochstens 0,7 m,bei Dubrovnik(Ragusa)0,5 m.Eine Ernie-
drigung der Wasserstdnde um 0,3-0,4 m kann durch anhalten&e Winde
aus NO bis NW bewirkt werden,durch Winde aus SO eine Erhdhung um
0,9 m.Gezeitenstrémungen machen sich hauptsdchlich zwischen den
Inseln,besonders im Kvarner(Quarnero)-Golf bemerkbar.Auch sie
unterliegen der Verstidrkung bzw.Abschwidchung durch Winde.

Die sehr zahlreichen,meist schmalen Inseln sind,besonders
im nérdlichen und mittleren Abschnitt,an den der Bora ausge-
setzten Nord-und Nordostkiisten im allgemeinen kai und schroff,
mit weiBer Brandungslinie;von sanfteren Formen und bewachsen am
entgegengesetzten Uferiim Inneren sind die groBeren bergig und
z2.T.bewaldet,meist mit niedriger Karstheide.Sie bieten gute Uber-
Sichtspunkte,konnen iiberraschende Landungen an der Festlandkiiste
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vereiteln und sichern die Schiffsirt in den langgestreckten Ka-
nilen zwischen ihnen und der Kiiste.In der Hand des Angreifers
verwandeln sich diese Vorteile in ihr Gegenteil .Die kleineren

Inseln sind meist unbewohnt und im N kahl.
Die 10 m-Tiefenlinie verlduft meist dichtam Ufer, sodal

groBe Schiffe nahe nheranfahren koénnen.Auch bieten Inseln und
Kiiste U-Booten und kleineren Sechiffen zahlreiche Sclupfwinkel
Viele natiirliche und eine Anzahl ausgebauter Héafen erleichtern
Landungen(Vgl.auch Abschnitt 6 ) .Doch sind die dalmatinischen
Ufer fast iiberall felsig,meist gebdscht oder steilwandig.Veni-
ge Strecken von sandigem oder steinigem Flachufer ermdglichen

Ausbootungen. :
Auf das Ufer folgt meist ein z.T.bis 300 m ansteigender

.Kustenstreifen mit guten ibersichtspunkten.Er tréagt lichte Kie-

fernhaine oder Terrassenkulturen,deren zahlreiche,lange Stiitz-
mauern das Vordringen eines gelandeten Gegners erschweren.Ein
noch groBeres Hindernis bildet auf den Inseln und Kiisten Sud-
dalmatiens in gleicher Hthe der dort nicht seltene immergrine
Gestriippwald(Macchie) ,der dornig,iibermannshoch und kaum zu
durchdringen ist.

/Nach dem Uferstreifen oder unmittelbar aus dem Meere er-
hebt sich schroff und steil bis zu 1000 und mehr Meter Hohen
dgs eigentliche Kiistengebirge aus karstigem,seeseitig kahlem
Kalkstein,eine meist v0llig ungangbare natiirliche Schranke.

Eine Ausnshme macht nur im mittleren Abschnitt die Dalms-
tinische Platte.Sie ist von der Zrmanja bis Sibenik etwa 100
bis 400 m hoch,ist flach und gangbar,mit Streifen von Gestripp-

wald oder lichtem Niederwald,Feldern und steinigen Karstweiden
bedeckt.Nur im S steigt sie bis iiber 600 m an.Auf den Inseln
und der Dalmatinischen Platte finden sich,ganz besonders in
ihrem Siidteil,zahlreiche niedrige Steinmauern,welche kleine
Felder umgeben oder als Grenze dienen und die Wege beiderseits
begleiten.Sie beeintrachtigen die Ubersicht und stellen ein mi-
litarisch beachtliches Hindernis dar.

Jenseits der hohen Kiistengebirge folgen ausgedehnte Hoch-
flsichen,mit aufgesetzten,sehr hohen,der Kiiste parellel laufen-
den Gebirgsziigen,in der Herzegovina und Montenegro in mehreren

deutlich getrennten Sufen ansteigend,ein natiirliches Verteidi-
gungssystem in mehreren Staffeln,umso wirksamer,als diese Hoch-
flichen und Gebirge stark verkarstet sind:Ihre Haénge steil und
tief zerkliiftet,die Hohen kahl,fast ohne Bodenkrume,iibersédt von
unzdhligen kantigen oteinen und Blocken oder mit Felsfurchen

durchzogen,durchsetzt von Tausenden groBer und kleiner,5-20 m
tiefer Felstrichter(Dolinen).Selbst FuBtruppen macht der Karst

-

also ein Vordringen &duBerst schwer.Die scharfen Rénder der Do-
linen bieten gute Stellungen,erschweren aber in dem Pelsenmeer
ein Vorwartskommen noch mehr.Niedrige Klaubsteinmauern,errichtet
um winzige Felder,finden sich auch hier.Solche kleine Flecke an-
baufédhigen Bodens zeigen sich oft am Grund der Dolinen,selten
auch Quellen.

Ungangbarkeit ,Uniibersichtlichkeit,Wasserarmut und das Feh-
len von Versorgungsmoglichkeiten machen also die reinen Karstge-
biete fiir Operationen ungeeignet,dagegen sind sie die Zuflucht
ortskundiger Banden.Diese finden in den zahlreichen,z.T.groBen
Hohlen des Karstgebietes einen guten Unterschlupf.

Im Sliden sind manche Karstgebiete mit gut tarnendem Busch-
wald oder steinigen Hutweiden bedeckt und dann auch gangbarer:
im Norden kommt daneben in H6hen iiber 1000 m auch Hochwald,z.T.
Urwald,vor.0stlich Fiume liegt ein waldreiches Mittelgebirge a°
karstigen Untergrund.

Die Gebirge und Hochflidchen werden won groBem und kleinen
langgestreckten Senken (Poljen) unterbrochen.Diese verlaufen in
der Richtung der Gebirge,also von NW nach S80,sind eben,im Som-
mer gangbar,z.T.mit Feldern oder, wenn sie hoch gelegen simd mit
Weiden bedeckt und iibersichtlich.Im Winter und PFriihjahr aber
sind sie z.gr.T.sumpfig oder stehen unter Wasser,oft bis Junif'
Nach allen Seiten sind sie von steilen Berghiangen eingeschlos-
sen,

Diese Poljen sind in dem breiten Karststreifem des Kiisten-
gebietes die einzigen Stellen,wo wenigstens in der Trockenzeit
Truppenansammlungen moglich sind.Sie fithren meist genug Wasser
und haben landwirtschaftlichen Ertrag.Sie bieten zahlreiche
Landemoglichkeiten fiir Gleiter.

Klira,

Es herrscht ein scharfer Gegensatz zwischen dem Mittelmeer-
klima der Kiiste und dem alpinen Klima des Hochlandes.,

Temperatur: Der Sommer ist heiB;HOchsttemperaturen(Juli oder
August )etwa 35°C,auf den Inseln etwas weniger,in den Poljen et-
was mehr.Tagelange Mitteltemperaturen iiber 25°C.Der Winter ist
an der Kiiste sehr milde(Mitteltemperaturen des Januar nicht unter
4°C;Dubrovnik(Ragusa)9OC;starke Temperaturabnahme mit der Hohe.
Temperaturumkehr in Poljen.Auf den Hochfldchen sehr strenge Winter.
Im Gebirge ist der tédgliche Temperaturwechsel schroff.

Bewdlkung: Das ganze Jahr geringe Bewdlkung.Der Sommer heiter.
Auf den Inseln 4-5 fache Anzahl heiterer Tage wie in Deutschland.
Ab September rasch zunehmende Bewdlkung.Im Winter herrscht triibes




Wetter vor.

Sicht: Nebelfreiheit und sehr gute Sicht fast das ganze Jahr.
Sicﬂtverschlechterung im Sommer bei Seewind,im Winter bei Land-
wind.In FluBtilern und Poljen hdufig Nebelbildung.

Niederschlag: Regenzeit Spatherbst und Frithjahr,Trockenzeit

Juli und August.Doch sind Monats-und Jahresmengen sehr verander-
iich.Die Sommerdiirre dauert im S liber 3 lMonate.Der hohe Steilab-

fall der Gebirge ist das niederschlagreichste Gebiet Europas.
Der Regen fillt vorwiegend als Gewitter-Platzregen.Die zahlrei-
chen kleinen Steilschluchten fiillen sich dann mit reiBenden Ge-

birgsbidchen.Schneefall an der Kiiste sehr selten,im Gebirge aber
sehr ergiebig.Auf Straflen in Hohen iber 1000 m ist bis April mit
voriibergehenden Schneesperren zu rechnen.

Jind: Im Sommer herrschen Winde aus NW vor('"Maestral"),meist
nurw;on Stéirke 1=2,doch erfrischend bei der groBen Hitze.Im Win-
ter hiufig kalte,trockene Fallwinde in heftigen StoBen aus Nord-
den oder Nordosten,gefiirchtete Hemmungen der Schiffahrt('"Bora"),
begleitet von Temperatursturz,meist eine Wioche anhaltend,am hef-
tigsten im Abschnitt des Velebit auftretend.Die Bora kann Trup-
penbewegungen tagelang unmdglich machen.In den Ubergangszeiten,
aber auch im Winter weht oft ein feuchtwarmer,gelegentlich bis
zu Sturmstérke anwachsender S=Wind("Scirocco").Er hat erschlaf-
fende Wirkung und ist meist begleitet von starker Bewdlkung und
heftigen Niederschlégen.GroB ist die Zahl der Windstillen an der
dalmatinischen Kiiste(etwa 30% aller Beobachtungen).

Gewdsser.

Nur einem einzigen FluB,der Neretva,gelingt es,die dinari-
schen Gebirge zu durchbrechen;in einer sumpfigen,malariageféhr-
deten Bucht erreicht sie das Meer.Oberhalb Mostar bis zur Einmin-
dung des Nebenflusses Rama durchflieBt sie wie diese ein leicht
zu sperrendes,enges Schluchttal,ebenso oberhalb Konjic.Ab Metko-
vié ist ihr Bett reguliert und sind die Ufer sandig und flach.
Hochwéasser im Frihjahr und Herbst bis 20 m ilber Mittelwasser.

Alle anderen Fliisse entspringen am seeseitigen Hang der Ge-
birge,und nur diejenigen der Dalmatinischen Platte haben einen
etwas léngeren Lauf: Zrmanja und Krka mit der éigglg.Diese Flusse
durchlaufen enge Schluchttédler,so daB sie bedeutende mili-
tidrische Hindernisse darstellen.Andererseits ist die Zrmanja

e.
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bis Obrovac,die Krka bis Skradin schiffbar.EinSchluchttal
bildet auch die Cetina,die bei Omi¥ ins Meer miindet,und
die TrebiSnica oberhalb Trebinje.

Die letztere aber erreicht als SchlundfluB das Meer
nicht.Im Karstgebirge ist die unterirdische Entwidsserung
die Regel.Auf der langen Kistenstrecke von Fiume bis zur

Zrmanja miindet kein oberirdischer FluB.Mit normaler Tal-
bildung ist also nicht zu rechnen,vielmehr mit plotzlichen
Talschliissen sowie mit Hohlenbildung.

Die Wasserldufe auf den Hochebenen und Poljen ver-—
schwinden also in Schlucklochern oder enden in abfluBlosen
Slimpfen.In der Regenzeit sind sie aber so wasserreich,daR
die Poljen z-T.bis iiber 6 Monate unter Wasser stehen.Im
Sommer konnen die Poljenflisse austrocknen.

Verbindungen.

An der dalmatinischen Kiiste und auf -ihren Inseln fin-
den sich viele gerdumige und geschiitzte natiirliche Hifen.
Sie sind meist nicht ausgebaut und dienen als Schutzhéfen
gegen die Bora.Von Fiume bis Ulcinj z&hlt man 360 Héfen
und Landeplatze,davon 167 von Dampfern benutzbar.

Fliir groBere Landungsunternehmen kommen bei glinstigem

Wetter in erster Linie die ausgebauten Hiéfen Fiume-SuSak,
Zara,Sibenik,Split(Spalato),Metcovié(21 km Neretva aufwirts),
Gru? (Gravosa ),die Bucht von Kotor(Cattaro) und Bar in Frage.

AuBer Zara haben alle genannten Hidfen Eisenbahnverbindung
landeinwarts.

Léngs des Meeres fihrt eine jederzeit fiur Kfz.fahrbare
KiistenstraBe,bald nahe am Ufer und von See aus einzusehen,
bald ansteigend,stellenweise bis etwa 300 m Hohe und vom
Ufer bis einige km entfernt.Sie ist vielfach von See her
auBer Sicht,bietet aber selbst viele gute Ubersichtspunkte
seewarts.Die KistenstraBe fehlt nur am Nordende der Dalma-
tinischen Platte,beiderseits der Neretve-Mindung und bei-
derseits des Eingangs zur Bucht von Kotor.

Landeinwdrts fiihren,entsprechend der steilen Gebirgs-
front,nur wenige StraBen.Wie fiir alle Verbindungen im dalma-
tinischen Kiistengebiet,so gilt besonders fiir diese quer zur
Streichrichtung der Gebirge,daB sie leicht zu sperren und

schwer zu nehmen sind.Denn sie sind steil,reich an engen
Kurven(ohne Anhinger fahren!), schmal und verletzlich,iibri-

gens auch durchwegs reifenzerstorend.Noch empfindlicher sind
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die wenigen Eisenbahnstrecken,bei denen die Zahl der Kunstbau-
ten noch groBer ist.Auch Rutschungen und Ve}murungen drohen.
Uber die Dalmatinische Platte filhren,ihrer Oberflichenge~
staltung entsprechend,eine verhdltnismédBig groBe Anzahl von
Verbindungen, parallel und rechtwinklig zur Kiiste.Dsher empfiehlt

sie sich in erster Linie fiir eine Schwerpunktbildung bei einem
land einwdrts gerichteten Unternehmen.

In zweiter Linie kommt fiir ein Vordringen in das Innere

das Neretva-Tal in Betracht.Der FluB ist bis Metkovid(21 km)
schiffbar,die StraBe und Schmalspurbahn von Plo¥e an der Kiiste

fihren durch den Gebirgsgiirtel nach Bosnien.

An dritter Stelle folgt die Flachkiiste zwischen Trogir und
Split(Spalato)mit StraBen-und Eisenbahnverbindungen zur Dalma-
tinischen Platte und zum Hinterland an der oberen Cetina.

Die wichtigste Rochadelinie im Hinterland fiihrt von dem
Verkehrsknotenpunkt Karlovac(6stlich Fiume)iiber Gospié - Knin -
Sinj - Metkovié - Trebinje - Nik%ié nach Podgorica,von Karlovac
bis Knin und von Metkovic¢ bis NikZid durch Eisenbahnen unter-
stitzt.

Abseits der StraBen ist im uniibersichtlichen Karst die
Orientierung meist sehr schwer,die Pfade sind oft nicht zu er-
kennen.Mit pldtzlich einfallendem Nebel ist zu rechnen.GroBere
Dolinen pflegen durch Pfade verbunden zu sein.Im Winter ist im
hohen Gebirge mit wochenlangen Schneesperren auf den StraBen
zu rechnen.

7.Bevolkerung und Besiedlung.

An der Dalmatinischen Kiiste und auf den Inseln wohnen Kroa-
len.Der italienische Einschlag ist sehr gering.Zwischen Mostar
und dem Scutari-See leben auch Serben.Im Gegensatz zu deren or-
thodoxen oder muselmenischen Glauben sind die Kroaten romisch-
katholisch.Unter ihnen herrscht eine starke antiitalienische
Einstellung.In ihre Kultur haben sie aber an der Kiiste viele
italienische Einfliisse iibernommen.Der Unterschied zwischen den
kilstenlédndischen und den binnenlandischen Kroaten ist Uberhaupt
sehr erheblich.Der Seemannsberuf,der Fremdenverkehr,die Kennt-
nis mehrerer Sprachen hat dort den Blick gewelitet .Hier lebt der
Hirte und Kleinbauer in patriachalisch-einfachen Lebensverhilt-
nissen.Der serbische llontenegriner ist stolz und kriegerisch,
der geborene Kleinkriegskémpfer.Bei den Kroaten steht Deutsch-
land in hoher Achtung.

==

Nur der in Kultur genommene Kiistenstreifen,die Hafenorte
und einige Inseln ernihren eine ansehnliche Bevolkerungszahl.
Aber auch hier herrschte schon vor dem Krieg Auswanderung(USA-
beziehungen! ),da die Erwerbsquellen nicht ausreichen,

Sehr diinn besiedelt ist das karstige Gebirge.Nur in den

bebauten Poljen und in Tdlern finden sich Ortschaften.

Die dalmatinischen St&ddtchen sind sehr enge gebaut;die
winkligen Gassen sind oft treppenartlg,stell und nicht fahr-
bar.

Auf den nordlichen Inseln liegen die Orte meist der Bora
abgekehrt an den siidlichen und silidwestlichen Kisten.In den Pol-
jen ziehen sie sich wegen der regelmdBigen Uberschwemmungen
meist langgestreckt auf den trocknen Randern hin,

Wirtschaft.

An der Kliste und auf den Inseln sind Schiffahrt,Fischfang
und Gartenbau(Wein, Feigen,0Oliven)die wichtigsten Erwerbsquel-
len.Dazu kommt der Fremdenverkehr.Bei dem geringen Vorkommen
von Bodenkrume bleibt aber das Klistengebiet ein landwirtschaft-
liches ZuschuBgebiet.Einige Poljen sind immerhin recht ertrag-
reich;das von Ljubuski tragt Mais,Wein,Tabak,Reis und hat eine
Bevolkerungsdichte von 200.

An Bodenschétzen sind in erster Linie die reichen Bauxit-
Lager zu nennen;das dalmatinische(auf der Dalmatinischen Plat-

te),das herzegovinische(bei Mostar-Trebinje)und das montenegri-
nische Lager(bei Niksic und Bar)liegen alle im Kiistenbereich
und haben daher den Vorteil des Wassertransportes. Eine groBe
Aluminium-Fabrik steht bei Sibenik.

Hochwertige Mergelvorkommen zwischen Split(Spalato) und
Markarska sind die Grundlage fiir eine entwickelte Zementfabri-
kation bei Split.Karbid-Fabriken befinden sich bei Sibenik und
Omis.

Asphalt wird bei Drnis auf der Dalmatinischen Platte,bei
Vrgorac(30 km NW Metkovic),bei Metkovic,bei Mostar,auf Brac

und an einigen anderen Stellen gewonnen.,
Die Krka-und Cetina-Fédlle werden zur Stromgewinnung auugenutZt

Unterkunft und Versorgung.

Léngs der Kiste und auf den Inseln bieten zahlreiche Orte
durch.Hotels und Pensionen fir Truppen und Stdbe gute und reich-
licheUnterkunft.Sehr ungiinstig sind dagegen die Unterkunfts-
vVerhéltnisse landeinwdrts infolge der sehr diinnen Besiedlung.

Im nérdlichen Waldgebiet stehen schindelgedeckte Blockhiitten;

vom Velebit ab slidostwdrts niedrige,armselige Steinhiitten.Diese
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stellen einen gewissen Verteidigungswert dar.Aber als Unter-~
kinfte sind sie selbst in gréBeren Orten unzulédnglich,und es
ist womdglich das Biwak zu wihlen.

An der Kiste bestehen durch Fischfang und Terassenkul-
turen Verpflegungsmoglichkeiten. Auch Holz steht in geringem
Umfang zur Verfiigung.Im Inneren ist nur in den Poljen mit
Verpflegung aus dem Lande zu rechnen.Der einzige Besitz der
Bewohner sind einige Schafe und Ziegen.Dazu kommt in den
meisten Karstgebieten Holzmangel und ein fast allgemeiner
Wassermangel.Weite Gebiete sind auf Zisternen angewiesen.
Sie reichen zur Truppenversorgung im Sommer nicht aus.Quel-
len sind selten,werden z.T.von den Einwohnern geheim gehélm
ten.In tiefgelegenen HOhlen findet sich oft Wasser.Wasser-
mangel herrscht auch an manchen Orten der Kiste,auf den In-
seln und auf der Dalmatinischen Platte,im Hochsommer selbst
in manchen Poljen.

Fir die kédmpfende Truppe ist Gebirgsausriistung notwendig.

Malariagebiete sind die Neretva-Mindung,die Gegend von
Skradin an der Krka,die Landenge wvon Ston,das Gebiet des Scu-
tari-Sees,

IT.Spezielle Beschreibung und Beurteilung der ein-
zelnen Kiustenabschnitte.
Die Steilkiiste von Susak bis zur Mindung der Zrmanja.
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Es bestehen ausgezeichnete natﬁrlidhe Abwehrbedingungen.
Zunédchst verhindern die zahlreichen groBen und kleinen vorge-
lagerten Inseln in Hinden des Verteidigers jede Uberraschung.
Sie sind je groBer,umso hdher und bieten zahlreiche gute Be-
obachtungs-und Feuerstellungen.Ihre Ufer sind fast iiberall
felsig,steil oder gebdscht,sodaR Ausbootungen auBerhalb der
Héfen erschwert und bei Wellengang unméglich werden,

Das Ufer des Festlandes ist von gleicher Beschaffenheit
und von gleichen Vorteil fiir den Verteidiger wie das der vor-
gelagerten Inseln.Es finden sich dort eine Anzahl ausgebauter
Héfen und noch zahlreiche natiirliche Hifen und Buchten und im
Winkel an der Miindung der Zrmanja einige Kilometer Flachufer,
(Die Darstellung der Hifen bringt der 2.,Hauptteil "nautisch-
geographische Kiistenbeschreibung").

b)Innenkiiste

— e G e —— - 0 - -

Wenn der Feind das Ufer betreten hat,so ist er damit nicht
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iberall auch Herr der UferstraBe.An vielen Stellen ist ein
Anstieg zu ihr in steilem,kahlen Fels,z.T.bis gegen 400 m
hoch und iliber 2 km landeinwirts zu lberwinden,z.B.da,wo
sich auf der Strecke von 40 km das Velebit-Gebirge west-
warts vorschiebt.Dort erheben sich die Felshdnge so unmit-
telbar aus dem Meer,daB keine Siedlung moglich ist.Die
hochgelegene,auf-und abfiihrende KilistenstrafBe wiirde fiir Ab-
riegelung sich eignen.Sie bietet vorziigliche Ubersichts-
punkte und ist selbst von See aus nur stellenweise einzu-
sehen., .
Unmittelbar am Ufer zieht sieh im NW ein schmaler
Kistenstreifen hin,der anbaufadhig ist.Er verliert sich mehr
und mehr und hort bei Karlobag(Bag)ganz auf.Zwischen der
Bucht von Bakar(7 km S0 Susak)und Novi erstreckt sich in
2-3 km Entfernung vom Ufer eine 18 km lange,schmale,gut
angebaute Senke,das ,Vinodol".Sie ist von See aus nicht
einzusehen,da eine schmale,aber 300 m hohe Kette sie vom
Meere trennt.Im librigen kommen an der meist kahlen,felsi-
gen,wasserarmen Steilkiliste nur die Ortschaften fiir Ansamm-
lungen von Truppen in Frage.

StichstraBen und Rochadelinien.

Einen noch wirksameren natiirlichen Schutz,als ihn die
Kiuste selbst bietet,stellt die hohe,felsige,kahle,zerkli-
tete Front des Kistengebirges dar.Nur wenige StichstraBen
fiihren iliber diese,im Velebit auf lange Strecken iiber 1500 m
hohe Mauer nach Hochkroatien:1)Susak - Delnice - Karlovac,
mit brauchbaren Zubringern von Bakar und Kraljevica.Ahn-
lich verlauft die Normalspurbahn Susak - Ogulin - Karlovac.
Beide Verbindungen haben starke Steigungen,enge Kehren und
zahlreiche empfindliche Stellen,besonders zwischen Susak
und Brod Moravice(50/0NO Susak).Der hochste Punkt der Ei-
senbahn (850 m)liegt in nur 772 km Entfernung von der Kiiste.
2)Senj - Brinje - Karlovac oder Senj - Otocac - Bihac.
3)Karlobag(Bag) - Gospic
4 )nach einer fast absolut sperrenden Gebirgsfront von 60 km

folgt die StraBe Obrovac - Sv.Rok - Udbina -~ Bihac.

Die Zahl dieser StichstraBen wird ndl.Karlobag(Bag)noch
durch einige weniger brauchbare erginzt.Alle sind steigungs-
reich(PaBhohen bis iliber 1000 m),schmal,mit vielen,engen Kur-
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ven,sodaB ohne Anhénger gefahren werden muf und sich viele
Sperrstellen ergeben.Wichtig ist,daB von den hochgelegenen
Becken im Innern Hochkroatiens die PaBhdhen durch einen Ver-
teidiger ohne erhebliche Steigung erreicht werden konnen.
Diese Innenseite des Gebirges ist bewaldet.

Die Becken sind groBeren oder geringeren Umfangs,tra-
gen meist Weideflédchen,sind gangbar und bieten die Moglich-
keit,stédrkere Truppen bereit zu stellen,um durch sie die
Pdsse zu sperren.Besonders zu nennen ist das Becken von
Gospid,die sog.Lika.Als Rochadelinie verbindet sie die Nor-
malspurbahn Brod Moravice(50/WSW Karlovac) - Gospié - Knin.
Vom Becken von Otolac an verliduft eine Durchgangsstrale pa-
rallel zu ihr.

Norddéstlich dieser Hochfléchen stellen wiederum die
Gebirgsziige der Gr.und Kl.Kapella,parallel zum Velebit,eine
natiirl iche Sperrlinie dar und jenseits davon verléduft als
2.Rochadelinie die StraBe Karlovac - Bihad - Knin,auf der
letzten Strecke mit der erstgenannten vereinigt(Sperrstel-
len) .Die Wichtigkeit dieser Linie erhellt aus der dort im
Bau befindlichen und teilweise vollendeten Normalspurbahn.

d) Geographische Bedingungen fur Luftlandungen in Kistenndhe.
Luftlandemdglichkeiten fiir Gleiter in Kiistenndhe bie-
ten auBer dem Flugplatz Su3ak(15/NO Su$ak,350 m hoch gele-
gen)die genannten groBeren und kleineren Becken in Hoch~-
kroatien.Sie liegen 5 - 700 m hoch,sind stellenweise sum-
pfig und von Hiigeln und einzelnen steilen,felsigen Kuppen
durchsetzt.

Zu beachten ist,dass im Becken von Gospié die Lika und ihre

Nebenfliisse steilwandige T&dler eingeschnitten haben und das

Becken von Udbina(47/0 Karlobag/Bag/)von November bis Juni

unter Wasser steht.

2. Die Dalmatinische Platte von der Mﬁndugg der Zrmanja bis Trogir.

a) Strand und AuSenkiiste.

Die Kiiste der sog.Dalmatinischen Platte ist von der Miin-
dung der Zrmanja bis Krapanj(8/S Sibenik)niedrig.Doch finden
sich auch hier nur wenige Stellen flachen,fiir Ausbootungen
geeigneten Strandes,wie bei Nin,Biograd,Vodice und Krapanj
(Bucht).Im iibrigen zeigt die Kiiste ein niedriges,gebdschtes

Felsufer.TIhre Zugédngl ichkeit ist also beschrankt.Fiir groéBere
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Landungsunternehmen kommen nur die ausgebauten Hédfen in
Frage(vgl.die nautisch-geographische Kiistenbeschreibung

im 2.Hauptteil ).Auch diesen Abschnitt der Kiiste sichert eine
mehrfache Kette von langgestreckten,kahlen,oder mit Gebiisch
bewachsenen,an Ubersichtspunkten reichen Inseln.Zu erwihnen
ist,daB Schiffe bis 4 m Tiefgang und 50 m Linge :

die Zrmanja bis Obrovac hinaffahren koénnen;ebenso kleine
Schiffe die Krka bis Skradin.

Sidlich folgt bis Trogir eine hohe,unzugingliche
Steilkliste.Wenn hier auch der Schutz vorgelagerter Inseln
fast ganz fehlt,so ist doch dadurch die Gefahr starken
Wellenschlages umso groBer.Hier finden sich zahlreiche
geschiitzte,groBere und kleinere natiirliche Buchten,

Eine brauchbare KiistenstraBe begleitet den nordli-
chen Abschnitt von Nin bis Sibenik.Sie kann sowohl fiir
den gelandeten,vordringenden Gegner wie auch fir den ab-
riegelnden Verteidiger von Vorteil sein.

Das Gelande ist filir ein Vordringen auBerhalb der
StraBen und Wege nur teilweise geeignet.Zwar ist der Bo-
den eben und z.T.unbedeckt oder bebaut,z.T.aber auch ver-
karstet oder mit schwer durchdringbarem Gestriipp-Wald be-
deckt.Die leichten Geldndewellen parallel zur Kiiste bieten
gute Verteidigungsstellungen.Ferner haben sich die Fliisse
mit steilwandigen,tiefen Talern in die Platte eingeschnit-
ten,besonders im Hinterland von éibenik,und bilden dadurch
jederzeit starke militarische Hindernisse.Die Zrmanja z.B.
hat oberhalb Obrovac Uferwdnde von oft iiber 100 m Hohe.
Ebenso die Krka oberhalb Skradin.SchlieBlich herrscht auf
der Platte Uberall Trinkwassermangel. _

Im Abschnitt Krapanj - Trogir ist ein Vordringen in dem
etwa 500 m hohen,fast kahlen Bergland deshalb besonders er-
schwert,weil es von zahlreichen Steinmauern durchzogen ist,
die Abgrenzungen oder \Wegeeinfassungen darstellen.bs ist
hier nur eine unzulangliche KistenstrafBle vorhanden.Die je-
derzeit fahrbare StraBe zwischen Sibenik und Trogir schnei-
det die vorspringende Halbinsel von Rogoznica ab.Teilweise
parallel verlauft die Normalspurbahn Sibenik - Solin(Salona)

-Split(Spalato).Beide Verbindungen haben beim Abstieg zur
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Das Miindungsgebiet der Neretva bildet eine Liicke in der '
Front der Kiistengebirge.Es ist eine Bucht,die der FluB schon

Bucht von Split sabotage~empfindliche Stellen(PaBhdhen 376

hew. 385 m) weitgehend zugeschiittet hat,ist z.T.reguliert und fruchtbar,

z.T.selbst im Sommer sumpfig(Malaria!),wdhrend des Hochwas-
sers ein See.Den bis Metkovié regulierten FluB konnen Schif-
fe bis 1000 t hinaffahren.Er wird von einigen steilen Hohen

| im nordl., Abschnltt bis Sibenik fiihrt eine ausreichende

i Zanl von StichstraBen ins Innere der Dalmatinischen Platte.
beherrscht.

1) Zara - Benkovac - Obrovac bzw.Knin Jenseits dieser Bucht folgt bis Dubrovnik(Ragusa)wieder

! 2) Vodice - Xnin felsigen Steilkiiste.Durch einige fjordartig tief einschneiden-

3) Sibenik - Drni¥ - Kninj;ab Drni¥ auch Normalspurbahn., de,windgeschiitzte Buchten ist dieser Abschnitt zugénglicher
als der nordl.der Neretva.Doch auch er ist wieder begleitet

; Die wichtigsten sind:

| Von der StraBe Sibenik - Trogir war unter b) die Rede.

Das wichtigste Ziel der StichstraBen ist der StraBen-und
Eisenbahnknotenpunkt Xnin.Im gut bebauten Becken von Knin

wie auch in dem von DrniS lassen sich Abwehrtruppen sammeln
(Schwerpunktbildung)und zu angegriffenen Stellen der Kiiste -
leiten.Als RochadestraBen kommen in Betracht:
1) die durch die Mitte der nérdl.Ebene:Benkovac - Drnis -
Sinj;
2) die noch wichtigere von Hochkroatien iiber Knin nach

Sinj,welche bis Knin durch eine Normalspurbahn ver-
starkt wird.

---—.—_........._—-...—_._—__-—--.. . ——— - - - —— - ——— - ——— ——— ———— - — —— —

Fir Luftlandungen mit Gleitern in Kiistennidhe ist der
nordwestliche Teil der Dalmatinischen Platte auBerhalb der
Gestriipp-Waldungen und verkarsteten Stellen gut geeignet.An-
lage groBer Feldflugplédtze ist mdglich.Mehrere bestehen be-
reits.Weiter landeinwdrts sind Teile der Becken von Knin,

Drmi§ und Vrlika fiir Gleiterlandungen geeignet.Piir ein
Luftlandeunternehmen bietet dieser Abschnitt also ginstige
Bedingungen.Eine starke natiirliche Sperre bietet erst Gst-
lich Knin und DrniS§ das Karstgebirge.

von langgestreckten Inseln von gleicher Kiustengestaltung.Zu
Ihnen muB man auch die sperrend~vor der Neretva-Mindung lie-
gende Halbinsel Pelje$ak rechnen.Sie hingt nur durch eine
schmale Landenge von etwa 1200 m bei Ston mit dem Festland
zusammen und ist,wie auch die benachbarten Inseln,steil,fel-
sig,stark verkarstet und daher schwer gangbar.Sie besitzt
eine Anzahl ausgebauter kleiner Hafen filir den Kistenverkehr.

Der Kustenstrelfen zw1schen Trogir und Split(Spalato) ist
zwar wie immer durch hohe Bergwiénde auf schmalen Raum be-
schrénkt,aber sehr fruchtbar und bietet deher gute Verpfle-
gungsmoglichkeiten.Die KiistenstraBe ist auf dieser Strecke
betoniert.Sie fiihrt weiter am Ufer entlang bis Omi$ und ist
von See aus einzusehen,ebenso auch die Brucke Uber die Cetina
an deren Mindung.Als Aushilfe und zur Bereitstellung von Ab-
wehrtruppen kann eine in ca.3 km Entfernung von ihr parallel
laufende StraBe dienen,die gegen Sicht durch eine Bergkette
gedeckt ,durch die fruchtbarenyPoljica" fiihrt.Auch der eigent-
liche bis iiber 300 m ansteigende Kiistenstreifen vor der hohen

{ TR T e e i : Gebirgsfront ist z.T.mit Terassenkulturen(Wein,Oliven,Obst)
-~ - . bebaut,z.T.ist er von lichten Wald bestanden.Slidostlich der
Neretva-Mindung ist er vielfach von kaum zu durchdringendem
Gestripp(Mcchie )bedeckt.Wenig Kulturen oder Wald,meist Mac-
chie oder niedrige Karstheide tragen die Inseln einschlieB-
lich der Halbinsel Peljesak.
Von Omi$ an hdlt sich die KiistenstraBe meist einige hun-

dert Meter vom Ufer entfernt in wechselnder,teilweise 200 m
uberschreitender Héhe,kann also von See aus nur stellenweise

— — | — T ————— — ——— — m——a—

Die reich bebzuten Ufer der Bucht von Split(Spalato),ge-
nannt, Riviera der 7 Kastelle",sind flach und fiir Ausbootun-—

gen geeignet.Doch.sperrt die felsige Insel fiovo den Eingang
! zur Bucht.Bis zur Miindung der Neretva folgt dann steile oder ‘
geboschte Felskiiste mit wenig Strand-oder Hafenbildung.GroBe i
bergige Inseln von gleicher Kiistenbeschaffenheit und iiber .
500 m Hohe sichern sie auBerdem vor Uberraschnng.
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eingesehen werden.Sie ist hier also bei Abriegelungen von
hohem Wert fiir den Verteidiger und vom Angreifer nur in
meist schwierigem Anstieg zu erreichen.

Siidlich Makarska ist die KiistenstraBe in schlechtem Zustand.
Sie verlaBt in der Ndhe der Neretva-Mindung die Kiiste,um
erst 15 km sd derselben sich ihr wieder zu nghern.Hier
bleibt sie aber zundchst 3 - 4 km vom Ufer entfernt und in
Hohen von z,T.iber 300 m,ist-also von See her nur schwer zu
erreichen,es sei denn auf den kurzen Stichstraflen,die sie
hier zu den Hdfen entsendet.Erst kurz vor Dubrovnik(Ragusa)
wird sie wieder eigentl iche UferstraBe.

Wahrend die KlistenstraBe nordl.der Neretva meist ohne
erhebliche Steigungen verlduft,ist das siidl.bis Dubrovnik
(Ragusa)umso mehr der Fall.Hier ist sie stellenweise so eng,
daB keine Ausweichmdglichkeit vorhanden ist.

c) StichstraBen und Rochadelinien.

— ——— ——— —————— - — — —— —— — ———— — . —— "

Sﬁdbstlichwder Dalmatinischen Platte sperren teils sehr
hohe,teils mittelhohe, seeseitig kahle Kiistengebirge den Zu-
gang zum Landesinnern.Sie beginnen nodrdlich der Bucht von
Split(Spalato).Folgende StichstraBen iiberschreiten ihre Sittel:

1)Split(Spalato) - Solin(Salona) - Sinj.Die StraBe ist in
bestem Zustand.Die gleiche Strecke lduft eine Schmal spur-
bahn.Beide Verbind-ungen lassen sich auf der PaBhohe(ca.

400 m)bei Klis leicht und nachhaltig sperren.

2)17 km oso Omi¥ fiihrt eine StraBe mit engen Serpentinen
und mehrerern Sperrstellen iiber etwa 300 m Passhohe ins
Innere.,

3)Erst nach dem langgestreckten,sehr hohen Gebirgszug des
Biokovo folgt siidl.Makarska eine weitere StichstraBe,auch
sie ist kurven-und steigungsreich,PaBhohe 900 =.

4}VWeiter: Gradac - Nova Sela,bedingt fahrbar,Pe:shohe etwa

300 m.

5) Im Neretva-Tal filhrt eine StrzBe und eine Schmal spurbahn
von Ploda nach Metkovid.

6)Stidlich der Neretva-Miindung:Neum - Metkovicé,mehrere Sperr-

stellen und starke Steigungen,PaBhohe iiber 200 m.

7)Slano - Zavala(SchmalspurbahnanschluB),leidlich gut,Pafl-
hShe etwa 300 m.

Von diesen StichstraBen ist zu bemerken,daB sie von See
aus starkere Steigungen zu den PaBhdhen zu Uberwinden haben
als vom Inneren her(vgl.Abschnitt 1 c,Seite 10 ).

= 5=

Beiderseits der unteren Cetina verlaufen parallel zur
KistenstraBe je eine StraBe in engem Abstand voneinander
und von der KistenstraBe.Die eigentliche Rochadelinie zur
Abwehr eines auf den StichstraBen vordringenden Gegners
geht in diesem Abschnitt von dem fruchtbaren,im Sommer
groBtenteils trockenen,zurSammlung von Truppenmengen ge=
eigneten Polje von Siny aus.Sie fiihrt mit Uberwindung
starker Steigungen(PaBhdhe iiber 700 m)nach Metkovié an der
Neretva und beriihrt dabei das ebenfalls fruchtbare und
dicht besiedelte Polje von Ljubuski.Ein..Zweig fiihrt von
Zagvozd (47/S0 Sinj)iiber das Polje von Imotski nach Mostar.

Von Metkovi¢ verlduft die Schmalspurbahn,aus dem Ne-=
retva-Tal kommend,parallel zur Klste nach Trebinje.Sie
fihrt hart am steilen Siidrand des Popovo-Polje entlang und
ist daher leicht zu sabotieren.Sie wird erganzt durch die
DurchgangsstraBle Mostar-Stolac-Trebinje.

Im ganzen liegt beiderseits der unteren Neretva ein
Gebiet,das sich durch geringe Hohe(selten iliber 500 m)
breite Poljen und Talungen,durch starkere Anbau und ziem-
lich enges StraBennetz(z.B.um Ljubuski)von seiner Umgebung
abhebt und an die Dalmatinische Platte erinnert.Mit dieser
hat es auch die reichen Bauxit-Vorkommen gemein.Mostars
strategische Lage entspricht derjenigen von Knin.Diese
Landschaft eignet sich ilibrigens nicht nur zur Bereitstel-
lung von groéBeren Abwehrtruppen-(Schwerpunktbildung),sondern
auch zur Bildung von Widerstandslinien an periodischen oder
dauernden Sumpfstrecken oder an der TrebiZat,die ein mili-
tdrisches Hindernis darstellt.Dasselbe gilt slidéstlich an-
schlieend von dem 30 km langen Popovo-=Polje,das von Sep-=
tember bis Juni ein See ist und von seiner Verlingerung bis
Trebinje,dem Lauf der Trebi¥nica.Im NW diese Unterabschnit-
tes bildet auch das Schluchttal der Cetina vom Sinj-Polje
an ein starkes militadrisches Hindernis.

Es bleibt noch zu bemerken,daB die nordodstl.Abhange
der Kiistengebirge meist durch ziemlich gute Bewaldung Schutz
gegen Sicht bieten.

s . s B e e B e s e s e e e e e e e W, e e B e e e e e s s e . e, e e s > . ) e e e e e s s et S e o e e e i i

In der Mitte dieses Abschnittes,zwischen der Neretva-
Miindung und Mostar,bieten,auller den bereits hergerichteten
Feldflugplétzen und Flugplédtzen,Poljen und anderen Ebenen
zahlreiche Luftlande-
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moglichkeiten,z.T.wdhrend des ganzen Jahres.Die groBen Poljen ’» » 3 i
im Hinterland von Split(Spalato)sind allerdings nur im Sommer fernung vom Ufer durch Berg}an : F
dazu brauchbar,so auch die Pol jen im Hinterland von Dubrovnik c)§§}gg§§g§§gg_ggg_ggggggg;zglggz .
; Sorgtug Siidostlich Dubrovnik(Ragusa)steigt das Kustengeblrg: Wle=
. S .Bs ist verkarstet und schwer gangoar

?f 4.)Von Dubrovnik(Ragusa)bis Ulcinj mit der Bucht von Kotor(Cattaro) der zu grofBlen HChen an.Ls t }

| und wird durch folgende StichstraBen iiberschritten:

| a)Strand und AuBenkiiste. 1) Dubrovnik(Ragusa)- Trebinje,PaBhiche ca.500 m,
: Von Dubrovnik(Ragusa)an siidostwidrts fehlt der Kiiste der

2) Gruda - Grab - Trebinje; PaBhChe iber 800 m,
1 . .
sonst gewohnte Inselschutz.Doch ist auf lange Strecken,beson- 5) Risan(in 'der Bucht von P G S e T g

. llen) !
ders von Cavtat bis Budva,die Kiiste schroff und steil und ohne (38/NNW Kotor)ganfangs sepr e?ge Kehren(Sperrste _ |
~ : b - _ und starke Steigung, PaBhdhe 1000 m,
Sledlungen.Landungsvorbereitungen kénnen von hochgelegenen Be-

¥ Sk - nje =
obachtungsstellen aus rechtzeitig erkannt werden.Es findet 4) %§§eiirfhgggggizgz?;;ﬁfﬁzi§§232;§2t§:;§lnt1g:§%s%erre
sich andererseits aber auch,besonders von Budva an,eine'Anzahl g .éﬁellen)bes%ndgri(?gighzsgeﬁgig;éﬁiggggeSligge?;gzr !
flacher,durch Strandbildung zu Ausbootungen geeigneter Buch- giggi; d?:t Zzéﬁ Schiffahrt nach Skadar(Scutari,Shko- %
ten und ausgebauter Héfen fiir Ausschiffungen (vgl.2.Hauptteil). dér)mbgliéht - (e 87" S5 Dispaiiney - ‘
Die bekannte,tiefeingreifende,an ihrem Eingang leicht sperr- 5) g;ggang.gigigJfezcggdggr;;2}§§;?528;6he etwa 800 m),
bare,daher als Kriegshafen ausgebaute Bucht von Kotor(Cattaro) 6T B LUPIPPAE 4E Odh Scutari-See,zugleich Schmalspurbahn;
i bildet eine Ausnahme.Sie ist fast ganz von schroffen Steilhin- bis zum Tunnel suf der PaBhdhe(844 m)von See aus ein-
~j gen eingeschlossen., gesehenjweiter nach Rijeka(vgl.Nr.4), FERT o el
| o) Innenkiiste . T R traBe Raoh Bomtart abss o aicuiot .
| *  Der Kiistenstreifen vor der hohen Gebirgsfront setzt sich Die StraBe Kotor(Cattaro) - Cetinje - Rijeka -~ Virpazar -
| aus Hohenriicken bis 350 m und eingelagerten Senken zusammen. Bar kann auch als Rochadelinie bezeichnet werden.Weiter land-
ﬂ Die letzteren sind sehr reich bebaut und kénnen,da gegen Sicht einwdrts filhrt die eigentliche RochadestraBe dieses Abschnit-
Jf von See aus meist gedeckt,zur Ansammlung von Abwehrtruppen ge- tes von Trebinje iiber Nik3ié(soweit geht zugleich eine Sf??a]— v
I gen einen gelandeten Gegner dienen;so die"Zupa"(ostw.Dubrovnik spurbahn)nach Podgorica und Scutari.Sie hat nur siidl.Niksic |
H /Ragusa/),das ,Konavlje" (SO Cavtat),die ,Sutorina"(NW Erzegno- stdrkere Steigungen.
w vi an der Bucht von Kotor),die,Zupa"(SW Kotor),das"M;éevo Pol- Podgorica ist der wichtigste Ort in der fruchtbéren"Zeta"-
| je" (NW Budva). Niederung.Diese Landschaft eignet sich zur Zusammenziehung
ff Die KiistenstraBe durchlduft diese Senken.Sie ist von Dub- stérkerer Truppen(Schwerpunktbildung). " ;
3 rovnik bis Cavtat eigentliche UferstraBe,z.T.in die Felswand 4)YGeographische Bedingungen fiir Luftlandungen in Kﬁste?nahe. }
[1 Uber dem Meere eingeschnitten,also empfindlich,dann aber,bis Auch in diesem stark verkarsteten,von hohen Geblrgep er-
| Budva durch die Hohenriicken gedeckt,als Rochadelinie brauch- fiillten Abschnitt finden sich auf kleinen Ebenen und ?0139§‘
bar,im besonderen bei Abriegelungen.Wichtig ist ihre Ergénzung Flugplédtze oder Landemdglichkeiten fiur G}ei?er.Zahlrelch sind
durch die Schmalspurbahn Dubrovnik(Ragusa)-Zelenika bei Erzeg- diese allerdings nur auf dem Polje von Nik8ié und auf der Ebe-
Die Fortsetzung der UferstraBe fiinrt von Kotor iber einen groBenteile liberschwemmt oder versumpft.

wichtigen Sattel und StraBenknotenpunkt 2 km siidl.der Stadt
durch die erwdhnten Senken und erreicht erst bei Budva wieder
das Meer.Von hier bis Ulcinj durchliduft sie einen fruchtbaren
i Kis tenstreifen,teils in Sicht von See aus, teils ih einiger Ent-

l
|
l
novi. ; ne von Podgorica.Vom Spédtherbst bis in den Frihling sind sie l
:
1
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III. Darstellung und Beurteilung der rickwartigen
Verbindungen.

e e e s . S — S ———— ——— — — — — — — " ——— ————

~ Unter rickwirtigem Gebiet wird im folgenden das Land jen-
seits der Linie Karlovac - Bihaé - Knin - Sinj - Mostar -
Nik&€ié - Podgorica verstanden.

Norddstlich dieser Linie stellen die anfangs waldigen, je
weiter nach SO umso hoheren und umso stérker verkarsteten und
breiteren Gebige ein méchtiges naturliches Hindernisfiir einen
von der Kiiste aus vordringenden Gegner dar.

Das Verkehrsnetz ist in der nordl.Hdlfte dieses Raumes
verhiltnismdBig gut.Je weiter nach S,umso seltener und schlech-
ter werden die Verbindungen zum weiteren Hinterland.

1) Von Karlovac aus wird die Saveniederung(Agram und SiSak)
durch zwei Normalspurbahnen und gleichlaufende Durchgangsstralen
erreicht. Gleiche Verbindungen fiihren auch nach Laibach.

2) Von Bihad(80/SSO Karlovac)aus fiihrt eine Normalspurbahn
und DurchgangsstraBe ebenfalls auf die Savelihie,u,z.bis B.
Krupa durch das Schluchttal der Una und daher auf dieser Strek
ke sabotagegefadhrdet.

%) Von Knin am Ostrand der Dalnatinischen Platte benutzt
eine Schmalspurbahn die Gebirgsliicke zwischen Velebit und Di-
nara.Sie findet den AnschluB an die Savelinie durch das Una-
Tal und das Bosna-Tal,sowie nach Sarajevo.Sie ist naturgemall
durech zahlreiche Kunstbauten empfindlich.Eine StraBe fuhrt an-

. fangs gemeinsam mit dieser Bahn,in gleicher Richtung,um sich

dann zum Una-und Vrbas-Tal zu verzweigen.
4) Es folgt die mehrfach lber 1800 m hohe,steile, verkar-

stete Dinara,eine starke natiirliche Sperrstrecke von etwa 55
km,und dann erst wieder eine DurchgangsstraBe:Sinj-Libno-
Bogojno im Vrbas-Tal(SchmalspurbahnanschluB)weiter zum Bosna-
Tal(Schmalspurbahn nach Sarajevo bzw.B.Brod a.Save).Die Stras-
se ist leicht zu sperren,da sie hohe Gebirgsziige (PaBhdhen
1100-1400 m)zwischen tiefliegenden Poljen Uberschreitet.

5) Die wichtigste Verbindung zum riickwdrtigen Gebiet geht
durch das Neretva-Tal: Die Schmalspurbahn dieses Tales fihrt
nach Sarajevo,dann einerseits durch das Bosna-Tal nach B.Brod
a.d.Save und andererseits zum Drina-Tal und weiter nach Bel-

e 1

grad oder zum Morava-Tal.Die Tédler des Vrbas,der Bosna und
der Drina»Werden von dem Neretva-Tal aus auch auf Durchgangs-
straBen erreicht.

Diese StrafBen und Bahnen sind durch viele Xunstbauten
empfindlich,besonders im Schluchttal der Neretva nordl.Mo-
star bis zur Ramaj;und die Bahn Ostlich Sarajevo iliber Var-
diste nach U%ice.

6) Bis zur ndchsten riickwdrtigen Verbindung klafft nun
zwischen Sarajevo und Nik%ié eine Iiicke von 130 km.Denn die
§traBe von Trebinje iber Gacko fiihrt nur bis zur PaBhodhe
Cemerno(1300 m)und setzt sich nordostwidrts nur-als Saumpfad
fort.Aus dem wichtigen Polje von Nik%ié(Schmalspurbahn zur
Kiiste! )fiihrt eine DurchgangsstraBe iiber hohe Pisse (1400 m)
und durch tiefe Schluchten(Sperrstellen)nach Pljevlja.Von
dort entweder weiter durch das Drina-Tal zur Save bzw.liber
U%ice(Schmalspurbahn mit zahlreichen leicht und nachhaltig
zu sperrenden Kunstbauten)nach Belgrad oder iiber Novi Pazar
zum Ibar-Tal(Normalspurbahn und StraBe,enges Schluchttal,
Sperrstellen). : '

7) Von Podgorica fiihrt eine gleichfalls vielfach leicht
zu sperrende DurchgangsstraBe liber hohe Gebirgspidsse(1260 m
bis 1600 m)nach Andrijevica im Limtal.Sie hat weiterhin Ver-
bindung iiber einen 1850 m hohen PaB und durch eire leicht und
langdauernd sperrbare Schlucht nach Peé(Normalspurbahn);von
da nach K.Mitrovica(Amselfeld)oder Prizren.

2.)Die geographischen Bedingungen fiir Luftlandungen im rickwarti-
gen Verkehrsnetz.

In dem Gebiet Ostlich Karlovac und Bihaé und bei diesen
Orten selbst sind in der N&he der StraBen und Eisenbahnen und
%hrer empfindlichen Punkte zahlreiche Luftlandemdglichkeiten.
Ostlich und norddstlich Knin sind diese in dem breiten,waldi-

gen,bosnischen Gebirgsgilirtel selten.Dagegen kann die StraBe
Split(Spalato)- Livno - Bogojno durch Luftlandungen gefdhrdet
werden,da sie durch ein poljenreiches Gebiet fiihrt.Auch west-
lich,siidlich und siidéstlich Mostar liegen Luftlandeflédchen,wei-
terhin dann aber erst bei Sarajevo.Norddstlich Nik%ié sind die

Luftlandemdglichkeiten wieder selten infolge der hohen und wald-

reichen Gebirge.Brst die Becken von Peé und das Amselfeld sind
reich daran.
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%3,) Nachschubwege im weiteren Hinterland und ihre Gef&ahrdung

durch das Bandenunwesen.

Das Partisanen-Unwesen hat seit 1941 eine auBlerordent-
liche Verbreitung erfahren.Es geht auf die kommunistische
Werbung und suf die antiitalienische Einstellung der BevOl-
kerung zuriick.Zwischen den nationalistischen Aufsté&ndischen
Montenegros und der Herzegovina und den italienischen Trup-
pen hatte sich ein gegenseitiges Duldungsverhdltnis heraus-

gebildet.Nach erfolgreichen Unternenmungen gegen die Auf-
standischen,wie sie besonders seit dem Winter 1942/43% durch-

gefilhrt wurden,haben sich regelmédBig in Kirze neue Organisa-
tionen gebildet.StraBen,Briicken und Eisenbahnen sind stéandig

der Sabotagegefahr ausgesetzt.Manche Strecken sind deshalb
seit langem unbefahrbar.Selbst die Strecke Belgrad - Agram
konnte vor dauernden Anschlédgen nicht geschiitzt werden.Zen-

tren der Aufstandischen sind waldige oder unzugidngliche Ge-
birge.Sie wechseln des Oftern den Ort.Gesichertes Gebiet sind
lediglich die Stéddte mit ihrer unmittelbaren Umgebung.Aber auch
hier ist mit Uberfdllen starker,gut bewaffneter Krdfte zu rech-
nen.
IV. Zusammenfassende Beurteilung.

Die dalmatinische Kiiste ist ein starker natiirlicher Schutz
gegen feindliche Landungen.Dieser wird durch die vorgelagerten
Inseln verstérkt.Nicht nur das felsige Ufer und das meist vie-

le Hundert Meter hohe,kahle,felsige Kiistengebirge sind schwere
Hindernisse,sondern auch die Seltenheit und Sabotageempfindlich-
keit der Verbindungen landeinwdrts und parallel zur Kiiste,fer-
ner die Ungangbarkeit und Unfruchtbarkeit sowie die Wasserarmut

und der Unterkunftsmangel auf den landeinwdrts gelegenen Hoch-

flachen und mehrfachen,der Kiiste parallelen,hohen Gebirgsziigen.
Ein gelandeter Gegner diirfte daher trotz guter und zahlreicher
Héfen mit seinem weiteren Vordringen bald ins Stocken geraten.
GroBere Operationen konnen iiberhaupt nur in wenigen Gebieten
entwickelt werden,am ehesten auf der Dalmatinischen Platte.

Die Karstgebirge sind fiir den Bandenkrieg besonders geeig-

- net und die Bewohner darin geilibt.Z.Zt.kann die Frage der Ver-

teidigung der dalmatinischen Kiiste nur im Zusammenhang mit der
Ausbreitung der Aufstandischen beurteilt werden.Deren Zusammenar-
beit mit den Feinden geschieht durch U-Bootlandungen und Ein-
fliige.

Nautisch-geographische Kistenbeschreibung von Dalmatien

-

Zweiter Hauptteil

K w8 te

von Su¥ak bPis''zur Zrmanija

Miagdaung-.

Der Abschnitt wird gegen die Adria begrenzt durch die

Slidspitze Istriens(Capo Promontore)und die Durchfahrt zwi-
schen den Inseln Asinello und Premuda.Das Gebiet zwischen

der Ostxiiste Istriens und der Kiste des Festlandes wird als
Kvarner Golf und Mali Kvarner(Quarnerolo)bezeichnet,er bil-

det den Hauptteil des hier beschriebenen Kiistenabschnitts,
zu ihm ist auch der Siidteil des Podgorski Kanals gedffnet,
von dem enge Zufahrten zum Novigradsko und Karinsko More
fihren.

a) Meerestiefen: Die Tiefe der A d r i a betrigt vor die-

b)

sem Kistenabschnitt 50-70 m.GroBere Tiefen liegen in den
dem Festland ndheren Gewdssern. K va rne r und M a-
l1i Kvarner (Quarnerolo)werden durch Schwellen mit
nicht ganz 50 m abgegliedert.Zwischen Capo Promontore und
Upie ist der Meeresboden sehr unruhig gestaltet,zwischen
Asinello und Premuda fiihrt eine schmale Tiefenrinne(bis
107 m)hindurch.Der K v a rn e r erreicht Tiefen von
50 bis 60 myder G ol f von Fiume 60-66 m,der
Mali Kvarnerbis 97 und der Podgorski
K ana l zwischen Rab und Pag iiber 100 m,das Siidende des
Podgorski Kanals und die Becken von N o v i g r a d s-
kound Karinsko More sind flacher(Karinsko
More noch 14 m).

Das Wasser bleibt iliberall bis unter Land tief.Die
10 m-Grenze umzieht den FuB der wenig gegliederten stei-
len Kiisten fast unmittelbar und nimmt nur vor flacheren
Kisten,in Buchten und um Klippen und Untiefen breitere
Fldchen ein.Diese sind meist in Fortsetzung der Haupt-
strukturlinien des Festlandes und der Inseln zu finden.
Meeresboden: Der Meeresbodeun der Adria besteht vor den
Inseln und der Einfahrt zum Kvarner aus S a n d. In den
Buchten und Durchfahrten zwischen den Inseln und dem Fest-

lande dagegen ilberwiegen weiche,als S ¢ h 1l i ¢ k nicht
weiter unterschiedene Ablagerungen.Sandbdden treten nur
unter den Kisten als schmale Sdume auf.Sandboden iiber-

wiegt zwischen den Inseln Cherso,Lussino und Premuda,




c)

- D

zwischen Rab und Pag und im Podgorski Kanal siidlich

der Enge von Jablanac. F e 1l s b 6 d e n setzen unter-

meerisch oft die Inseln in der Streichrichtung fort,sie
sind hdaufig mit Klippen besetzt.Besondere Verbreitung
finden Felsbdden im Seegebiet siidlich von Cherso bis

b

bP) Enge von Sen J (Senjska Buka)zwischen Krk
und Prvié,0,8 km breit,heftige Bora,auch starker
Scirocco,35-40 m Tiefe.

¢) Zwischen den Inseln Prvic,Sv,Grgur und Goli. 9 km lg,
31 /2 km breit,bis 94 m tief und frei.

zur StraBe von Premuda und bei Unie und Sansego.
Fahrwasser und Verbindungen der Meeresteile und

Buchten:

Kiva o n.e . rey Pariesclina=Kiagm al4
Golf von Fiume-Sudak.Der an der
Einfahrt(Cap Promontore-Insel Unie)28 km breite Kvar-
ner verengert sich in der Faresina-StraBe(5 km lang)
auf 4 km.Die Faresina-StraBe ist frei von Untiefen
und wird von steilen Kiisten eingefaSSt(6O bis 65 m

Tiefe).

o SpinTahrten gum “Moavl i Kivia onle iy

a)Im Siiden zur Adria:A s inell o-Premuda
(10 km breit),durch die Grujica Klippe geteilt in
eine siidliche 6 km breite Einfahrt zum Silbanski
Kanal mit Tiefenrinne von 100-106 m.Diese ist die
beste Verbindung der Adria zum Mali Kvarner,und eine
nordl .Asinello-Grujica(4 km)mit unruhigem Meeresbo-
den(bis 42 m)flachen Stellen,Riffen.und Biénken,wenig
geeignet fiir groBe Schiffe.Asinello-Lussino:schmale,

dreigeteilte aber freie und fir grofle Schiffe brauch-
bare Durchfahrt.

b)Enge von O0Os s er o zwischen Lussino und
Cherso nur kleine Fahrzeuge,150 m langer,6-8 m brei-
ter,2'5 bis 2'8 m tiefer Kanal.

¢)Im Norden: Verbindung mit dem Golf von Fiume:
Srednje Vrata-12 km lang,5 km breit,
60-70 m tief.Zwischen Cherso und Plavnik der 3 km
lange 0'8 km breite,aber bis 110 m tiefe und freie
Plavnicki T es na c,zwischen Plavnik und
Krk der 5 km breite Vela Vrata mit unruhigem Meeres-
boden,Klippen und Bénken.

3.7ugdnge zum Pod gorski -Kanal.

a) Im Norden zum Golf von Fiume:Burni Kanal
0!'5 km breiter gewundener Kanal,starker Bora ausge-
setzt(12 - 25 m tief).

d) Insel Sv.Grgur - Insel Rab. Weniger als 0,5 km breit,
tiefes Wasser an der S-und SW-Kuste von Sv.Grgur.

e) Rab-Pag, 7apa 1 3 Kanal uwit Barbat. s~
ki Kanal. Barbatski Kanal 9 km langer,bis weni-
ger als 0,5 km breiter Kanal zwischen Rab und Dolin.
12-24 m tief,geschiitzt gegen Bora,fiir Schiffe jeder
GroBe geeignet.éapalj—Kanal 8 km lang,4,5 km breit,
85 - 100 m tief,breites sicheres und reines Fahrwas-

ser.Bora sehr heftig.
f)Sidlich der Insel P ag. Die Zufahrten

zwischen Pag,Vir und dem Festlande fuhren durch 3 En-
gen,von- denen die Ostliche Enge von Ljubat zwischen
steilen Felswdnden nur 200 m breit und 25-55 m tief
ist.Die Zufahrten vom Mali Kvarner her sind flach.En-
ge von Privlaka(Vir-Festland)zahlreiche Klippen,Riffe,
nur fir Boote,bestdndig versandend 1 km lang,nur 20-
320 m breit,1,5 m tief.Povljana Kanal(Vir-Pag)10 km
lang,1,3 km breit,am suddstlichen Ende eine nur 6,5-
9 m tiefe Barre,Nur flir Fahrzeuge unter 6 m Tiefgang,

Fahrwasser nur 6CO m breit.Bora und Scirocco stark.,
4, Engen im Podgorski Kanal und zum

Novigradsko und Karinsko ilore,

a) Burni Kanal(vgl.3a)

b) Enge von Jablanac (Rab-Festland)kaum
1 km breit.Bora und Scirocco sehr heftig.Tiefen ilber
90 m.

c)%drila Kanal (Fiumera Piccola Kanal)vom Pod-

gorski Kanal zum Novigradsko More,Luftlinie 3,5 km,

eng zwischen steilen,hohen Felsufern.Kann auch von

groBen Schiffen befahren werden.
d) Novigradsko-More - Karinsko-More,Luftlinie 3 km,11 m
Tiefe,sanft ansteigende on.bewaldete'Ufer.
d) Kiisten,Ankerplétze,Reeden und Hifen der Inseln und des

Festlandes:
D i L& s ln.
Die Inseln bilden zwei Reihen:
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a) die duBere Inselreihe mit Cherso,Lussino,Asinello,Unie,

Sansego und Levrera

b) die innere Inselreihe mit Irk,Prvi¢,Sv.Grgur,Goli,Rab,

Dolin,Pag,Maon,Vir.

Gemeinsam ist allen Tnseln ihre groBe Linge von NW nach
SO bzw. NNW nach SSO und ihre geringere Breite,sowie ihr

gebirgiger,haufig verkarsteter Charakter.Die Hiigel-und
Gebirgsriicken der Inseln haben die gleiche Richtung von
NW nach SO,infolgedessen greifen die Meeresbuchten am
tiefsten von NW mach SO in die untertauchenden Lings-
taler der Inseln ein und trenmnen vielfach lange,schmale
Halbinselin ab.Die nach SW und NO weisenden Léngskiisten
werden von den meist steilen Bergflanken gebildet und
sind daher wenig zugidnglich und geradlinig.Die der Bore
zugekehrten NO-Seiten sind kahl und starker Brandung aus-
gesetzt.,
Ankerplétze, Reeden und Héfen: In den zahlreichen Buchten
der gebirgigen Kiisten zwischen den Inseln und in den
Durchfahrten findet sich eine sehr groBe Zahl von Anker-
platzen,die zum Teil als Naturhifen anzusprechen sind
und auch groBen Schiffen Raum bieten konnen.Infolge der
entwickelten Kiistenschiffahrt sind viele kleine und klein-
ste Anlegestellen,Molen,Wellenbrecher u.a.Anlagen vorhan-
den.Uber den gegenwirtigen Stand und die Brauchbarkeit
kann nur drtliche Erkundung eine vollstédndige Ubersicht
geben.Von groBer Bedeutung ist die Lage der Buchten und
Héfen in Bezug auf die wichtigsten stiirmischen Winde wié
Bora und Sciroecec 0, die Inseln kénnen hierbei
einerseits als natlirliche Wellenbrecher dienen,anderer-
seits in Kandlen zu Verstidrkung der Windgeschwindigkeiten
beitragen.An gebirgigen steilen Kiisten k&nnen gefdhrliche
Fallwinde und Bden oft sehr pldtzlich und ohne Vorzeichen
auftreten.
a.Die auBere Inselreihe.

1)Cherso 65 km lang,bis zu 13 km breit,bis 638 m hoch.
Der schmale 16 km lange Nordteil hat steile,z.T.fast
senkrecht aufsteigende Kisten und ist von tiefem Was-<
ser umzogen und besitzt keine Buchten.Die Ostseite
ist der Bora ausgesetzt und kahl.Die Westseite und
der Norden sind bewaldet und mit Gebiisch bewachsen,
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die 19 km lange Siidhdlfte ist nach Sliden abgeflacht;
vorwiegend steilabfallende Kiisten,die im SO und SW
sanfter gebdscht sind.Die Sﬁdoétspitze ist von fla-
chem Wasser und Kli _pen umgeben.Die nach Norden of-
fenen Buchten von Cherso und Ossero sind die wichtig-
sten an der W-Seite,die Buchten von CoromaGina und
Kolovrat auf der Ostseite haben geringere Bedeutung.
Westseit e: Bucht von Cherso(Creski Zaliv)an
der Einfahrt nahezu 6 km breit,schneidet 6,5 km tief
ein,gegen N und NO offen,Bora sehr heftig.Wassertie-
fen:liber 20 m bis dicht unter Land,meist steile z.T.
angebaute Ufer.Hafen von Cherso(Iuka Cres)(84°57,5'N
14°241'0)6st1lich der Einfahrt ca.1,5 km lang,an der
Einfahrt 400 m breit.Schutz gegen alle Winde,Schif-
fen jeder GroBe zugédnglich.Wassertiefen:45-15 m,gut
haltender Schlick.Die siidliche Hafenbucht ist flach.
Ossero-Bucht (Osorski Zaliv).4 km breit,3,5 km tief,
zwischen Cherso und Lussin tiefes Wasser bis dicht
unter Land,Grund(bes.im Osten und vor Punta Ossero)
felsig,sonst Schlick.OsserosKanal(s.o.)nur fir klei-
ne Schiffe.

Kleine Buchten an der Westseite: San Martino
und U s t r i n e.

Ostseite von Cherso:Weniger gegliedert,meist steil ab-
fallend,tiefes Wasser bis dicht unter Land.Caisole

im Norden,kleiner Bootshafen,im &uBeren Teil 3,5-4m
Wasser,Bucht von Sm e r g o (6stlich Cherso)kiinstli-
cher Bootsbafen mit 1,5-1,9 m Wasser, C o r o m a-

& i n a ~Bucht(2 km breit,2 km tief)bei Seirocco ge-
féhrdet ,NO-Seite von Klippen umzogen. Kolovrat-Bucht
sehr verédstelt,EKlisten von flachem ¥asser mit vorgela-
gerten Banken umgeben. Hafen Kclovrat ist gegen alle
Winde geschiitzt, U 1 - Ha f e n mit Mole 37 m lang,
0,35 bis 2,5 m Wasser langsseits.Vor und im Hafen Binke
und Klippen.

SO-Kiste,mehere tiefe aber schmale Einschnitte,dem
Scirocco ausgesetzt.Flacher Strand und mehrere Binke.
8ind dieser Kiste vorgelagert.Die Buchten Mieli und
Velisal sind flach mit Binken besetzt und dem Scirocco
ausgesetzt.Sant-Andrea-Hafen(Jadrisdica )fir kleine
Schiffe Schutz bei jedem Wetter,2 km tiefe schmale
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Bucht.
SW-Kiiste :sanfte,bewaldete Boschungen,gegen Bora geschitzt,

dem Scirocco ausgesetzt.Martin$tica Hafen,in der Néhe
dnd im Hafeninneren z.T.riffiger Grund,in der Einfahrt
10-20 m.Koldonte-Hafen Schutz gegen alle Winde,Sante-Ha-
feﬁ schlechter Grund.

2.Lussino,ca 30 km lang,bis 5 km breit,588 m hoch.Der Nord-
teil fillt nach Westen steil ab und ist nach Osten flacher
geboscht,im mittleren Teil und siidlichen Teil steigt die
W-Seite flacher an.Der Umriss ist gebuchteter als der von
Cherso.Die Ostseite ist kahl,auf der NW-Seite Geblisch und
Waldungen.
Lussinpiccolo(44°32'N 14°2810)der beste,fiir Schiffe aller
GroBen geeignete Naturhafen der Inseln des Kvarner.Wasser-
tiefen:In der Einfahrt 20-34 m,im Hafen 10-36 m,Nord-und
Siidende sind flach.Schutz gegen alle Winde und Seegang.
Kaianlagen.Der Istmus von Privlaka ist durchstochen.Gerin-
gere Bedeutung besitzt auf der Westseite die Artatore-Bucht,
gut haltender Sandgrund,geschiitzter Ankerplatz auf 17 m,
flaches Wasser an den Kiisten,schwerer Seegang bei S-und
SW-Winden.
Lovo Haf en (Liski-Bucht ).Schutz fiir kleine Schiffe,
bei siidlichen Winden der Bora ausgesetzt. Tomosina-Bucht,
Wassertiefen mit 12-17 m,Schutz flir kleine Fahrzeuge gegen
noérdliche Winde.
O0-Seite von ILussino,weniger gegliedert,der Bora ausgesetzt,
im Norden flacher abfallend,der Lo&inski-Kanal im Nordende
flach und verschlickt.Im Siiden f&dllt die Insel steiler zum
Meer ab. Neresine, Sv. Martin-Vel Dar-
ke, Lussingrande, Rovenska haben kleine,
meist nur fiir Kistenfahrzeuge geeignete Héfen,z.T.mit
Molen und kleinen Kaianlagen.

3,Asinello, 4 km lang,2 km breit,92 m hoch,f&dllt nach Osten
steil,nach SW flacher ab.Im NO ist die Insel Lokanj von
ihr nur durch einen schmalen Kanal getrennt.In dem Kanal
und an der S-Seite der Insel flaches Wasser.
Pietro dei Nembi-Kanal, eng,flaches
Wasser,60-100 m breite Rinne mit 6-7 m Tiefe.Starke Stro-
mungen,gegen Winde gut geschitzt.

w2y

4.Unie,10 km lang,bis 3 km breit,120 m hoch.Bergriicken mit sanften
Kuppeln.Im Westen flaches Vorland.Ostseite durch die Buchten
Fogen,Mezzo und Lungo,W-Seite Bucht von Unie gegliedert.Flaches

Wasser vor dem nordlichen Teil und dem flachen Vorland im Westen,

z.T.bewaldet.
W-Seite:Unie-Bucht,Raum fiir groBere Schiffe,Schutz gegen Bora,
Wassertiefen 20-25 m,Sandgrund.Im Siidteil flacher,Sandstrand.
Un ie-Haf en bietet Schutz auch gegen Scirocco.0-Seite:
3 schmale,etwa 1-1Y/2 km eingreifende Buchten:F o g on , M e z-
z o und L un g o von kleinen Fahrzeugen als Schutzhafen an-
gelaufen.- I m Unie-~Keanal,h17 km lang,8 km breit,Was-
sertiefen bis 50 m,gut haltender Sand und Schlickgrund. :

5.5ansego,ca.3'5 km lang,weniger als 2 km breit,98 m hoch,fdllt
mit steilen BOschungen gegen das Meer ab.Ziemlich ebene Hoch-
fldche,sandiger Boden,Baumkulturen,Weingidrten in Terrassen.Mehre-
re Bédnke umgeben die Insel,1450 Einwohner, Dr a gazuali-
B ucht ;kleiner versandeter Kunsthafen.

6.Levrera,.4 km lang,0'8 km breit,67 m hoch,unbewohnt,sparlich
mit Gras bewachsen,an beiden Seiten flaches Wasser und Klippen.

b.Die innere Inselreihe.

1.Krk(Veglia}37 km lang,20 km breit,569 m hoch.Die groBte der
Kvarner -1Insel n,massiger,weniger gegliederter Um-

rif.Kiisten stellenweise zerkliiftet,durchweg von tiefem Wasser

umgeben.Die O-Seite ist der Bora voll ausgesetzt und zeigt star-
ke Brandung,sie ist besonders im nordlichen und siidlichen Teil
steil,felsig und unzugédnglich.Die W-Seite ist z.T.stark bewal-
det.Der SO und S stark verkarstet.

NW-Kiiste: Bucht von Omi¥alj(45°13'N 14°33'0),1 km breit,3 km
tief eingreifend,Wassertiefen von 55-24 nach dem Innern abneh-
mend;gegen NW offem,sonst guter Schutz,Bora weht mit heftigen
BOen von den hohen Kiisten.Gut haltender Schlick und Sand.Klei-
ner,z.T.versandeter Hafen bei Omiéalj.-

Malinska Reede(45°8'N 14°31'0),4 km breite,3 km tief eingreifen-
de Bucht von bewaldeten,nicht sehr steilen Kiisten umgeben.Tiefen
iber 50 m,10m-Grenze im Siiden ca.200 m von Land.Geschiitzt gegen
Scirocco und Bora.Hafenbecken von Mal inska flach.raavlenazBucht,
waldumgeben,ohne Siedlungen,groBe Tiefen bis dicht unter Land,
2'5 km breit,1'5 km tief eingreifend.Kiisten m&aBig steil.Gut hal-
tender Sand-und Schlickgrund,gegen Scirocco und Bora geschiitzt.
Kleinere Buchten der NW-3Seite: S a pan,Blatana Beli
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. Kamik, Ki j a ¢, sie bieten z.T.auch groBeren Schif-

J
fen geschﬁtztén Ankergrund(Sand,Schlick).
SW-Kiiste :Krk-Bucht (Baia di Veglia)30 km lange Kiiste,5 km
breit, 3 km tief,mit den H&afen von Krk,Kosljun und Kaneve.
Gute gegen Bora geschiitzte Ankerplétze(Tiefen bis 49 m,
Schlick),10 m~Grenze an der Nordseite,ca.200-300 m vom Land.
Die Bucht ist Scirocco ausgesetzt. K r k - Ha f e n durch
Wellenbrecher geschiitzt,kleine Molen und Kaianlagen,im S~
und NW-Teil flach. Ko £ 1 jun-Bucht 3 km tief,1,8 km
breites flache Becken,Einfahrtskanal nur 120 m breit und
3,3 m Wassertiefe.Geschitzt gegen alle Winde.Schlick Sand-
grund.Der nordliche Teil der SW-Kiste hat mdB8ig abfallende
stark bewaldete Kiisten,die in mehrere kleine Buchten ohne
Siedlungen eingreifen,aber geschutzte Ankerplatze bieten.
Siiddstlich der Krk-Bucht die 3 km breite, 1 km tiefe B a 8 -
kastara - Bueht, 10 m-Grenze bis 200 m vom Land,Sand-

grund,Schutz gegen Bora.

Siidostkiiste: 8 km breiter Kiistenabschnitt. Ba 8§ kano v a
(Ba¥éanski Zal),Bucht 3,3 km an der Einfahrt breit,3,5 km
tief,setzt sich in einem ins Innere der Insel fihrenden brei-
ten Tal fort.10-m-Grenze im Inneren ca.400 m vom Land,in der
Mitte Tiefen bis 54 m,sehr gut haltender Schlickgrund.Die
Bucht ist der Bora,dem Seirocco und dem Ostwind ausgesetzt.
Im Sstlichen Teil kleiner Hafen mit Tiefen von 6-8 m durch
Molen geschiitzt. Ve laluka-Bucht 2kn tief,400m
breit,ohne groBere Siedlung,dem Scirocco sehr ausgesetzt.
NO-Kiste: Bucht von Dobring (Solini),45%9,5'N,
14037'O,ein 3 km tief eingreifendes 2 km breites,flaches Bek-
ken(nur fiir Schiffe bis 4 m Tiefgang),gute geschutzte Anker-
platze,gut haltender Schlick.Einfahrt nur ca.300 m breit.
Stipana Draga Bucht (45°9'N,14°40'0),1,5 km breit,1,2 km tief,
nach Norden offen,bietet mit tiefem Wasser und gut haltendem
Schlick Schiffen aller GroBen Schutz gegen Bora,Ostwind und
Seirocco.Im S=Teil der kleine S i 1 o H a f e n mit kleiner
Steinmole und mittleren Tiefen. Pe t rina Bucht,

0,5 km tief,0,3 km breit nach SO offen,dem Scirocco ausgesevzt.

rbnik Hatfen (4504,5'N,14O4O,5'O),enger flacher
Hafen hinter Wellenbrecher.Einlaufen in den Hafen bei Bora
gefahrlich,auf der Reede ist man der vollen Wucht der Bora

ausgesetzt, .
Srdica~-~Hafen (45%'N,14°441'0)geschiitzter Ankerplatz

W, LW

fur kleine Schiffe,gut haltender Grund.- M a 1l a2 1 u ¥k a
Bucht bietet an der sonst steilen und ungaschitzten
Stidostkiiste fiir kleire Schiffe in seinem S0-Teil vollkom-
menen Schutz gegen alle Winde.Wassertiefen 4-14 m,Einfahrt
sehr eng.Gut haltender Sandgrund.

2,Prvjé, 7'S km lang, 5 km breit,.356 m hoch.Steile schroffe
Felswinde rach NO und SW,unhewaldet.

3.8v,Grgur iiber 4 km lang,iiber 2 km breit,232 m hoch,steal.

Im Stden mit spdrlichem Gebuisch bedeckt.Einbuchtung im NW.
Unbewohnt.
4,Goli, 3 km lang, 3 km breit,105 m hoch,nach Norden und Osten

steil,fast senkrecht abfallend,nach Westen und Siiden sanft
geboscht. .
5.Rab,21 km lang,bis 11 km breit,409 3 hoch,fruchtbarste und
wasserreichste Insel am Kvarner,im Norden stark durch NW-—
S50 gerichtete Buchter zerlappt.Die NO-Seite vorwiegend steil

und schroff,die W-0eite sanfter abgedacht und im NW stark
bewaldet.Die wichtiigsten Buchten greifen dem Streichen der
Struktur entsprechend von NW oder SO ein.Die N-Kiiste ist
bis auf die stark gebuchtete Lo par-Halb inn sel
geradlinig und steilabfallend,z.T.mit Inseln und Untiefen
besetzt.Die vorspringenden Huken und die Loparhalbinsel
sind von flachem Wass%r und Klippen umgeben. P ¢ t o k
(Lopar)Bucht (44051'N,14043'Q)im auBeren Teil 2 km,
im inneren 0,5 km breit,dringt iber 2 km ein.NW-Winden aus-
gesetzt Bera und Scirocco weben kraftig.Im Innern flach.-
Sv.Petar Bucht 3 km tief,nicht ganz 1 km breit.Sicherer An-
kerplatz fir groBe Schiffe,Bora und Sciroccc wehen stark,
aber erzeugen keinen Seegang.Tiefen 21-28 m,gut haltender
Schlick.SW-Seite und S-Ende der Bucht sind vom flachem Was-
ser eingefasst.,- Kamporska Draga.Gegen NW ausgesetzt aber

guter Schutz bei Bora und Scirocco,schneidet 3 km tief ins
Land einyan der Einfahrt iiber 2 km breit.Im Innern flach.

SW-Kiiste: Der Nordteil von Kap Kalifront bis Frkanj bewal-
det und durch mehrere Keine,z.T.fir groBe Schiffe unzugang-

liche Buchtep gegliedert,an denen keine groBerenSiedlungen
liegen.Dem Siidteil liegt die schmale Dolin Insel vor,zwischen

Dolin und Rab der Barbarski Kanal.ln NW-Fortsetzung des Bar-
btatsizi-Kanal schneidet die 2,5 km lange ca.0,5 km breite
Sv.Jefimija(Santa Eufemia)Bucht eingsguter Ankergrund auch




-30-

fiir groBe Schiffe,bei allen Winden Tiefen von 25 m auf 5 m
abnehmend.Gut haltbarer Schlick bei 15-17 m.Bei der Stadt
Rab durch Wellenbrecher geschiitzter Hafen aus innerem und
#uBerem Teil bestehend.Im Innenhafen 3-5 m Wasser. An der
Kiiste iiberall Kaianlagen. Im Barbatski-Kanal mit Tiefen
von 12-24 m konnen im guten Schutz groBe Schiffe liberall
ankern,im NW-Teil Schlick,im SO-Teil Sandgrund.

6.Dolin iiber 8 km lang,weniger als 1 km breit, 117 m hoch,wird

durch den schmalen Barbatski-Kanal von Rab getrennt.

7 .Pag,nahezu 60 km lang,noch nicht 10 km breit,271 m hoch,
wird durch mehrere der Léngsrichtung parallele,tiefein-
greifende und schmale Buchten in eine Reihe gleichgerich-
tete Bergriicken und Buchten gegliedert,die nur durch Engen
zusammenhiéngen.Der NO-Abfall der Bergriicken ist der stei-
ljere.Der SW-Teil ist niedriger und f&llt nach SW mit sanf-

ten Béschungen ab.Die Insel ist kahl,in den Tédlern und Pol-

jen bebaut.Gebiisch und Waldungen im NW und an der W-Seite
der Inselmitte.Siidlich Pag ein 6,5 km langer See mit Sa-
linen in Fortsetzung des Paggblfes.

Der 19 km lange,1,5 km breite NW-Sporn der Insel(Novalja
Bucht bis Punta Lun)bietet auf seiner steilen Ost-Seite
keinen Schutz und ist der Bora ausgesetzt,auf der W-Seite
finden sich zahlreiche kleine und enge Buchten mit Wasser-
tiefen bis 10 m. Novalja Bucht(44°35,5'N,14°53'O)(Luka
Novalja)1 km breit,1 km tief,Wassertiefen von 16-6 m ab-
nehmend,das Innere bis zu 3 Kblg.vom Lande flach.Schutz ge-
gen NO-und O-Winde,vor der Ortschaft kleine Mole.Grund:gut
haltender Lehm,am Ufer Fels.-S 1 at ina Bai nach N
offen,2 km breit,1 km tief,im S und SW bis zu 500 m vom
Lande flaches Wasser.Schlechter Ankergrund,kein groBerer
Ort.Die Misnjak Huk setzt sich unter Wasser mit Riffen und
Untiefen fort.- Luka § imona (44°28'N,14°57'0)
schmale,?1 km tief eingreifende Bucht mit gut geschiitzten
Ankerplédtzen fiir kleine Schiffe.Lehmgrund 17-18 m Wasser.-
Ko&%1ljun Bucht (44°23'N,15°5'0)von NW nach SO

5 km,in der Einfahrt 3 km lange Bucht,1,5-2 km breit.Die
10 m-Grenze verlauft etwa 500 m vom Land.Grund:diinne Sand-
decke iiber Fels,gegen Bora und N-Winde geschiitzt,bei SO-
Winden gefihrdet.-Nova Povljana(44°20,5'N, 15°6'0) nach
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Norden offen,gegen Bora und Scirocco geschiitzt,3/4 km tief,
1 km breit,flaches SO-Ufer,10 m-Linie,500 m vom Land.Bei
14-17 m Wasser gut haltender Schlick.Nova Povlja-
n a Kanal fiihrt zwischen Pag und Vir hindurch,9 km lang,
1'5 km breit,im S-Teil Barre von 6'5 - 9 m.Bora und Sciroc-

co treten stark auf.
S0-Kiiste:Siidéstlich von Pag fiihrt zwischen der Insel umddem

Festlande eine FahrstraBe vom Povljana Kanal zum Podgorski-
Kanal durch verschiedene Engen und Buchten.Vergl.o.

Stara Povljana Bucht (44°19'N, 15°10'0),5,5 km tief,2'5 -

1 km breit,nach SO offen,gegen Bora geschiitzt.NO-Ufer flach.-
Via¥idé Bucht 2 km tief,1 km breit,Bora und Sci-
rocco gefahrdet.-Dini§ki-Bucht(44°20'N,15°14;O)7'5 km tief
eingreifende Bucht,etwa 0'5 km breit,kahle abschiissige Kii-

stenhénge,im Nordteil versandet.Gegen Bora geschiitzt,Sciroc-
co tritt heftig auf.Die innersten 2 km der Bucht mit Tiefen

Uber 5 m,die duBere Bucht ist tief.Im &duBeren Teil Lehmgrund
(hdlt gut),im inneren Teil Schlick und Algen.~-Enge von

Ll dy a4t 8o,

O-Kiiste:Die nach NO gekehrten Kiisten der Insel Pag sind der

Bora voll ausgesetzt,sie sind meist steil,von Klippen umge-

ben,tiefes Wasser tritt bis nahe an das Ufer heran.Durch
den Golf von Pag und die Draga Bucht werden drei Abschnitte

abgeteilt:1)Enge von Ljubad bis Rt.Sv.Nicola 24 kin nur un-
bedeutende Buchten, 2) Rt.Sv.Kristofor bis Deba Huk 20 km
(Luftlinie)stdrker gegliedert,aber schroffe Kiiste von tiefem

Wasser umzogen,starke Borabrandung.Nur Zufluchtshdfen fiir
kleinere Fahrzeuge. 3)Rt.Lun bis zum Eingang der Draga Bucht

13 km steiler Kiistenabfall,ohne Buchten.

Pag Bucht(PaZki Zaliv)(44°30'N, 15°0)16 km lang von NW nach
50, 1'5=3'5 km breit.Einfahrt nach SO zwischen Rt.Sv.Nicola
und Rt,Sv.Kristofor,800 m breit.Kahle,z.T.steile Hinge.Im

NW und SW setzt sich die Bucht in z.T.versumpften Tilern

fort.Bora und Scirocco wehen in der Bucht z.T.mit Wirbel-
sturm,geschiitzte Ankerplédtze filir Schiffe aller GrdBen sind
vorhanden,Im NO,S1 ana Bucht ud Barbato-
Haf en mit den besten Ankerplitzen,im NW K a s k a
Bucht und im SO Pa g - H a f e n.Grund:Slana-Bucht
Schlick,Barbato-Bucht Sand und Lehm,Kaska-Bucht Sand und
Lehm,Pag-Bucht Schlick,der Grund hidlt meist gut. P a g -
Hafen kl.verschlickt,5 m Tiefe.Siidlich anschlieBend
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der Pag-See,fur Boote fahrbar.

8.Maon, 9 km lang,iliber 1 km breit, &4 m hoch.Felsige Kiiste,
im NW und SO von flachem Wasser umgeben.Sparlich mit Gras
bewachseun.

9.Vir, 11 km lang, 4 km breit,116 m hoch.Im NO und S von
flachem Wasser bis 10m in etwa 500 m Breite umzogen,die
Hénge fallen flach gebdscht ab,nur im NW steiler.Die Insel
ist gut angebaut,etwas Buschwald im NW.600 Einwohner,Guter

Schutz gegen Bora liangs der SW-Kliste,gut haltender Sandgrund.

zwischen Vir und_dem Festlande die Reede von Prezida nahezu
5 km breit,3 km tief.Gute Ankerpldtze fiur Schiffe aller

GroBen,Schlickgrund.

2.Die Festlandskiiste. Sie wird in folgende Abschnitte unterteilt:

a.Die Kiiste des Golfs von Fiume bis zur StraBlle von Burni.
b.Die Kiiste des Podgorski-Kanals bis zur Inge von Jablanac.
c.Die Kiste des Podgorski-Kanals bis zum Zdrilu-Kanal.
d.Die Kisten des Novigradsko und Karinsko lore.

Die Kiste des Festlandes ist geschlossener als die der vor-
gelagerten Inseln.Sie wird in ihrem Hauptteil(b und c¢)von
dem steilen Abfall des iber 1000 m hohen Velebit-Gebirges
begleitet,das das Hinterland abschlieBt,so daB nur H&éfen
von kleiner und ortlicher Bedeutung vorhanden sind.Die gan-
ze Kiistenstrecke ist-besonders im /inter-der Bora im hodch-
sten ['aBe ausgesetzt,die an den Ausgangen von Talschluchten
groBte Starke erreicht. Der Schutz gegen die Bora bestimmt
sehr wesentlich Wert und Unwert eines Liegeplatzes.

a.Die Kiusten des Golf von Fiume.Geradlinige,ungebuchtete Kii-

ste von der Nii-Ecke des Golfes bis zur R e & i n a-VNiindung
bei Fiume-5Susak (10 km).Z.T.steile Bdschungen
vor mdBig hohem Hinterland.Die 10 m-Grenze verlduft bis zu
200 m vor der Kiiste.Ustlich SuSak zeigt die Kiiste eine Reihe
kleiner Buchten und 10 km Ostlich der Reéina den Hingang

zu der Bakarski-Bucht. Die Kiiste ist' z.T.steil
und zerkliftet,im Innerm der Buchten tritt jedoch flacher
Strand auf.Bakarski Bucht: In NW-SO Richtung der Kiiste pa-
rallel 5 km lang,800 m breit,in der Einfahrt 3-400 m.

Fiume (kurze Zusammenfassung).Das Hafengebiet zerfidllt in

5 Héfen mit Viassertiefen von 10-40 m,Im Innern bis 7 m ab-
nehmend.Juermolen und Kailangen betragen zusammen ca.2320 m,
davon 1460 m mit 6,5 bis 8 km Tiefe lédngsseits,die iibrigen

3ie

mit 5-6 m Wassertiefe;Krdne: 1 zu 1 to, 6 zu 3 to, 1 zu 6 to,
14 zu 1'5 to, 1 zu 10 to,1 zu 15 to, z.T.mit elektrischem
Betrieb.Schwimmdock fiir Schiffe bis 4500 to.Fast alle Kai-
anlagen sind mit Eisenbahngeleisen versehen.

SuSak: geschiitzt durch Wellenbrecher,an den Kaien 8 m Tie-
fe, 4 Kréne zu 1'5 to0,7 zu 3'5 to,alle elektrisch,z.T.mit
Greiferanlage fiir Kohlen und Erze.

Martin¥dica,steile Kiiste,zerkliifteter Strand,im inneren

Hafen flache niedrige Kiiste,Wassertiefen 35 m - 11 m,der
innere Hafen ist flach.Schlickgrund.Bora und Scirocco wehen

stark.
%urkovo Bucht,klein,ungeschiitzt ,Steinmole fiir kleine Schiffe,

Urinj ,kxleiner enger flacher Hafen.

Bakarski-Bucht,nahezu 5 km in NW-S0-Richtung lange bis 800 m
breite Bucht,Einfahrt 3-400 m breit .Hohe,z.T.abschiissige
Ufer mit Siedlungen und guten StraBen.SO-Seite langsam an-

steigend.

Bakar-Hafen gerdumig,Kaianlagen fiir Schiffe bis 110 m L&n-
ge,6'5 m Tiefgang,Bora und Scirocco stark,gut haltender
Schlick.

Kral jevica Hafen gemauerter Kai,Mole fiir Schiffe bis 3'4 m

Tiefgang, 2. Hellinge fiir groBe Schiffe.

2.Die Kiiste des Podgorski Kanal bis zur Enge von Jablanac.

Der Kiistenabschnitt zerf&dllt in zwei Teile.Von der Burni
StraBe bis Novi sanft gebdschter Abfall vor einem Hbhenzuge

bis iliber 300 m.Die Kiiste ist gut besiedelt und angebaut.
Gstlich N o v i tritt mit der Umbiegung der Kiiste nach
Stiden das hohe Vel eb i t - G e birge an das Meer
heran.Die Kiiste ist steil und steigt innerhalb von 2. -3 km
zu HShen bis 600 m an,bis iiber 1000 m in 6 km Entfernung.
Die Kiiste ist unbewaldet,nur durch kleine Buchten geglie-
dert.Tiefes Wasser reicht bis dicht unter Land.

Die Bora herrscht duBerst heftig von Oktober bis Marz.Be-
sonders aus Schluchten und Tdlern weht sie mit plétzlichen
heftigen StoBen,oft mit orkanartiger Stirke.An der gegen-
Uberliegenden Inselkiiste erzeugt sie gewaltige Brandung.
Scirocco weht seltener,ihm folgt im Winter hdufig Bora.
Crikvenica(45°10'N,14%41,5'0)Hafenbecken mit 4 m Wasser
nur fiir kleine Schiffe,guter Ankergrund,der Bora und dem

Scirocco ausgesetzt.An Kaien und Molen weniger als 4 m
Wasser.Wellenbrecher innen mit Holz verkleidet.
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Selce-Bucht - Wellenbrecher.Gut haltender Sand-
grund,fiir kleine bis mittlere Schiffe,

Jesenove Bucht. Kleine Schiffe.Schutz gegen Bora.

Novi Hafen (4508'N,14°47'5 '0)sehr klein,gut geschiitzt,
Schiffe bis 5 m Tiefgang,gut haltender Schlickgrund und
Sandgrund,kdrzer Wellenbrecher,Steinmole,Holzhandel.
Murovska-und Mala Draga-Buchten,
fiir Kleine Schifre Schutz gegen Bora.Mala Draga hat kleinen

Bootshafen.

Teplo Hafen und ¥ rnovnica Bucht(45Y6,5'N,14°50'0),Schutz
gegen Scirocco,Bora weht sehr stark.
Seni(44959,5'N,14%54'0) ,durch zwei Molen geschiitzt,Einfahrt
1Y2 Kblg.breit. Im Hafen Anlegemolen(davon eine 60 m lang,
10 m breit)Kaianlagen.Aus den Talschluchten weht die Bora

oft in orkanartiger Stérke,sie weht auch in der schOnen
Jahreszeit.

Sveti Juraj (44°56'N,14'55'0)1anges Becken,geuauertes Kai.
Kleine Anlegemole.Im Hafen nur kleine Schiffe.MittelgroBe
ankern vor dem Molenkopf.(18 m Wasser).Der Hafen ist nicht
gegen Bora und NW-Winde geschutzt.

Molina-Bucht,2 Molen mit 30 m Durchfahrt im innersten Teil
der Bucht,9 m Wassertiefe .Bora sehr heftig,Schutz nur in

innersten Teil der Bucht.
Duboka-Bucht,Nothafen filir kleine Fahrzeuge.
Lukovo Hafen,flach, 2 kleine Anlegemolen,nur 3zegen SO-und

SW-Winde geschiitzt.

Starigrad—Bucht(44°48‘N,14°53'0),fﬁr kleine Schiffe ziemlich
guter Schutz gegen Bora und Scirocco.
D.Stinica-Bucht(44°43,5'N,14°53%0) ,auch fiir mittelgroBe
Schiffe auf 15-50 m gut haltendem Sandgrund Schutz gegen

Bora.
Mala Stinica,rdumlich beschrénkt,Schutz gegen alle Winde,

8-18 m Wassertiefe.Gut haltender Sandgrund.

Jablanacg44042,5'N,14°54'0).Von gemauerten Ufern eingefasst,
Wassertiefen 8 abnehmend zur Kiiste auf 2 m.Im Hafen nur
Raum fiir kleine Schiffe.Schutz gegen alle Winde,auch die

hier sehr heftige Bora.

v -
. Die Kiiste des Podgorski-Kanals bis zum Zdrilu-Kanal.

Steiler Abfall Jes hohen Velebit-Gebirges(daher erscheint
auch der Name Velebitski-Kanal) .Hohe Felswidnde mit zahl-
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reichen kleinen Buchten.Innerhalb von 3 km werden stellenweise
Hohen von iber 1000 m erreicht.Der Anstieg vollzieht sich viel-
fach in deutlichen Terrassenabsdtzen.Im siidostlichen Teil ist
vor Tribanj und bei Starigrad dem Gebirgsabfall ein niedriges
Vorland vorgelagert.Bis zur Prizna-Bucht reicht tiefes Wasser
bis dicht unter Land.Zwischen Prizna-Bucht und Karlobag an
mehreren Stellen Klippen und Untiefen.Vor den Schuttkegeln
von Starigrad und Seline riickt die 10 m-Linie bis zu 500 bis
800 m vom Ufer ab.

Vruliﬁ-lBolarje Mala,Prizna-und Koromadina-Buchten bieten
Schutz fiir kleine Schiffe.

Cesarica-Hafen(44°33,5'N,15%110) verlaBlicher Ankerplatz fiir
mittlere uﬁd kleine Schiffe,aber gegen Bora nicht geschiitzt.
Ein mittelgroBes Schiff kann im &duBeren Hafen auf 20-25 m
Sandgrund ankern.

Drinovica«Bojina Draga-Tatingia

Draga - Buchten nur fiir kleine Fahrzeuge.
Karlobag-Hafen(44°31,5'N,15%4'0) ,kurzer Wellenbrecher,kleine
Molen und Kaianlagen.Ankerpladtze auf der Reede oder in der
Baska Draga Bucht.GroBe Schiffe ankern vor dem Kai auf 30-40 m
Wasser,gut haltender Schlick.Kleine Schiffe kdnnen an beiden
Seiten der mittleren Mole anlegen,3-5 m Wassertiefe.

Bliznica-,Lukovo-,Dev¥®ié-,Pe rzunac
Ma 1 i-,Perzunac Veliki ud TavniZ¥
k a -Buchten bieten kleinen Schiffen und Kiistenfahrzeugen
Schutz.Desgl. O0b i¥a j-Buecht .
Starigrad (44°17,5'N , 15926,5'0)kleiner Bootshafen,der Bora
voll ausgesetzt.Gut haltender Ankergrund.Die Kiiste von Stari-
grad bis Kula Veca Huk ist bis 600 m Abstand vom Lande mit Klip-
pen beselzt.
Westseite des siidlichen Podgorski-Kanals:
Ra¥anac(44°17'N,15%21'0)Wellenbrecher nur fiir kleine Fahrzeuge.
Gercll bedeckter Sandgrund,hzdlt nicht gut.
Vinjerac-Hafen (44°15,5'N , 15°28'0) ,bester Zufluchtshafen fiir
kleine Schiffe im siiddstlichen Teil des Podgorski-Kanals,Wel-
lenbrecher vor engem Hafenbecken mit Tiefen von 2-7 m.Kiisten
gemauert.AuBerhalb des Hafens starke Bora und Felsgrund.

d.Das Becken von Novigradsko More ist in Hiigelland bis zu 200 m
eingebettet.Die Hénge sind an beiden Becken m#Big bis sanft ge-
bGscht.
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Novigradsko More ist von miBig hohen,an der 0-Seite steilen
Kiisten umgeben.20-30 n tief,Schlickgrund.Die Bora weht sehr
steif,Es ist durch den idriluPKanal,steile felsige Ufer,auch
fir groBe Schiffe zuginglich.

Novigra d4d.Kanalartiger Einschnitt auBen 200 myinnen
80 m breit.Wassertiefe nimmt von 15 auf 5 m ab.Bora und
Scirocco.

Zrma nja Mindu ng, 6 sm stromauf befahrbar bis
Obrovac.Wechselnde Breite(50-200 m),Fahrrinne 5-7 m tief,40-
60 m breit.Zuginglich fiir Schiffe von 50 m Lénge und 4 m
Tiefgang.

Ob r ovac, kleiner Hafen,2'5 m Tiefe,der Bora ausgesetzt

K'a"n " g% " “v'0 A"k £"P°% n"“Rat ‘11§ Tiefe;das Becken ist im
Stiden flach,hat sanft gebodschte,z.T.bewaldete Ufer.Die Bora
weht kriftig.
Die Kiiste der Dalmatinischen Platte von der Zrmanja bis Trogir.
(Die Gewdsser,Inseln und Kanile vor Zadar(Zara)und §ibenik).
Der Festlandskiiste ist eine doppelte,z.T.dreifache Reihe
von in NW-SO-Richtung gestreckten,schmalen Inseln und Archipe-
len vorgelagert.Zahlreiche Klippen und kleinste Inselsplitter
setzten nach Norden und Siiden in der Strethrichtung die gros-
seren Inseln fort und verengeh die Fahrwasser quer zur Haupt-
richtung.Mit Bezug auf die beiden wichtigsten Hiéfen des Kiisten-
abschnittes 14Bt sich eine Zweiteilung vornehmen:
I.Die Gewdsser und Inseln und die Festlendskiiste um Zadar(Zara)
(bis zum Siidende des Pa¥man-Kanals bei PakoStane)
II.Die Gewdsser,Inseln und die Festlandskiiste um Sibenik
(einschlieBlich der Kiiste von Kap Ploce und Rogoznica) .
Infolge der Parallelitit der Inseln und der Festlandskiiste er-
geben sich eine nzahl von ausgesprochenren Binnenfahrwissern.
Die wichtigsten sind:
I.Im nordlichen Kustenabschnitt(Gewsdsser)um Zadar(Zzara) .
1.Die nordlichen Zufahrten zum Mali Kvarner Zwischen den In-
seln Premuda,Silba,0lib und Maon:S i 1 banski-K a=v
nal, O lipski-Kana Ty 8 T8 ki oKa =
nAL

2.Zwischen der HuBeren Inselreihe Molat,Dugi,Kornat und der
ilnneren Sestrunj,Uljan und Pasman:der S r edn ji-Ka=
nal mit seinen verschiedenen Zufzhrten und Abzweigungen

oy

3 Zwischen Uljan und dem Festlande der Z a d ar s k 1 K a=

n a l,der sich zwischen Padman und dem Festlande in den Pa%-

man-Kanal fortsetzt.

II.In den Gewdssern um Sibenik:

-

1.Zwischen Yirje und Kakan:der 72 i r je vs ki-Kanal.

2.Zwischen Zmajan und Zlarin:der Z2 1 ar inski-Kamnal.

3.Z2wischen Zlarin und dem Festlande der Sibenski K a=
nal,der durch den S v. Antuna Kanal mit dem
HadTen Ty on Sibenik und der Kr k a in Ver-
bindung steht.

4.Zwischen Murter und dem Festlande derr Mur t er s k 1 -
Ka nal .Die siidliche Fortsetzung des Srednji Kanals
zwischen Kornat und Murter filhrt keinen besonderen Namen.

a)Meerestiefen:Die Tiefe der Adria widchst von Norden nach Si-

den vor der HuBeren Inselreihe von 60-70 m(vor Premuda-Dugi
Otok)auf 70-110 m im slidlichen Abschnitt,Vor Kap Ploce tritt
die 100 m-Linie bis auf eine Entfernung von etwa 2'5 km an
die Kiiste heran.Am NO-Ende der mitteladriatischen Tiefenrin-
nen nshert sich die 200 m-Linie der Insel Zirje auf 5 km.Tie-
fes Wasser umgibt die Inseln bis dicht unter Land und greift,
durch Schwellen und Untiefen eingeengt und unterbrochen,zwi-
schen den Inseln in den Hauptfahrwassern hindurch.Auch in dem
Srednji Kanal zwischen der ersten und zweiten Inselreihe nimmt
die Tiefe im Durchschnitt von Norden(50-60 m)nach Siiden(70-

85 m) zu.Im Gegensatz zu den Verhdltnissen im Kvarner und Pod=
gorski-Kanal sind in diesem Kiistenabschnitt die dem Festland
benachbarten Gewdsser flacher als die Adria.Im Zadarski-Kanal
sinkt die Tiefe von 50 m im Norden auf ca.20 m im Siiden.Das
Stidende des PaSman-Kanals besitzt nérdlich Biograd eine fiur
die Schiffahrt bedeutsame Schwelle mit nur 7-9 m Tiefe.Die
Halbinsel von Kap Ploce ist dagegen wieder von tiefem Wasser
umgeben.- Die 10 m-Grenze h&dlt sich im Bereich der Inseln im
allgemeinen sehr nahe unter den meist gebdschten oder steilen
Kiisten,sie liegt vor dem Festlande weiter ab,besonders im Sud-

teil des Zadarski-und im PaSman-Kanal.

b)Meeresboden: Der Boden der Adria besteht vorwiegend aus Sand.

Stidlich Kornat tritt mit dem tieferen Wasser der Schlick nahe
an die duBere Inselreihe heran und greift siidlich der Sibeni-
ker Inselgruppe bis nahe ans Festland.Kap Ploce-Halbinsel hat
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ten Klippen-Zone.Im Gegensatz zu dem Kvarner und dem Mali

Kva i i i
rner iiberwiegt Sandboden auch in den Gewidssern zwischen

den Inseln.Nur in den tieferen Teilen von Srednji-und Za=

ZarskiTKanal finden sich groBere Schlickfléchen.Sehr ausge-
ehnt ist die Verbreiterung von Felsbdden und Klippen.Beide

finden sich besonders in den Verlédngerungen der Inselach-
sen und vor Kap Ploce.Sehr klippenreich sind besonders die

Gewas i i
asser zwischen Dugi und Kornat sowie zwischen Kornat und

Zirje.Auch zwischen Murter und Vfgada-Inseln hat Felsboden
groBBe Verbreitung.Die Zahl der Untiefen,Klippen und Riffe

ist ebenfalls in diesem Kiist i
enabschnitt ; ¥
als im Absohhritt A . wesentlich groBer

c.Fahrwasser und Verbindungen zwischen den Meeresteilen und

Buchten.

I.Die Fahrwasser des noérdlichen Kiistenabschnittes um Zara

deaa - n o rdlichen T urTphr ten
a)Durchfahrt Grujica-Premuda, s.0.

B)31i1banski
7 . i -Kanal,hb10 km lang,6 i
fihrt zwischen Silba und Premuéa als kﬁrgéstg? %gglzén

Iriest zum Zadarski-Kanal. Im NW Tiefen bis unter 100 m
’

i:dsz ?E? 80-60 m abnehmend.Durch die Grebena-Inseln
rlz%ca zweligeteiltes Fahrwasser.Strdmungen sehr
unregelmédBig.Bora und SO-Winde wehen sehr stark

Gali I3 i - i
ipski=-Kana 1(Silba-0lib), 8 km lang,1'8 km

an dér engsten Stelle breit.Tiefen iiber 40 m.Strom und
Gezeiten wechseln,Bora und Scirocco heftig

2.Di
Die Zufahrten zum Sredn ddsi Eapan 8l

und der S redn ji Kanal

a)Die Durchfahrten zwischen Pr e mud & und § k a
¢ Biw

d ' » S
a(1'9 km)und Skarda und Ist(0'7 km)sind schmal und z

2 S
lach(Premuda-Skarda)sowie mit Klippen besetzt.Es tre

ten starke Strome und Wirbel auf
b} Ist-Molat,ganz schmal(0'2 km)und flach
c)Molat-Dugi, S et t eboche-Dur echefinchey %
r

Di ! A 5
e 3 km breite Liicke zwischen Molat und Dugi wird durch
c

mehr i
ere kleine Inseln und Felsen verengert.Trotz der

i ¥ . 3
nieiin Unt}ef?n ist bei klarem Wetter die Durchfahrt
e Schwierig.Stromkabbelungen treten auf

d)2 veri
nac Kanal (Dugi-Zverinac),6 km lang
’

.l . . . [I .

=0 ) 4
asser fihrt ndher unter Zverinac.

e)T un - ' )
K ana l(Tun Veli-Zverinac},das beste Fahrwas

Sser in den Srednii
ji-Kanal, 4 k :
: P y m lang,1'2 km breit,Tie-

einen schmalen Saum Sandboden,vornehmlich in der vorgelager-
f)Sestr

g)Riv

h)Srednji-Kana 1. De

3.Der Zadarsk i (Zara)-

4. Pa$man-Kanal, 18 km
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un j-Kana 1(Tun Yeli-Sestrunj),tief und

ng,1,2 km breit .Die Durchfahrt
n und kleine In-

1i ist nur 0,4 km

leicht befahrbar.3? km la
zwischen Sestrunj und Molat weist Untiefe

seln auf,die zwischen Tun Veli und Tun Ma

breit aber tief.

anj=-Kanal (Sestrunj-Rivanj),11 km lang,
0,8 km breit.Tiefen zwischen 2%-24 m. ;

r Kanal teilt sich in meh=
K a n a 1(Dugi Rava),7 km lang,we-=
50 m tief.Banke und Untiefen be-
1% )breit und .

rere Arme: Ra v a =
niger als 1 km breit ,40-
sonders im nordlichen Teil .I%-Kanal (Rava-

tief,I# sind Inseln und Untiefen vorgelagert.

Laudara-Kanal (DugiwLaudara), 4 km lang,1,5

km breit.Schutz bei Scirocco.

Sit-Kamnal (sit-Zut),groBe Zahl von Klippen und
kleinen Inseln.

Zut -Kanal (Zut-Kornat),15 km lang,Breite wech-
selt von 2,5 auf weniger als 1 km.NW=und SO-Lingéange
von zahlreichen kleinen Inseln und Untiefen besetzt.
Durchgehend tiefes Fahrwasser.Schutz bei Scirocco.

Das Hauptfahrwasser des Srednji-Kanals fithrt westlich
Uljan und PaZman entlang mit einer Breite von 2-3 km
(siidlich I% iber 8 km). Das Fahrwasser jst rein und 50-

70 m tief.
Kanal,etwa 40 m lang im

Norden(Vir-Molat )13 km,im Siiden 3 km breit.Die Tiefen
nehmen von 65 m im Norden auf 20 m im Siden ab.Im Nord-
teil eine ca.6 km lange Bank mit weniger als 20 m(11 m)
in Richtung der Kanalachse.Die 10 m-Grenze liegt vor
dem Festlande durchschnittlich 300-500 m vor der Kiste.
Strom setzt regelmédBig nordwestwédrts und erreicht bis-

weilen bis 3-4 sm.Die Bora weht weniger heftig,S0-Winde

sind frisch und bringen Seegang.

lang,im Norden iver 4,im
Siiden 2 km breit,in der Mitte eine durch die Insel Ba-
bac zweigeteilte Enge(0,5 und 0,8 km auf der W-und O-
Seite von Babac).Tiefen:im Norden 20 m,in der Enge von
Babac nur fiir Schiffe bis zu 6-6,5 m,im Siden Tiefen
iiber 20 m.Der Strom wechselt mit den Gezeiten.(Der NW-

' strom 1-1,2 sm,der SO-Strom 0,8 bis 2 sm,UnregelmaBig-
keiten infolge der Inseln und Klippen,bei starken Winden

Strom quer iiber den Osteingang bis 34 sm).Die Bora weht




d.Eaprilje~Kansasl Kaprije-Zmajan(Orut)7 km

6.Durchfanrt
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krédftiger als im Zadarski-Kanal,im Winter bis zu Sturm-
starke,Scirocco sehr stark.Im Gebiet von Paéman,Turan]
und Biograd wird das Fahrwasser infolge der Inseln uné
Untiefen schwierig.

Die Durchfahrten vom Zadarski-und Paéman—Kanai zum Sred-
nji-Kenal und zur Adria sind zwischen den Inseln meist

nur sehr schmal,mit Klippen,Inseln und Untiefen besetzt
und schwierig bhefahrbar,

I1.Die Fahrwasser des siidlichen Kiistenabschnittes um Sibenik

W o rts st o gl pe"Padne n s L. as)
nach Sudeu, Pi rovac Buch t s M u r't er -
F.a noa l.Zwischen dem Festlande und den Inseln nord-
Lich Murter <cnrecidet ein 14 km langes,z.T.unter 1 km
breites Binnenfahrwasser ein,das in die Bucht von Piro-
vac ubergent.Infolge des flachen Wassers in den Einfahr-
te? nur mittelgroBen Schiffen zuganglich.- M ur t e r s-
ki-Kanal (Murter-Festland)in Luftlinie ca.10 km
léng durch die flache Enge von Murter in eine NW-und
eine SO-H&lfte geteilt.Der NW-Teil ist nur flach und
mittelgroBen Schiffen zugédnglich,der siidliche ist tief
gnd mit mehreren Inseln besetzt. |

2¢Z ir jewvs ki (zirje) -Kanal (5irje-Kakan) 10 km
lang,1'8 km Mindestbreite-Tiefen iiber 60 m.Zahlreioge
Inseln NW-Kakan und zwischen 51rje und Koronat. l

3 Kakan-Kanal (Kakan-Kaprije),7 km(Luftlinie)im

sudostlichen Teil nur 250 m breit.Wassertiefen in der
ipge 20-24 m.Kiirzeste Verbindung von Zadar(Zara)nach Kap
loce.Strom erreicht betrichtlicne Geschwindigkeiten,

zahlreic - e iy ety ’
ahlreiche Inseln.aber fir Schiffe jeder GroBe passie

' ; asSlelr-
bar.Mindestbreite 1 kn.

541 z e ]
a nski-Kanal (Zmajan/Orut/-Zlarin),be-

ste Durchfahrt in den Gewdssern von Sibenik.Tiefen bis
uber 60 m- 14 km lang, 1'5- 2 km breit,

P wdid b e Sibenid
b e gl T . i n (Sibenicka Vrata),
; 1t,¥anrwasser zwischen Insel Lupac und RoZe-

n1k Bank infolge Untiefen nur 800 m breit.Meist benutzt
Durchfahrt nach §iben1k, -

+ Von Vodiee bis zur Bucht

von Mirin sy L
on Mirin sudlich Krapanj 19'5 km lang,Breite zwischen

L

1 und 3 km.Vor der Festlandskuste zu beiden Seitven der
Krka-Mindung ein breiter Streifen flaches Wasser.Vala
7ablace-Bucht ndrdlich Krapanj ist flach.Der Kanal ist
fiir Schiffe jeder GroBe befahrbar.Die siidliche Ausfahrt
zur Adria(siiddstlich Zlarin)ist durch mehrere Inseln sehr
eingeengt und in mehere Fahrwasser zerteilt.
8.Sveti Antuna-Kanal fiihrt von Sibenski-Ka-
nal zum Ha fen von £ 1iDbenik,schluchtartiger
Durchbruch,140 m Mindestbreite,18-44 m Wassertiefe.
Strom setzt seewdrts,die Geschwindigkeit héngt vom Was-
serstand der Krka ab.(Im Sommer etwa /2 sm,nach Regen-
giissen bis 3 sm).
9,Die K r k a. Bis Skradin Wassertiefen von 8=9 m,aber
infolge der Windungen nicht fur lange oSchiffe befahrbar.
Kleine Schiffe bis 2 m Tiefgang verkehren regelméBig bis
zu den Wasserfdllen bei Skradin.
d)Kiisten,Ankerplétze,Reeden und Hifen der Inseln und des Fest-
landes.
I.Die Inseln des nordlichen Abschnittes vor Zadar(Zara).
1.Premuda, 9 km lang, 1 km breit,90 m hoch,Hange mit Busch-
werk bedeckt.NO-Kiiste,geradlinig steil abfallend,der Bora
ausgesetzt ,SW~Kiiste starker gebuchtet,Schutz gegen Bora,
5 steile Klippeninseln vor der nordlichen SW-Kiiste.500
Einwohner. Premuda-Hafen (4401995'N,14°37'0),
Einbuchtung an NO-Seite,guter Ankerplatz fir mittelgroBe
Schiffe,22 m W.Sandgrund.Schutz gegen Bora und Scirocco.
2.8ilba, 8,5 km lang,in der Mitte eingeschniirt,im Norden 3 m,
im Siiden 1,5 km breit,80 m hoch.Gut bebaut ,Buschwerk im
NW méBig gebdschte Kiisten,flaches Wasser umgibt die Insel

Silba 1100 Einwohner.
Silba-Hafen (44°22,5'N,14°42'0),flache Bucht

an Ostseite,kleines Hafenbecken mit 5 m Tiefe,Wellenbre=
cher Sv.Ante Hafen(44°2195'N,14°42'O),an SW-Seite 500 m
breite,500 m tiefe Bucht,kleine Schiffe.

$alié Reede (44°32,5'N,14%1,5'0),an W-Seite,An-
kerplatz geschiitzt gegen Bora,auch fiir groBe Schiffe, 25~
40 m Wasser,felsig am Ufer,seewdrts sandig. 2 Molen in

, schlechtem Zustand.
3.0l1ib, 9 km lang,5,5 km groite Breite,durch Buchten von
Osten und Westen in der Mitte eingeengt.Osthinge mit
Buschwerk bestanden,72 m hoch.Ostseite unzugédnglich,ein
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breiter Saum flaches Wasser umgibt die Insel.0lib 150Q Ein-
wohner, 0 1 i b Ha f e n (44°23'N,14%°46,5'0)an W-Seite.Bis
200-400 m vom Uferflaches Wasser,gut haltender Sandgrund bei
12-18 m. Kiinstlicher Hafen fiir kleine Schiffe.
Sv Nico 1o Ha€fen ander SW-Seite fiir Kiistenfahr-
zeuge.

4.§karda,uber 3'5 km lang,1'5 km breit,102 m hoch.Steil gebosch-
te Kiisten mit Gestriipp bedeckt,sparlich bewohnt.
Gripa rica-Buch t, an SO-Seite fiir mittelgroBe
Schiffe,Schutz bei nordlichen Winden.

5.Ist, 4'5 km lang,iiber 3 km breit,174 m hoch,durch von NW und
S0 eingreifende Buchten nahezu zweigeteilt,steile Kiisten z.T.
mit Buschwald bewachsen.Anbau im mittleren Teil.
Koz ir a?¢a- Bucht an der NW-Seite.Schutz gegen NO und
SO0-Winde,auch fiir mittelgroBe Schiffe. _

§‘i roca=-Bucht ,an S0-Seite schlechter Ankergrund,
Bora,Scirocco ausgesetzt.Gemauerte Anlegemole,flacher Boots-
hafen,Schiffe bis 2 m an Wellenbrecher.

6.Molat, 11 km lange durch Bucht von SO her aufgespaltene Insel.
151 m hoch,vorwiegend steilgebdéchte Kiisten.Zum groBten Teil
dicht mit Gebiisch bewachsen.Anbau im SO um Molat. Molat 550
Einwohner.
Jazi Haf en anNO-Seite(44°14'N , 14°53'0),1'5 km tie-
fe,1'5 km(an Einfahrt)breite Bucht,im Innern flach,auch fiir
groBe Schiffe Schutz gegen Scirocco und Bora,Ankergrund auf
14-17 m Wasser,gut haltender Sand.Zwei kleine Molen in fla-
chem Wasser.
Zapunt el Haf en (44°16'N,14%8'0)iiber 1 km breite
Bucht zwischen Ist und Molat,guter Ankergrund gegen alle Win-
de geschiitzt,fiir Schiffe bis 6 m Tiefgang zugédnglich.In der
Durchfahrt veranderliche Winde,Strom bis 2-3% sm.Kleine Stein-
molen in flachem Wasser bei Zapuntel.
Brgulje-Bucht (44°13'N,14°50'0)an SW-Seite, 4'5 km
tiefe,an Einfahrt 2 km breite Bucht,geschﬁtzt gegen alle Winde
fiir Schiffe jeder GroBe,13-16 m Tiefe,feiner Sand und Schlick.
Fir kleine Schiffe L w &€ i n a - Hafen.

7.Dugi,von NW nach SO 45 km lange,meist nicht iiber 1'5 km breite,
im Suden‘bis nahezu 5 km breite Insel.Zur Adria einformiger,z.T.
steiler Abfall.Im NW und SO durch Buchten und vorgelagerte In-
Seln stark gegliedert.Die NO-Seite zum Srednji~-Kanal ist stidrker

8.Kornat,von NW nach SO ca.25 km lang,2,5 km breit bis 236 m
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durch Buchten und Halbinseln gegliedert,meist steiniger Strand, J
tiefes Wasser bis dicht unter Land,aber zahlreiche Inseln und w
Untiefen sind vorgelagert.Hohen bis 330 m.Schwach besiedelt, ;
Siedlungen meist an der flacher abfallenden NO-Seite.Die Han-
ge sind z.T.mit Geblisch bedeckt.

An der NW-Seite 4,5 km tiefeingreifende,an Einfahrt 3 km brei-
te Buchtgruppe mit Lungo-Hafe n(44°91N,14%5210), ,
fiir Schiffe aller GroBen gegen alle Winde(ausg.NW)geschiitzt. g
24-30 m Wasser,gut haltender Schlick und Sand, Pa n t e r a- ;
Hafen(44°9'N,14°50,5'0), fiir mittelgroBe Schiffe gegen alle |
Winde vorziigl.Schutz,15-18 m Schlickgrund.In flacher S u § i-
& e-Bucht Mole mit 2-2,3wWasser am Kopf.S a k a -

run-Bucht an SW-Seite, 1 km tief,0,8 km breit,40-50m
Wasser,Sandgrund auch fiir groBe Schiffe. Tajer—Hafen(45°55'N,
15°1210),an SO-Ende der Insel,8 km tiefe,an Mindung 2,5 km |
breite gewundene Bucht mit Inseln und Untiefen,gerdumig,Schutz b
gegen alle Winde.Sand und Schlickgrund,bei Klippen und an den |
Kisten felsig.Verschiedene Liegepldtze auch fiir groBe Schiffe. |
An NO-Seite: Lo i3 e -, Malta-, Gra&ina-3Bo- ‘
Fava und Dumboka-Buchten fir kleine Schiffe,

z.T.kleine Molen.

Lud&ina-Hafen (44°5'N,14°59,5'0)fiir mittelgroBe
Schiffe, 1 km tief,5 km breit.12-15 m Wasser.Sandgrund.Stein-
mole fiir Boote.

Jaz-Bucht sidlich Luéina-Hafen,groBe Tiefen,aber ge-
gen Bora ungeschiitzt,kleiner Kai.Tiefen nehmen im Innern von
4,2 auf 2,5 m ab.

Savar-Bucht fir kleine Schiffe.

Luka<=Hatfen (43°9'N,15°5'0).Uber 2 km tiefe,0,5 km
breite Bucht.Schutz filir Schiffe aller GroBen bei allen Winden
auBer NW-Winden.Ankergrund 24 m Wasser,Sandgrund.Kleiner
Bootshafen am inneren Ende der Bucht.

hoch.Die verkarstete Insel wird von einer Kette kegelfdrmiger
Berge durchzogen,die sich nach Siliden in zahlreichen Inseln
und Klippen bis Zirje fortsetzen.Der SW-Seite liegt ein Archi-
pel von meist gegen Siiden steilabfallenden Inseln und Klippen
vor,in Breite bis zu 3 km.Tiefes Wasser reicht meist bis

dicht an die Klippen heran.Die NO-Kiiste iststeinig,kahl und
meist steil.Spérlich besiedelt.

Der im SW vorlieggnde Kornat-Archipel bietet gut geschiitzte
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Ankerplédtze auf gut haltendem Sandgrund fiir mittelgrofe
Schiffe,besonders bei der Insel éilo,in den Buchten Krav-
1jak und Gundué und zwischen den beiden Zakan-Inseln.Schwie-
riges Fahrwasser.

NO-Seite: Ve la Proverza Hafen (45053'N,15°14'O),
Schiffe jeder GroBe,gut haltender Sandgrund,Strand von tie-
fem Wasser umzogen.

9.Zverinac, © km lang,1 km breit,11? m hoch.Nach Norden und

Osten steil gebdschte Kiiste,SW-Seite gebuchtet,meist steil
geboscht.Zverinac 100 Einwohner,

Im Zverinac=-Kanal Ankergrund fir mittelgroBe
Schiffe auf 20 m Wasser,Sandgrund.Kleine Schiffe in den Buch-
ten wegen tiefem Wasser dicht unter Land.

10.Tun Veli, 3,5im lang,nicht ganz 1 km breit,126 m hoch,steile

Kiste besonders nach NO.

11.8estrunj, 10,5 km lang,2 km breit,186 m hoch,steinig,mit Ge-

stripp bedeckt,300 Einwohner.

Dumbokaund Ka b 1l i n - Buchten,an SW-Seite fiir klei-
ne Schiffe Schutz gegen Bora.NS:Hervalin,Mulina-Buchten fiir
kleine Schiffe bei Scirocco.

12.Rivanj, 4 km lang,1 km breit,114 m hoch,geringe Anpflanzungen,

mit Gestripp bedeckt.

13.Rava, 4,5 km lang,stark gebuchtet und schmal,bis 1 km breit,

98 m hoch,wasserarm,Gestriippbedeckt,spédrliche Pflanzungen,
400 Einwohner.

Podlokvina-Bucht, an W-Seite ist bester An-
kerplatz.

14.1%, 11,5 km lang bis 2,5 km breit,170 m hoch gebdschte bis

steile Kisten,NO-Seite Ol-Weinkulturen.SW-Seite mit Gestriipp
bewachsen.

InNW Osil jinac-Hatfen (44°'N,15%%,5'0),3 kn
tiefe,1 km breite Bucht hinter vorgelagerten Inselmn fiir mit-
telgroBe Schiffe,guter Schutz gegen NW, 17-20 m Tiefe,Sand-
grund.-S o 1 i ne - Ha f en Schutz fiir Kistenfahrzeuge
gegen alle Winde, 4 m Wasser.

NO-Seite der Insel bietet iy verschiedenen Buchten guten An-
kergrund fiir Kiistenfahrzeuge(Vo d en j a kx-,B r § a n-,
Komasevo-und Kknez-Buchten). Veli I %
(4405'N,15°7'0)enge 0,5 km tief eingreifende Bucht,guter
Schutz,flaches Wasser(2-4 m),gemauerte Anlegestelle fiir Kii-
stendampfer. :
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15.Vela Laudara, 3,5 km lang, 1 km breit,88 m hoch.Steinig,stel-

lenweise Gebiisch.Nach NO steil.

16.Zut, 12 km lang bis 3 km breit, NO-Seite stark gegliedert,

SW-Seite wenig gebuchtet,steil abfallend.176 m hoch.Gestripp
und Gras bewachsen,spdrlich besiedelt.

Am NW-Ende: T o v a r -Bucht,mittelgroBe Schiffe,Schutz gegen
alle Winde,11-21 m Wassertiefe,Sandgrund,in der Buchtmitte
Fels.

An NO-Kiiste: St runac-Bucht, auch fiir groBere
Schiffe.Gut haltender Sandgrund,geschiitzt gegen alle Winde.
Hil jaéa-Haf en, 9 mgrober Sand,Als Ankergrund
nicht verlaBlich. :

Am Siidende: A b a - H a f e n, fiir Kistenfahrer Schutz gegen
alle Winde.200 m breiter,6-9 m tiefer Kanal zwischen Jut und

Jutska Aba.

17.Uljan. 22 km lang, 4 km breit,288 m hoch.SW-Kiiste fadllt mit

steilen,z.T.mit Gestriipp bewachsenen Héngen ab.Steiniger
Strand,tiefes Wasser.NO-Seite stéarker gebuchtet und besiedelt,
der Bora ausgesetzt.

Muline-Bucht (44°8,5'N,15%410), 1 km breit,fiir mit-
telgroBe Schiffe,gut haltender Sandgrund.lLamnjana-Buchten zwel
spitze 3 bzw.2,5 km tief eingreifende Buchten am Siidende.l14-
19 m gut haltender Sand.

Prkljus-Bucht Cfir kleine Schiffe.

NO-Kiiste: Ul jan-Hafen (44°8'N,15°6,5'0),der Bora
ausgesetzt,nur fiir Boote,rdumlich beschriankt,,5-1,7 m Tiefe.
Zweil kleine flache Héfen mit Mole.

Lukoran-Buchdt (44%,5'N,15°9'0),700 n tief ein-
greifend, 300 m breit,nach Norden offen,in flachem VWasser Mo-
le mit 2 m Wasser am Kopf.

Sutomi&éica-Hafen (44%,5'N,15°10'0),gerdunig,
(1 km tief,0,7 km breit)aber nur in der Mitte tief,fir kleine
Schiffe, 8-12 m tief,gut haltender Sand. '
Kukljica-Bucht (44°2'11,15°15'0)kleine Schiffe,
Grund felsig,hZlt schlecht.

18.Padman, 22 km lang,bis 5 km breit.274 m hoch.SW-Seite im

Nordteil wenig gebuchtet,steil,unbewohnt,Gestripp bewachsen,
im S-Teil stirker gebuchtet.Die NO-Seite ist sanfter abge-
flacht,mit Wein-und Olbaumkultusren bestanden.Flaches Wasser
7'd're'lde =Haten (4401'N,15°15'O),in der Inge zwi-
schen Uljan und Pa$man,Fahrzeuge bis 4 m Tiefgang,guter Schutz
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Einfahrt 180 m breit,6-7 m tief,zum Srednji-Kanal Durchfahrt
nur fiir kleine Schiffe.

SW-Kiiste: Sv. Ante-Bucht (43°56'N;15°21'0),0,6 m tief,
0,5 km breit,fiir mittelgroBe Schiffe,gut haltender Sandgrund.
So1l4ine - Bucht(43°56'N,15°21,5'0),von NW nach SO 1,4 km
lange Einfahrt,300 m breit,gegen alle Winde gut geschitzt,fir
mittelgroBe Schiffe,16-22 m Ankergrund,Gras bedeckter Sand.
Krudevica-Buecht (43°54,5'N,15°2310),mit telgroBe
Schiffe,gut haltender Sandgrund,15-22 m.

Am Siidende der Insel Ankerplatz fiir mittelgroBe Schiffe zwischen
Pasman und den Inseln 7% i 2 anj und Maslinjakund

in der Triluke-=Bucht fir groBe Schiffe.

NO-Kiiste: Die Buchten haben flaches Wasser und sind alle nur
fiir kleine Schiffe und Kiistenfahrzeuge geeignet. S ve t i
Luka (44°5'N,15°17,5'0), Pa 6 man - Ha f e n (43°57,5'N,
15923.510),kleines Hafenbecken hinter zwei Wellenbrechern,
Tkon-Haf en (43°55,5'N,15°25'0)kleiner kiinstlicher
Hafen.

II.Die Inseln im sidlichen Abschnitt vor éibenik.

1.Murter,iiber 11 km lang bis 2,5 km breit,127 m hoch.SW=-Seite

durch zahlreiche,kleine Buchten angeschnitten,NO-Seite stark
durch Buchten und Halbinseln gegliedert.Gut besiedelt und an-
gebaut.Die SW-Kiiste ist steil und gebdscht.
Hramina-Haf en am Nordende. 1 km breit,guter Schutz
gegen alle Winde,bis 6 m Tiefgang.

Betina-Haf en, der Bora ausgesetzt,fiir kleine Schif-
fe.Steinmole fiir Fahrzeuge bis 2 m Tiefgang.Tijesno Anlegemo-

le fiir kleine Dampfer, 2,5 m Wasser,

Die Buchten an der SW-Seite nur fiir kleine Fahrzeuge.Gut halten-
der Sand und Gerollgrund.

2eZir'e, 12 km lang bis 2,5 km breit,135 m hoch,steile Abhéange,

im NW kahl felsig,im SO mit Gebiisch bestanden.In der Mitte
fruchtbares Tal mit Wein und Oliven.iirje 550 Einwohner.NO-Kii-
ste hoch zerkliiftet. <

Muna-Hatfen (43°0'N,15°39,5'0),500 m tief,eng,kurze
Molen,Kai,9-12 m Wasser,gut haltender Sand.
Koromafna-Buchdt (43°39,5'N,15°40'0),groBe Tiefen,
bei Bora gefdhrlich,Sand,Gercll,Telegraphenkabel,landung.

Die Buchten der SW-Kiiste bieten nur kleinen Schiffen Schutz.

B, X

5 Kakan, © km lang,bis 1 km breit,112 m hoch.Im Osten,sSuden
und Norden liegen kleine Inseln. Unbesiedelt,wenig bebaut,
Hénge mit Geblisch bewachsen.Starke Borabrandung an der NO-
Kiste.

An der NO-Kiiste Ankerpldtze fiir kleine Schiffe.

4 ,Kaprije, 7,5 km lang,bis 2 km breit,132 m hoch,durch von NW
eingreifende Buchten stark zerlappt,von kleinen Inseln beson-
ders gegen Osten umlagert.Steil abfallende Hange zu felsigen
und zerissenen Kiisten.Spérliche Anpflanzungen.Kaprije 500
Einwohner. :

Kaprije-Hafen (43%°4115'N,15°4210),an der Sidwest-
kiiste der Insel Schutzhafen bei Bora und Scirocco.
Gadica-Bucht (43°41,5'N,15°4310),der Bora ausge-
setzt,gegen slidliche Winde geschiitzt,14-25 m Wasser,Sand-
grund.

5.Zmajan, 4 km lang,ca. 1 km breit,145 m hoch,nach See maBig
steil abfallend,gebuchtete,aber felsige und zerkliiftete Kiiste,
gegen das Festland stetler,wenig gegliederter Abfall.Die In-
sel ist unbewohnt.

6.Tiat, 3,5 km lang,1 km breit,121 m hoch, sanfte gerundete Berg-

kuppen, N-Seite steil und abschiissig,teilweise mit Gestripp
bedeckt ,unbewohnt ,von Siiden her eingebuchtet.
7ijaséica-Haten (43%3'N,15°%6,5'0),kleine
Schiffe,Schutz bei N-Winden,Studwinde bringen hohen Seegang.
10-15 m Wasser.

7.Prvi¢,3 km lang,1,5 km breit,79 m hoch,hiigelig,mdfig steil,ge-
gen See abfallend,mit Anpflanzungen und Gebiisch bedeckt.tine
flache Kiistenbank umzieht die Insel besonders auf der Ostseite
Von Siiden eingebuchtet.Prvic¢ 1350 Einwohner.
Sepurine-Hafen (43%41N,15°4710),flacher Boots-
hafen mit zwei Molen,gegen Bora geschitzt.Grofe Schiffe an-
kern 500 m westlich Sepurine auf 18-24 m Wasser,gut haltender
Sandgrund,Schlick und Algen.

8.Zlarin, 7 km lang,2 km breit,170 m hoch.NO-und SW-Kiiste fal-
len steil zu tiefem Wasser ab.Ziemlich gut bebaut,sonst Ge-
stripp bedeckt.Zlarin 2500 Einwohner. :
7l1larin-Hatfen (43%2'N,15°50'0),Schutz fir mittel-
groBe Schiffe bei Bora und Scirocco.Kleiner kiinstlicher Hafen
mit 80 m langer Mole.

III.Die Festlandskiiste von der Enge von Ljubal bis zum Drvenidki Kanal

Die Kiiste wird in vier Abschnitte geteilt:
1.Die stark gebuchtete,meist niedrige NW-Kiste gegeniiber der In-
sel Pag.
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2.Die von Hohen bis 150 m begleitete geradlinige,wenig gebuch-
tete Kiiste am Zadarski-und Padmankanal bis Pako&tanc.
3.Die durch vorgelagerte Inseln und Halbinseln stark geglie-
derte Kiiste von Sibenik bis zur StarosSibenska-Bucht.
4.Die bogenfdrmige,meist steile,durch zahlreiche Buchten auf-
geloste Festlandskiiste der Halbinsel von Kap Ploce bis zum
Eingang des Drvenicki-Kanal.
1.NW-Kiiste gegen Pag,durch 5-7 km vorspringende,2,5-3 km brei-
te Halbinseln in den Buchten von Jasenovo,Nin und Zaton ge-
gliedert,die im Westen vorspringende Halbinsel Privlaka bil-
det mit der vorgelagerten Inssl Vir die Privladka-Bucht.Die
Halbinseln weisen méBige Hohen(an der Enge von Ljuba& 42 m,
Ljubljana Halbinsel 99 m,Jasenovo 46 m,Privlaka bis 38 m)auf.
Steile Boschungen(Enge von Ljubaé,Ljubl jana-Halbinsel,NO-Seite
Seite von Jasenovo)sind rdumlich beschrénkt.Die Buchten en-
den mit flachem Wasser und setzen sich in T&@lern nach SO fort.
Im Golf von Nin und um die Privladka-Halbinsel liegt die
10 m-Grenze bis zu 1 km vor dem Ufer.L j u b a & -Bai(44°17'N
15816'0),Ankerplétze nur teilweise geschiitzt,Bora und Sciroc-
co stark. Sveti Lorenc gegen alle Winde geschiitzt,
auch fiir mittelgroBe Schiffe. N in - Bu c h t (44%16'N, 15°

11'0),ein breiter Saum flachen Wassers um die Ufer.Bora und
Scirocco weheh heftig.Kleiner Kanal fiir flache Boote von der
Bucht zum Ort.Kleine Steinmole mit 0,9 m Wasser.
Reede von Privlaka, 4,5 km lang,2,5 km breit, 10 m-Grenze iiber
500 m vom Land.Gegen Winde aus NW-SO geschiitzt.Ankerpléatze fir
groBe Schiffe auf 48-22 m,gut haltender Schlick.

2.Die Kiiste am Zadarski-und Paiman-Kanal. Die Kiiste wird von
einem flach bis m&dBig gebdschten Riicken begleitet,der mit
Hoéhen bis zu 100-150 m niedriger ist als die vorgelagerten

Inseln Uljan und Pas$man.Ein nach Stiden zum Pasman breiter wer-
dender Saum von flachem Wasser begleitet sie(10 m-Grenze im
Nordem bis 200 m,im Pa$man-Kanal bis zu 1 km vom Ufer).Die Kii-
ste ist bei Zadar(Zara),SukoSan und zwischen Turanj und Bio-
grad gut besiedelt und angebaut .Schmale,der Kiiste parallele
Halbinseln bei Zadar(Zara),Bibinje,SukoSan und Biograd bilden
Buchten mit den wichtigsten Hafen.

Zadarski-Kanal: Tiefen und Witterungsverhdltnisse gestatten

das Ankern fast in allen Teilen des KanalsMeeresboden:in tie-

feren Teilen gut haltender Schlick,unter den Kiisten Sand.
Z7aton-Bucht (44°'N,15°10'0),5 km breit,2 km tief,
Wassertiefen:15-=20 m,Grund h&dlt gut,am NO-Ufer breiter Saum

il Qs

flaches Wasser.Bora sehr stark

Petrdane-Haf en (44°11'N,15910'0),filir kleine
Schiffe,Schutz gegen Bora und Scirocco.

Diklo-Ankerpléatze (4408,5'N,15°12'O)fﬁr Schiffe aller Gros-
sen,Schutz gegen Bora,17-23 m Ankergrund,Sand und Schlick,
unter Land felsig.liole mit 1,5 m Wasser am Kopf.

7 a d a r (Zara):Maistro Reede,1,5 km breite, 1 km tiefe
Bucht im NW der Stadt,guter Ankerplatz fiir groBe Schiffe,die

gebuchtete NO-Seite von flachem Wasser umzogen.Innerhalb der
10 m-Grenze Felsgrund mit dlinner Sandschicht,der nicht gut

halt.
Reede von Zadar(Zara), siidwestlich der Stadt,dem Seegang aus
SO und NW ausgesetzt.Bis 400 m vom Land Sandgrund,zur Mitte

des Zadar-Kanals gut haltender Schlick.Riff mit 9-10 m Was-
ser,150-240 m Abstand vom Vittorio ifmmanuele IIT Kai,GroRe

Schiffe ankern auf 31-39 m Wasser,bis 5,5 m Tiefgang konnen
an der Italo Balbo lMole anlegen,bis 3 m Tiefgang an der See-

seite des Kais.
Hafen von Zadar(Zara),schmal,an Einfahrt 70 m breit,SO und
NO von flachem Wasser umzogen.Die Stadt ist auf allen Seiten

von Kaianlagen umgeben.Vittorio Emmanuele III Kai fur kleine
Schiffe,Italo Balbo Mole bis 5,5 m Tiefgang,Derna-Kai,IV No-
vembre Kai,beide bis 6-8 m Wasser,Nazario Sauro Kai 5-5,5 m
Wasser.Nazario Sauro Kai mit einem elektr.Kran von 5 to.
Suko¥an-Haf en (44°3'N,15°18'0)an iiber 2 km lan-
ger,1 km tiefer Bucht mit weiBem Strand,In der Einfahrt 6,3m,
in der Mitte 8 m Wassertiefe,gut geschitzter Ankerplatz fir
mittelgroBe Schiffe.Grund gut haltender Sand,in Kistenn&he
felsig.Wellenbrecher.

Pagman-Kanal. Die Tiefen und Witterungsverhidltnisse gestatten

das Ankern in fast allen Teilen des Kanals.Meeresboden:im tie-
feren Wasser gut haltender Schlick,im flacheren Sand.
Tuzr.edd- La f e n (43°58'N,15°24,50)durch Wellenbre-
cher geschiitzt,Mole mit 2-3 m Wasser,vor dem Kopf der Mole
ein_Riff.Grﬁnd felsig,starker Strom,als Ankergrund nicht ge-
eignet.

Sveti Pilipjakov=-Hatfen(3°7,5'N,15°25,5'0)
gegen alle Winde geschiitzt,trotzdem nur bei gutem Wetter ge-
eignet.Zwei kleine flache Hafenbecken.Kleine Schiffe koOnnen

an der gebogenen Mole anlegen.
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Biograd n/My,von zwei Molen eingeschlossen,kleines
Hafenbecken,zu kleinen Schiffen in beschrénkter Zahl zu-
génglich,Nordlich vom Ort Ankergrund,gegen alle Winde ge-
schiitzt,Sand. .k
Rosa-Hafen (43055'N,15028,5'0),Schutz fiir Kiisten=
fahrzeuge gegen Bora.Sandgrund. 2
Pako$tane=-Bucht (43°4,5'N,15%30,5'0y,durch
Inseln geschiitzt,1-2,8 m tief.Kleine Mole fiir kleine Fahr-
zeuge.Guter Ankerplatz auf 6 m Wasser zwischen Inseln.
Tunjara-Bueht (43°53,5'K,15°32'0),guter Anker-
platz fiir mittelgroBe Schiffe auf 12-15 m,gut haltender
Sand.Bora weht heftig.

3,Die Kiiste von Sibenik. Die meist hiigelige Kiiste erhiélt ihren

besonderen Charakter durch die nahe vorgelagerten Inseln und
in NW-SO-Richtung eingreifenden,langen schmalen Buchten.Die
Hiigel sind meist niedriger als die der vorgelagerten Inseln,
Steilkiisten sind réaumlich beschrankt.Flaches Wasser unter

10 m bildet besonders im Siiden einen meHere hundert Meter
breiten Saum.Ostlich PakoStane liegt hinter einer nur bis 2

km breiten Landenge der 14 km lange, bis 5,5 km breite Vransko-

-See,der Kiiste parallel und ist durch einen Durchstich mit der

" Pirovac Bucht verbunden.Die Pi ro vac-Bucht greift

6 km tief in SO-Richtung ins Land ein.Die Kiste ist gut be-
baut und besiedelt.Der S ve t i Antuna-Kanal
filhrt zum Hafen von S 1 b e n 1 k und mit dem Unterlauf der
K rka tief ins Land.Nordlich und siidlich von K ra pan j
eine mit vorwiegend flachem Wasser bedeckte,in NW-SO-Richtung
7 km lange,1 km breite Bucht,die durch einen gewundenen Kanal
mit dem flachen Becken von Morine in Verbindung steht.Die
Starofibenska- Bucht greift mit der Gr e b a =
Stica-Bucht 6 km ins Land ein und ist im Eingang
uber 1 km breit.

Pirovac=Bucht, gute Ankergrinde,aber wegen der
flachen Zufahrt nur Schiffen mit wenigér als 6 m Wassertiefe
zuganglich,Bora weht maBig.Bei Pirovac kleiner Kai.

Murter-Kanal, Zwischen Murter und dem Festland,durch

die Enge von Tijesno im siidostlichen Teil mit guten Ankerpléat-
zen und nordwestlichen Teil mit flachen Zufahrten nur fir

mittelgroBe Schiffe geteilt.Bora weht im Kanal stark.
Tribun j (43%5'N,15°45'0),fiir Schiffe mittlerer GriBe
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gut haltender Sandgrund.Ortschaft liegt auf einer Halb
Insel,deren Ufer zu Kaien ausgebaut ist,mit Festland durch
Steinbriicke verbunden.

Vodice (45045,5'N,15°45'O)Wellenbrecher.Schiffe bis 4 m
Tiefgang im Hafen.Riffe und Klippen vor der Bucht zu beachten.
Reede von Vodice eine der besten an der dalmatinischen Kiste,
15-17 m Wasser,gut haltender Grund.Bora kann heftig wehen,
Sibenik-Kanal :Ankerplétze im nordwestlichen Teil in der Kanal-
mitte auf 50-30 m Wasser,gut haltender Sand und Schlick.Im
siiddstlichen Teil ist die Festlandskiste von flachem Wasser

umgeben. .
Krapanj-Hafen ander Ostseitevder Insel Krapan]j,

Mole.

Sveti Antuna-Kanal,schluchtartiger Durchbruch, 140 m geringste
Breite,18-44 m Tiefe.Stromgeschwindigkeit héngt vom Wasserstand
des Flusses ab,im Sommer 1/2 sm,nach Regengiissen 3 sm in d.Stunde
Sibenik an der bis zu 1 km verbreiterten unteren Krka.Bora und
Scirocco gelegentlich mit Sturmstirke .Man kann vor der Stadt
fast liberall ankern,der Schlickgrund ist nicht verl&dBlich.Es
sind mehrer Buchten mit Ankerplédtzen vorhanden.Vor der Stadt
vorgebaute Kais fir Kiisten-und Passagierdampfer,anschliefend
nach Siiden 300 m langes Stadtkai mit 9 m Wassertiefe und Ge-
leiseanschluB,weiter nach Suden Kohlenkai.Dampfer und groBere
Schiffe legen an 600 m langem Holzpier an SW-Seite der Klobu-
Yac-Huk an,7-12 m Wassertiefe.Weitere Molen und Briicken bei
der Mandalina-Halbinsel und bei einer Karbid-und Kalkstick-
stoffabrik nordwestlich der Stadt.-Je ein Kran zu 2 und 3 to,
2 Kohlenkrane zu 1 to,Dampfschwimmkran von 15-20 to,ein
elektr.Kran bei Karbidfabrik.

Prokljan-See, 6kn lange,2,5 km breit,1,5 sm ober-
halb der Krka-Mindung,brackiges Wasser,Tiefen in der Mitte 11
-19 m,Ufer mit Riffen und Binken besetzt,im Norden breite Zone
flachss Wasser. Skradin 1 3/4 sn oberhalb des Prokljan-
See.Kleines 6-7 m tiefes Becken des Flusses.Zwischen Prokl jan-
See und Skradin verengert sich das FluBbett stellenweise auf
100 m.

Grebaéica(45°58'N,15°56'O),guter Ankergrund an 5 km tief ein-
greifender Bucht,Bora méBig,Scirocco heftig.Auch fiir groBe
Schiffe geeignet.

4 ,Die Kiiste der Halbinsel von Kap Plode. Die zuerst N+S,von Kap

Plode am W-0 verlaufende Kiste tritt mit Hohen iliber 100:bis
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173 m)meist steil und mit K1iffs ans Meer heran.Sie ist durch
zahlreiche,schmale,gewundene aber nicht tiefeingreifende Buch-
ten stark zerlappt,felsig und zerissen.Zahlreiche Inseln,Banke
und Klippen sind der Kiiste vorgelagert,doch reicht tiefes Was-
ser zwischen ihnen hindurch bis dicht an die Ufer heran.Die
wichtigsten Buchten sind die von Primo St en, Ro g o z-
nicaund Stara Trogdir. Das Hinterland ist dicht
besiedelt und gut angebaut.

PrimoSten (43°35'N,15°55,5'0),wenig gersupig,aber Schutz fiir
Schiffe jeder GroBe,besonders bei Scirocco.Beim Ort Anlegemole
flir Kistendampfer.

Pele&-Hatfen bei PrimoSten,im ZuBeren Teil geriumig,
aber SW-und W-Winden ausgesetzt,in den tiefen Armen geschitzte
Platze fir kleine Schiffe.

Rogoznica (45051,5'N,15058'O),vorzﬁglicher Ankerplatz fir Schif-
fe jeder GroBe bei jedem Wind.Tief eingreifende gewundene Bai,
durch Insel in O-und W-Teil geschieden.Der Ostliche Teil geré&u-
mig,der westliche nur 500 m breit.Gut haltender Sandgrund,z.T.
etwas Fels.Beim Ort Kai,Briicke zum Festlande.
Manera-Bucht (43°30'N,16°1'0),Ankergrund fiir grés-
sere Schiffe im &duBeren Teil auf 25 m Wasser,Sandgrund.Bora
weht mit heftigen Boden.

Stari Trogir (43°29'N,16°2'0),nach SW offen,15-30 m
Wasser,Sand bis grober Sand(h&dlt nicht gut)-

3,Dalmatinische Kiiste von Kap Ploe bis Dubrovnik(Ragusa).

I. Der hoheun und steilen Festlandskiiste von Split(Spalato) bis Dub-

rovaoik(Ragusa )ist eine Grupne groBerer meist Ostlich streichen-
der Inseln vorgelagert.Durch diese Inseln werden folgende Haupt-
fahrwasser(Kanédle )abgeteilt:

1.Kanal von Drvenik zwischen den Inseln Drvenik und dem Fest-
land.

2.Kanal von Split,zwischen Insel 8olta und dem Festland.

3.Kanal von Solta zwischen den Inseln Drvenik und Solta.

4 ,Enge von Split,Durchfahrt zwischen den Inseln Solta und Brad.

5.Kanal von Bral,zwischen Insel Bral und Festland.
6.Kanal von Hvar,zwischen den Inseln Brad,Festland und Insel

Hvar.
7.Kanal von Vis,zwischen den Inseln Hvar und Vis.
8.Kanal von Kordula, zwischen den Inseln Hvar,bzw.Séedro und

Koréula.
9.Neretva-Kanal,zwischen den Inseln Hvar,Festland und Halbinsel

PeljeSac.
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10.Kanal von Mljet,zwischen Halbinsel Pelje¥ac,Festland und
Insel Mjet.

a)Meerestiefen:Die durchschnittlichen Meerestiefen vor dem
Kiistenabschnitt Kap Plode - Dubrovnik(Ragusa) betragen im
Bereich der eigentlichen Festlandkiiste und den Ostausgangen
der Kanidle etwa 50-70 m.Die Tiefe nimmt in den Westaus-
géngen der Kandle zu bis etwa 120 m(Vis),Lagosta 130 m.Die
10 m-Linie zieht fast unmittelbar am FuB der steilen Kiste
entlang.Ausnahmen in der Bucht von Split,am Eingang des Ne-
retva-Kanals und zwischen Halbinsel PeljeSac und Festland,
wo etwas groBere Bereiche durch die 10 m-Linie abgegrenzt

werden.
b)Meeresboden: Hauptbestandteile des Meeresbodens auf der .. -

KiistenstraBe Kap Plode - Dubrovnik sind Sand und Schlick.Vor-
wiegend Schlickboden haben: Kanal von Split,Kanal von Brac,
Kanal von Hvar,mit Ausnahme des Gebietes von der Ostspitze
von der Insel Hvar bis zur Festlandskiiste,Schlickboden ha-
ben die Kanidle von Séedro und Neretva,der Ostteil des Kanals
von Koréula,sowie nur der mittlere,tiefste Teil des Kanals

von Mljet.
Sandboden: Siidwestlich und slidlich der Insel éolta,zwischen

den Inseln Vis,Sdedrdund Nordwestkiiste von Kor¥ula,zwischen
den Inseln Kordula und Lagosta.Schmale Sandsdume finden sich
hidufig an den Inseln und am Festland selbst.
Mischgebiet ist der Raum zwischen Lagosta und Ml jet.In der
Streichrichtung der Inseln setzen sich z.T.Felsbdden,mit
Klippen versehen,forl.Klippen liegen Ostlich von der.Insel
Vis(3 km),westlich Séedro(3 km).
¢ )Fahrwasser und Verbindung der Meeresteile und Buchten.
1.Drveni&ki-Kanal. Meist benutztes Fahrwasser von der ndrd-
lichen Adria nach Split,fiihrt zwischen Festlandskiuste und
Inseln Drvenik.Engste Stelle etwa 2 km breit,171 km lang,
60-90vm tief. Unt i e f e n: vor der Westeinfahrt die In-
sel Murvica.Am Osteingang vor der Bucht von ViniSée Klippe
mit 3 m und Binke mit 9 und 10 m.Bora weht quer zum Kanal,
teils bdig.Scirocco in Richtung zum Kanal.
2.Splitski-Kanal zwischen Insel $01ta und Festland.Drvenik-
Kanal erweitert sich in Ostlicher Richtung bis zu 12 km
(Héhe von Split).Die Tiefe nimmt von ungefdhr 65 m langsam
ab,betridgt auf dem Léngsgrad von Split aber noch 40-46 m
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durchschnittlich.Die Nordseite des Split-Kanals am Eingang

der Bucht von Trogir weist eine langgestreckte Gruppe von

felsigen Inseln und Klippen auf(Kluda, 50 m hoch).

Eingédnge zum Kanal von Split(Spalato):

a)kanal von Solt a :Zwischen den Inseln Veli
Drvenik und Solta 3 km breit.Einfahrt von siidwestlicher
Richtung nordlich von Stipanska.Bank von Macaknar.Meeres—

tiefe:Westteil etwa 80 m,weiter ostlich 75-65 m.Bora weht

stark durch den Kanal.Scirocco meist senkrecht zum Kanal.
Bei Sildwestwind besénders hoher Seegang.Stromung je nach
dem Winde.

b)Enge von Split. Zwischen Inseln Solta und Brac.
Meist befahrene Verbindung zwischen Split und siidlicher
sowie westlicher Adria. 1 km breit.Tiefe in der Mitte

zwischen den Inseln 18-25 m,nimmt dann beiderseits rasch
zu.Am Nordausgang der Enge die Insel Mrdulja,6,5 m sonst
frei.

3.Kanal von Braé: Zwischen der Insel Brad und der Festlands-—

kiiste.Am Westeingang bis 14 km breit,verschmilert er sich
bis durchschnittlich 6 km.Bora kommt im Kanal zu voller
Auswirkung.Scirocco in Langsrichtung des Kanals.Tiefen

in Kanalmitte durchschnittlich 60-75 m.Bei anhaltendem
Scirocco starke westliche Stromung,bis zu 2,5 sm Geschwin-
digkeit im Ostteil des Kanals.Flaches Kiistenwasser von
Omi% nach Westen.Bank mit 5 m,0,5 sm ndérdlich von Supetar
(Insel Braé),sonst frei.

4 ,Kanal von Hvar. Zwischen der Insel Brad,Hvar und der stei-
len,hohen Felskliste des Festlands,Westlicher Eingang 4 km
breit,80 m tief,Nordeingang 3 km breit,?70 m tief,Slidaus-
gang etwa 3 km breit,50-60 m tief.Das Fahrwasser erwei-
tert sich im Osten bis zum Festland auf 14-16 km.Bis un-
mittelbar in Kustennihe tief . Mitte etwa 80 m,in 1-=2 km
Kistenentfernung noch 50-70 m.Frei von Untiefen.Normaler-

weise westliche und Ostliche Strdme,maBgebend ist jedoch
der herrschende Wind.Bei Weststrom entsteht an der Nord-
kiiste Ostliche Gegenstromung,Bora wirkt hauptsichlich im
Ostteil,besonders siidlich von der Insel Bra&.Nordwest-
und Stdostwinde erzeugen starken Seegang.

5.Kanal von Vis: Zwischen der Insel Vis und der Insel Hvar bzw.

den ihr vorgelagerten Paklena-Inseln,11 km breit,durch-
schnittlich 80-90 m tief.Untiefe 4 km von Stonika-Huk.
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Sonst frei.Fir Schiffe aller GroBen.

6.Kanal von Koréula: Fiihrt als Ostliche Fortsetzung des Kanals

von Vis zwischen Hvar und Koréula in den Neretva-Kanal.West-
eingang bei Insel ééedro,17 km breit.Er hdlt diese Breite bis
Kap Loviste auf Kordula am Ostausgang in den Neretva-Kanal.

7 km Durchschnittsbreite.Tiefe im Westteil 80-85 m,nach Osten
zu auf 70-60 m zuriickgehend.Bora weht in heftigen Boden,bei
Scirocco vor allem westlicher Strom von 1-3 sm/Stunde.
Felsklippen 3 sm westlich von Séedro und 5 km siidéstlich von
Séedro.Im librigen frei.Bei dstlichen Winden bessere Durchfahrt
durch den ééedro—Kanal(wegen stdrkerer Stromung an den Klip-
pen sudostlich von $6edro).Im iibrigen keine Untiefen,

7 .Neretva-Kanal: siidostliche Fortsetzung vom Koréula-Kanal bis

zum Eingang zum Neretva-FluB.Begrenzung durch PoljeSac und
Festland im Siiden,durch den Ostteil der Insel Hvar im Norden.
Nordeingang etwa 5 km breit,Westeingang 7 km.Nach Siidosten,
siidlich der Neretva-Mindung bildet der Kanal einen schmalen
Schlauch von etwa 1-2 km Breite.Tiefe am Nordeingang etwa 50m,
am Westeingang 60 m,nimmt nach Silidosten langsam ab,auf der
Hohe der Neretva-Mindung 27-30 m.

Stromung setzt in nordwestlicher Richtung bei siidéstlichen
Winden,vor allem nach starken Regenglissen durch den Neretva-
FluB.Der siidostwidrts setzende Ebbestrom ist schwidcher.Bora
wirkt sich iliberall sehr stark aus,besonders aus dem Neretva-
Tal und an der Kiste von Peljebac.Schutz bietet die Siudkiuste
von Hvar,und die Nordostkiiste des Kanals.

8.Kanal von Mljet: Zwischen Halbinsel PeljesSac und Insel Mljet.

Nordwesteingang 9 km,Siidostausgang 5 km breit.Abnehmende Tie-
fe von Nordwesten(85 m)nach Siidosten(50-60 m).Gefahrenfrei,
gegen siidwestliche Winde im groBeren Teil geschutzt.Bora und
Scirocco treten stark auf,besonders im Bereich der iuljana-
Bucht (Siidkiiste von Peljebac).Bei Scirocco meist hoher Seegang.

d )Kiisten,Ankerplédtze,Hdéfen der Inseln und des Festlandes.

1. Die Inseln a)Mali Drvenik(Plo&a): 3,5 km lang,stark hiigelig,

stark gebdschte Kiiste,geringe Besiedlung.Am Nordostende der
Insel Kiistenbank mit 7 m Wasser.

Vela Rina (43°26,5'N,16°4'0),1 km breit,3/4 km tief,fiir gros-
se Schiffe Schutz bei nérdlichen Winden.Guter Ankergrund auf
17-30 m,Sand.Durchfahrt zwischen den Drvenik-Inseln etwa
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8 Kblg.breit,groBe Wassertiefen.

b)Veli Drvenik,5,5 km lang,bis 3 km breit,bergig,mehere Buch-
ten,schwdcher besiedelt,viel dichtes Gestripp.Im Nordostteil
Wald,stark gebdschte Kiiste,im Nordosten und Sludwesten allmdh-
lich ansteigend. )

Sveti Juraj (45027’N,16°8'O),1,5 km tief einschneidend,0,5 km
breit,geschiitzter Platzfiir Schiffe aller GroBen,im &uBeren
Hafen 30-40 m Wasser,gut haltender Sand.

M. Po r at, kleine Buchtan der Westkiste,Schutz fiur Kisten-

fahrer gegen alle Winde.

¢ )Insel éiovo, 15 km lang, bis 3 km breit,218 m hoch.Slidkiiste
fallt im Ostlichen Teil steil und ungegliedert ab.Im westli-
chen Teil gebuchtet.Tiefes Wasser bis dicht unter Land. M o -
varftica Buecht, Schutz fiir kleine Schiffe bei Bo-
ra,gut haltender Sand und Gerdllgrund.Die Nordkiiste ist von
flachem Wasser eingefaBt,keine Ankerplatze.Im Westen zwischen
8iovo und Festland die 5 km lange,2 km breite Saldon-Bucht,An-
kerplatz fiir groBe Schiffe auf 28 m Wasser,Sand und Schlick
800 m sidlich der éumbrijan-Halbinsel.Im NO-Teil Drehbriicke
iiber das flache Wasser des Trogir-Kanals nach Trogir,19 m
fahrbreite zwischen den Briickenpfeilern.Briicke von der Insel
Trogir liber das 2-3 m tiefe Wasser zum Festland.

d)Insel Solta: Siidéstlich von Drvenik,18 km lang,4 km breit bis

237 m hoch.Die an den Kiistenhingen mit Gestripp(z.T.Wald)be-
standene,gut bebaute Insel hat besondersim Norden und Siiden
steile Kiisten.Im Norden wenige groBere,im Siiden zahlreichere
kleinere,dem Seegang ausgesetzte Buchten.Scirocco erzeugt an
der Silidkiiste ziemlichen Seegang.Ostteil der Insel teils ver-
karstet.In der heiBlen Jahreszeit Wassermangel,

Westkiiste: Ma s 1 i n i ¢ a - Hafen (43°24'N,16°12'0),vor-
ziiglicher Hafen fiir kleine Schiffe bei allen Winden.Bora m&Big,
gut haltender Sand und Schlick. Sefula-Hafen (450
32,5'N,16°13'0),fiir kletne Schiffe.Guter Schutz gegen Bora und
Scirocco.SW-Wind und Seegang ausgesetzt.

NO-Kiiste: Kru & ica-Hafen (43°25'N,16°16'0),Ankerplatz

bei gutem Wetter,bei Bora gefahrdet.
Rogad-Hafen (43024'N,16°16'O),wichtigster_Hafen der Insel,Ein-
fahrt 500 m breit,Hafenbecken fiir kleine Schiffe,zwei Molen.
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Nedujam-Hafen (43023,5'N,16°19'O),einziger Ankerplatz der In-
sel fir groBe Schiffe, 1,8 km tiefe,1 km breite verzweigte
Bucht,gegen N-Winde nicht,gegen Bora médBig geschiitzt.Gut hal-
tender grober Sand.Keine Siedlung.
Stomorska-Bucht (43%2,5'N,16°2110), fiir Kisten~-
fahrzeuge gegen alle Winde geschutzter Ankerplatz,Kaianlagen.
Krusica=-Bucht, Ladeplatz fiir kleine Schiffe und

Boote.
SW-Kiiste,von sehr tiefem Wasser umgeben,steil gebodschte Hin-

ge,die zahlreichen kleinen Buchten den Seewinden und Seegang
ausgesetzt.Vala Tatinja-Bucht 0,6 km tief,0,5 km breit,guter
Ankerplatz flir kleine Schiffe.Schutz bei nordlichen Winden.
15-18 m tief. :

e) Insel Bral: 40 km lang,10-11 km breit,erreicht im West-
teil Hohen bis durchschnittlich 500 m,im:Ost-Teil 350-400 m.
Nordkiiste f&dllt in mé&Big gebdschten,von zahlreichen T&lern
durchfurchten Hangen ab.Dieser Teil durchweg gut bebaut und
dicht besiedelt.Die Slidkluste,vor allem ihr mittlerer Teil,ist
wesentlich steiler und hat weniger Buchten als die Nordkiste.
Die Nordkiiste ist stark der Bora ausgesetzt,der Scirocco er-
zeugt an der Silidklste starken Seegang.Der Ostteil der Insel ist
teilweise verkarstet.In der heiBlen Zeit Wassermangel.Zwischen
der Nordwestspitze der Insel und dem Hafen Postira flaches

Kistenwasser,weiter Ostlich davon tief bis dicht unter Land.
0,5 sm norddstlich von Supetar Bank von 5,4 m.

Nordkiiste Sutivan Hafen (43°23'N,16°28;5'0),kleiner Hafen,zwei
Molen,3chutz gegen Bora uand Scirocco,3-4 m Wassertiefe.GroBe
Schiffe ankern bei gutem Wetter vor dem Hafen 20-30 m,gut hal-
tender Schlick.Supetar(43°23'N,16°33,5'0),Wellenbrecher,kurze
Mole,Bora sehr heftig,versandet,nur fir kleine Schiffe .GroRe

Schiffe vor dem Hafen,bei gutem Wetter auf 25 m Wasser Sandgrund.

Splitska-Bucht (43°23'N,16°36,5'0)kleine Fahrzeuge,
im Innern 3-4 m Wasser.Kai beim Ort.

Postire-Haf en (43°23'N,16°38'0),Wellenbrecher,kurze
Mole,Steinkai.In der Hafenmitte 5-9 m Wasser,an den Hafenbauten
2=-4 m,Rédumlich beschrdnkt.Grund:Schlick,Sand und Gerdll,hélt
gut. .

Pudiféa-Hafen (45021'N,16°44,5'O),1,5 km tiefe,0,3 km breite,

sich teilende Bucht.In der Einfahrt 10-30 m,bis zum Hafenbecken
in SW auf 4 m abnehmend.Bora weht mit groBer Stédrke,besonders
auch in dem 86 Arm.Kleine Schiffe bis 3-4 m kénnen am Kai bei
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gutem Vetter anlegen,bei Bora gefahrdet.MittelgroBe Schiffe an-
kern im Eingang der Bucht.Sand Seegras.

Povl,a Hafen (43020,5”N,16°49,5'0),groBe vielfach verzweigte
Bucht,Einfahrt 1'1 km breit.Povlja Hafen ¥2 sm lang,16-25 m
tief.Bora heftig und mit Bden.MittelgrofBe Schiffe auf 30 m
Wasser,gut haltender Sand-und Schlickgrund.Der westl.Arm der
Bucht (Luke Buclit)bei Bora nur fiir kl.Schiffe geeignet.
Sidkiiste. L u ica Haf en (43°18'§,16°2710) ,guter An-
kerplatz fir kleine Schiffe.

Hafen von Rol (43°16'N,16°39,5'0) ,groBer hakenfdrmiger Wellen-

orecher,im Innern 2-4 m tief,groBe Schiffe vor dem Hafen auf
20-25 m Wasser,im Winter Boragefahr .Haupthandelsplatz der

Insel Brag.
Sumartin Hafen (43°17'N,16°52,5'0),nicht ganz 1 km tiefe,0'5 km

breite Bucnt an SO--Kiiste.Hafen von Molen umschlossen,fir klei-
ne Schiffe.Bora midBig,Scirocco heftig.Mittelgrofe Schiffe in
der Buchtmitte auf 30-38 m.

) Die Insel lvar: in westlicher Richtung,iiber 70 km lang,
durchschnittlich 6 km.Im Westen bis 10 km breit,626 m hoch.
Stark verkarstet,fallt nach Suden steiler,nach der Nordkiiste
in Sufen allmdhlich ab.Allgemein wasserarm.IM NW stark ge-
lappt an der Nord-und Westkiste zahlreiche kleine Buchten,we-
niger im Osten.Bora hauptsédchlich an den Ostlich gelegenen Kii-

stengebieten.

Starigradski Bucht. (43°12'N,16°34'0),8'5 km tief,etwa 2-3 km
breit,in so Richtung eingreifend.Uberall Ankerplétze,am ge-
schiitztesten an der Nordostseite,gut haltender Sand und Schlick.
Vor Einfahrt zum Hafen Starigrad fiir groB8e Schiffe auf 24-27 m
oder i1m Tiha Hafen auf 30-35 m.Starigrad Hafen am Kai 3 m Was-
cer bei mittlerem Wasserstand, 2'3 bei Niedrigwasser.

Vrboé <a Hafen.(43°10,5'N,16%41,5'0),2 km tiefe,0'8 km an der
Einfahrt breite,nach ONO eingreifende Bucht.Ankerplétze fiur
Schiffe jeder GroBe,bei Scirocco kann Flutwelle entstehen,die
mit groBer Geschwindigkeit in den engeren Hafenteil eintritt
und Wasserstand bis 2 m erhdhen kann.Hochwassergefahr im Ort.
Bora und Scirocco sehr heftig,der Sandgrund h&alt nicht gut.
GroBe Schiffe vermuren im nordl.Teil des AuBenhafens auf 24-
27 m Wasser,

Jelsa Hafen (43°10'N,16%42'0),nur fiir kleine Schiffe.Kleines

Hafenbecken.Schlickgrund,der Bora stark ausgesetzt.Versandend.
In dem geraden Ostteil der Insel greifen zahlreiche kleine

-50~

Buchten ein,deren wichtigste die Po kr venik Bucht
(43093N,16°55,5'O)ist.Der Bora ausgesetzt,daher in der schlech-
ten Jahreszeit nicht zu benutzen,Grund z.T.felsig,halt nicht
gut.Im s©6.Teil ziemlich guter Schutz fiir Kistenfahrzeuge.

SW Kiiste Hvar Hafen (43°10'N,16°26,5'O),der einzige Hafen

von einiger Bedeutung an der Siidseite der Insel.Auch fir grole
Schiffe . .Bora mdBig,aber sehr b3ig,Scirocco tritt am starksten
auf.Bei S und NW-Winden bisweilen starker Seegang.GroBe Schiffe:
N und NW der Insel GaleZnik auf 20-35 m Wasser,kleine Schiffe
an den Kaien im Hafen.Spdrlich bewachsene Kiiste,die zu steilen

Hohen ansteigt.
stidkiiste von Hvar. Fiir groBere Schiffe Ankerplidtze bei nordl.

Winden zwischen S mr s k a Buc ht und Mer.tinoyik

Hafen etwa 400 m Land auf 45 m Wasser,Sand und Schlick.

g) Paklena Inseln. Von W nach 0 ca.l1 km lange Inselgruppe SW
von Hvar.Niedriger als Hvar,tief eingebuchtete Kiisten,felsiger
kahler Strand.Die Hiigel sind bewachsen.Flache Durchfahrten,fir
grofere Schiffe nicht benutzbar.Bei SW-Winden betréchtlicher
Strom.Bester Ankerplatz im S v. Kl ement Ha f en an
der Siidseite der gleichnamigen Insel.Bei 32 m Sandgrund.

) Insel Sdedro. 6'S km lang bis 2 kmbreit,113 m hoch,mit
Strauchwerk und Wiesen Dbedeckt. Séedro Hafen an
schmaler etwa 0'9 km tief eingreifender Bucht.Guter Ankerplatz
fiir kleine Schiffe bei Bora,im SV teilgeschiitzt gegen alle Win-
de.

i) Insel Vis: Etwa 16 km lang, 7 km breit,gebirgig,Steiler Ab-
fall,besonders nach Westen zur KomiZa-Bucht.Die Nordkiste fallt

in ihrem westlichen Teil stédrker,im Ostlichen schwédcher und in
Stufen zum Meer ab.Die groBe Bucht von Vis ist im allgemeinen

von tiefem Wasser umgeben.
Nordkﬁste:Vis,(43°4'N, 16°12'0) .Vortrefflicher gersumiger Hafen,

schneidet an der N-Kiiste 2,5 km ein,1 km breit,fiir groBe Schif-
fe.Vor den Ortschaften Vis und Kut Kaianlagen.Mehrere kleine
Molen mit Wassertiefen bis zu 3-35 m Wasser am Kopf.Bora zu-
weilen heftig mit Seegang an Kaianlagen.GroBe Schiffe ankern
im s6-Teil,20-30 m Wasser,Grund gut haltender Schlick,1¥2 Kblg.
westl.vor der Halbinsel Vis Felsgrund mit 28 m Wasser.
Roga®&id Haf en ,westl.Vis-Bucht,im duBeren Teil Bora
und Scirocco ausgesetzt,fir Kiistenfahrzeuge Schutz im westl.
Hafenteil.Gut haltender Schlickgrund.
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Im Westen: KomiZa Bucht (4302'N?7605’O),von steil abstiirzenden
Abné&ngen umschlossen,? km breit,nahezu 2 km tief,westl.Winden

ausgesetzt,guter Schutz gegen Bora.Im dulleren Teil groBe Was-
sertiefen,gleichmafBig ins Innere abnehmend.Grund:in Kiistennzhe
felsig,im aufBeren Teil sandig.GroBe Schiffe ankern auf 30 m
Sandgrund.Vor dem Ort kleines Hafenbecken mit Betonwellenbre-
cher.

Stdkliste: wenig gegliedert,in den Buchten G n j i 1 j a,
Travna Mali ud Veldi zeitweiliger Schutz fiir Kii-

stenfahrzeuge gegen Bora.
Ostkiiste:Bukovaé Hafen im Schutz der Insel Ravnik,fir grofRe

Schiffe.Wassertiefen im Hafen sehr verschieden.NW-lich Ravnik
20 m Wasser,gut haltender Sandgrund.

Budikoveci Bucht nur gegen Scirocco geschiitzt,30 m
Wasser,3andgrund. j

Fiur kleine Schiffe Milna uwuwd Veli Smokova -
Buchten.

k) Insel BiSevo: 4'5 km lang,1'8 km breit,bis 240 m hoch.Abhin-
ge mit Geblsch bewachsen.Felsiger,von tiefem Wasser umgebener
Strand.Keine Ankerplidtze fiir groBe Schiffe. B i § e v o Hafen
anvder W-Seite Schutz bei Bora und Scirocco fiir Klistenfahrzeuge.
Bisevo 250 Einwohner.

1)} Insel Sv.Andrija, 3'5 km lang,1'8 km breit,311 m hoch,fallt
nach allen Seiten steil ab,felsige Kiiste,HOhen mit Gebiisch be—
wachsen.Tiefes Wasser bis dicht unter Strand.

m) Insel Kordula: 45 km lang,etwa 10 km breit,510 m hoch.Im We-
sten.und Norden z.T.stérker gegliedert(Velaluka-Bucht).Im all-
gemelnen stark gebCschte Hinge an den Kiisten.In der Velaluka-
Bucht starke Wirkung der Bora.Alle Kiisten von tiefem Wasser um-
geben.Abhédnge vielfach bewaldet.

Velaluka Bucht (42°57'N, -16°39'0)jan der W-Seite 8 km tief ein-
greifend, 5 km breit an der Einfahrt mit guten Ankerplidtzen

f?r Schiffe jeder GroBe.Fir groBe Schiffe 6stl.und 80. der Insel
0sijik auf 30-50 m Wasser gut haltender Sand.In Kiistenndhe hilt
der Grund nicht gut.Fiir kleine Schiffe gut geschiitzte Ankerplat-
ze inden Pl itvine und Me J @ - Buchten.Schiffe bis

4 m Tiefgang im kleinen Hafen S v. I v a BEVFE L 81 uVE'a's
Hafen im innersten Teil der Bucht,gegen alle Winde ge-

Schitzt,Schlickgrund hdlt nicht sehr gut.Kleine Schiffe legen
am Kai an. ' 2
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Nordkiiste: Pr i gradica- Hafen(42°58'N,16°48,5'O),110 m
langer Wellenbrecher,Schutz fiir kleine Schiffe gegen alle Win-
de. Ra §i¥te-Haf en (42°58,5'N,17°1'0) kleine,nach N
offene Bucht,in der Mitte 15-30 m Wasser,Schlickgrund.Wellen-
brecher bietet Schutz fiir kleine Schiffe(1939 teilweise zer-
stort).

Kor&ula—Hafen(42°58'N,1708'0) Hauptausfuhrhafen der Insel,nordl.
und westl.Winden ausgesetzt,gut haltender Sand mit Algen.An der
O-Seite des Hafens Steinkai.GroBe Schiffe ankern auBerhalb des
Hafens auf 40 m,der Bora und NW-Winden ausgesetzt.
Pedocchio-Hatfen (42°57,5'N,17°8,5'0)fiir kleine
Schiffe Schutz gegen alle Winde.In der Einfahrt 25 m Wasser,

in der Buchtmitte 16 m.Sandgrund hdlt nicht liberall gut.Kai.
Siuidkiliste.Tri Luka Hafen(42055,5'N,16O4O'O)k1eine Bucht,ge-
schiitzte Ankerplétze fiir kleine Schiffe.GroBe Schiffe in der
guten Jahreszeit vor der Kiiste im Schutz der vorliegenden In-
seln,dem Scirocco ausgesetzt.

Karbuni Hafen(42°54,5'N,16°40'O)durch Insel Zvirinovicé geschiitzt
gegen alle Winde und auch fiir groBere Schiffe brauchbar.Hafen-
mittel 20-25 m,gut haltender Sand mit Algen. '

Trepozzi Hafen zwischen Koréula und den Inseln Stupa,Crklica,
Sriednjak und Vrhovnjak.Bei SW-und SO-Winden betréchtlicher
Seegang.W-Teil und westl.Durchfahrt flach.GroBere Schiffe nordl.
Insel Sriednjak auf 25-34 m Wasser,gut haltender Sand.

Brna Haf en (42°54'N,16°511'0),0,6 km in der Einfahrt
breit,mit zwei Spitzen ca 1 km eingreifend,guter Platz bei Bo-
ra,Scirocco und W-Winden fiir Kiistenfahrzeuge.In der Brna-Bucht

kleine Mole.
n)Insel Cazza(Sufac) 4 km lang,bis 1,5 km breit,243 m hoch.Meist

steil abfallende Kiisten.Kleine Buchten an SO-Seite Schutz fir
Fischerfahrzeuge.Unbewohnt.

o) Insel Lagosta: In Ostlicher Richtung etwa 10 km lang,2-5 km
breit.Im ganzen stark hiigeliges,kuppiges,mit Wald,Busch und An-
pflanzungen bedecktes Gelénde,daB im Innern zu 417 m ansteigt.
In der heiBen Jahreszeit wasserarm.Keine StraBen.Durchweg stei-
le,felsige Kiiste.Mit Ausnahme des Siidostteils der Iunsel weist
die Kiiste zahlreiche Buchten auf.Klippen und Bénke vor den Buch-
ten eingingen.Vor der Westkiiste Lagostas die Inselgruppe Prije-
stap,155 m hoch,bewaldet,Insel Mréara,bis 121 m hoch,bewaldet
und schroffe Kiiste, Insel Pod Mréara,klein,bis 16 m.Riff von
100 gm etwa 1 sm vor der Slidspitze der Insel Pod Mrdara.Zwischen
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den Inseln Prijestap und Mrcara Durchfahrt filir groBere Schiffe.

Westkliste der Insel Lagosta,Velji Lagp—Hafen(42o45'N,16°49'O),
steil abfallende Kisten,dicht bewachsen,tiefes Wasser.Im
nordlichen Hafenteil 25 m hohe Insel Makarac.GroBe Schiffe
ankern in der Umgebung der Insel Makarac.Bei Scirocco moég-
lichst unter der Ostkiiste ankern!Fir kleine Schiffe die Buch-
ten Cremena oder Giurgeva.

Mali Lago Hafen(42°46’N,16050'0),Zuf1uchtshafen bei Bora.In
der Einfahrt die Insel Velji Maslovjak.Tiefe Einfahrt.Fir
groBe Schiffe Ankerplatz sidlich von der 68 m hohen Kuppe
der Prehodista-Huk.Kleine Schiffe weiter innen,guter Sand-
und Schlickgrund.

Nordkiiste der Insel Lagos, Buchten der Nordkiiste sind der Bora
stark ausgesetzt.Ankermoglichkeit nur fir kleinere Fahrzeu-
ge.Landmarke ist die 231 m hohe Bergspitze SoZanj.
Chiave-Hafen'(42046,5'N,16°55'O)fﬁr Kistenfahrzeuge guter
Schutz,Ankerplatz in der Mitte der Bucht,9-11 m.Grund:
Schlick.

San Michele Hafen (42046,5'N,16054'O)kleines flaches Becken,
schiitzt nur gegen Siludwestwind.Schlechter Ankefgrund(felsig).
Lucica-Bucht (42°46,5'N,16°54'0)schlecht geschiitzt,2,5-6 m
tief,starke Brandung bei nordlichen Winden.Kleine Kaianla-

gen,schlechter Ankergrund.
Sudkiiste der Insel ILagosta: Im allgemeinen steiler Abfall,ticfes
Wasser dicht unter Land.
Bucht Porto Roso(42o44'N) Schutz fiir kleine Schiffe.Wasser-
tiefe in der Einfahrt 6,7 m.Breite der Einfahrt 20 m.Bei
slidwestlichen Winden und haufig herrschenden siiddstlichen
Winden starker Seegang in der Einfahrt.Ankerplatz im inner-
sten Teil der Bucht.
p)Lagostin-Inseln: Zwei Gruppen von Inseln und Klippen 9 sm ost-
warts von Lagosta.Drasan-Bénke 3/4sm nordwestlich von Noriga-Huk.
Lagostini-Inseln sind von zahlreichen Riffen und Klippen umgeben.
q)Mljet-Insel, Siidés¥lichste der groBen dalmatinischen Ianseln.38 km
lang,3-4 km breit,gebirgig(514 m hoch),Westteil bewaldet,Ostteil
kahl,im allgemeinen wasserarm.
Nordkiiste wenig gegliedert,z.T.bewaldet,allgemein steil.Tiefgehen-
des Wasser bis dicht unter Land.Zwischen Sovra-Hafen und Ostende
kleinere Inseln und Bidnke vorgelagert.Silidkiiste ist wenig geglie-
dert,aber einige Inseln und Klippen vor der Kiiste.Erforderlich
1,5 sm Kiistenabstand.Sonst iiberall tiefes Wasser.
Mljet Nordkiiste: PomeStak Hafen (42047,5'N,17°20,5'0)auch fiir
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groBe Schiffe,Ankerplatz siidlich Pome¥tak Insel 40 m.,fir mit-
telgroBe Schiffe im siidl .Hafenarm auf 20-30 m,gut haltender Sand
und Schlick.Bora weht heftig.

Polafe Hafen (42°47,5'N, 17°24'0)gut geschiitzter Hafen,sichere

Ankerplatze fir Schiffe aller GroBSen an der 5'5 km von O nach W
langen,bis zu ca.0'5 km breiten Bucht hinter vorliegenden In-

seln.Kai fir flachgehende Fahrzeuge.Bester Ankergrund fiir groBe
Schiffe auf 35 m Wasser westl.der Tajnik-Insel und siidl .Kobrava-
Insel auf 43 m und no der Ruine auf 24 m Wasser,mittelgroBe
Schiffe im innersten westl.Hafenarm auf 14‘m,gut haltender Sand
und Schlick.

Sovra-Hafen(42°44,5'N , 17°37'0),der Verkehrshafen,aber wegen

schlechten Ankergrundes von grdBeren Schiffen nur im Notfall
als Schutzhafen benutzt.Der Grund ist in 8er Hafenmitte und langs

der Sidseite felsig,an anderen Stellen nur von diinner Sand-und
Schlickschicht iiberdeckt.Kl.Kai.Bester Ankergrund fiir groBe Schif-
fe in westl.Teil auf 65 m Wasser,Sandgrund.

Sidl .Kiiste: keine Ankerplatze fiir groBe Schiffe.
Satlunaras BEeafen (22°1,5'N 17%44,5'0) guter Schutz
gegen Bora,bei Scirocco nur im Notfall.Guter Sandgrund.G o n o -
turska Hafen (42945,5'N , 17°24'0) ungeeignet,schlech-
ter Grund,kein Schutz gegen siidl.Winde.

r) Halbinsel PeljeSac, 65 km lang,bis 7 km breit,héngt in der
Enge von Ston mit nur wenig iber 1 km Breite mit dem Festland
zusammen.Sie ist hoher als die vorgelagerten Inseln(bis 81 m),

von zwel Gebirgsziligen durchzogen,steile Hange zur ndrdlichen
und sidlichen Kiiste.Im Osten kahl,im Westen bewaldet,im Innern
z.T.gut'angebaute Taler.Vor der Nordkiiste einige Untiefen und
kleine Inseln.Tiefes Wasser reicht im allgemeinen bis dicht un-
ter Land,bei Kap Lovi¥te und an der Duba Huk flaches Wasser.
Héfen an der Nordkiiste der Halbinsel Pelje¥ac.

Hafen Trpanj(43°0'5'N,17°16'0) .Nach NO durch Wellenbrecher ge-
schitzt,an der Siidseite des Hafens Mole fiir kleine Fahrzeuge.
Schlecht haltender Sandgrund.AuBlerhalb des Hafens Séhlickgrund.

Gefahr bei Bora und Sciroggco,bei Nordwestwind Seegang im Ost-
teil des Hafens.3'S5 m Bank, 4 Kblg.westnordwestlich vom Kopf des
Wellenbrechers.

Crkvice-Bucht(42°58,5'N , 17°22,5'O),5 sm ostsidostlich von

Trpanj,fir kleine Fakrzeuge,Schutz vor Bora durch kleinen Wel-
lehbrecher.
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Stinjiva;Bucht(42°55'N,17°28,5'O),gut geschiitzter Ankerplatz

fiir kleine Schiffe.Am besten innerster Teil an der Siidostseite
der Bucht.Grund Schlick.

Brijesta-Bucht (42055’N,17°51'0),an der groBeun Einbuchtung

der Halbinsel Pelje¥ac zwischen den Huken Rat und Blaca.Bietet
auch groBen Schiffen Schutz gegen Bora und Scirocco.Ankerplatz
700 m slidostlich von Blaca-Huk,Schlickgrund.

Hifen an der Silidkiiste der Halbinsel PeljesSac:

Reede von Viganj(42°59'N,17°6'0),bester Ankerplatz fiir groSe
"Schiffe an der Siidseite der Halbinsel.Bora und westlichen Winden
ausgesetzt,fir groke Schiffeletwa 400 m vom Lande,bei 20-28 m

Wassertiefe. % kleine ,steinerne Ladebrucken am Strande,

Reede von KuliSte (42°58,5'N,17°7,5'0), durch Kistenvorsprung

von der Reede von Viganj getrennt.Ankerpldtze fiir groBe Schif-
fe.30-40 m Wasser.Grund:schlecht haltender Sand und Ger5ll,.5 m
lange kiole mit 3 m Wasser am Kopf.Bora und Scirocco wehen heftigz.
urcbié—ﬁafen(42058,5'N,17°10,5'O),besitzt einen nach oiicdwestcn
vorspring -nden Wellenbrecher,innerhalb desselbcn Wassertiefen
2-5 m.Bora weht stark,Scirocco und westliche Winde erzeugen
starken Seegang.Ankerplatz am Kopf des Wellenbrechers,1/7-23 m

Seegang.Grund :Sand und Secetang.

Trstenik-Bucht (42°58,5'N,17°1310), schlechter Ankerplatz.Bora

und Scirocco welien sehr heftig.Klippen und Riffe vor der Kiste.
8) Insel Jakljan, 5 km lang, 0,5-1 km breit,bis 255 m hoch.

Die SW-Kiiste ist eine steile Felswand,die NO-Seite mit Gestripp
bedeckt.

t) Insel éipanlA9 km lang,etwas liber 2 km breit,hiigelig bis 243 m
hoch,steile und felsige Kiisten,Lédngstal von Sipan(Iuka)im NW bis
Sv.Juraj im SO.

Sipan(Luka)Bucht (42°%4'N,17°511'0),4,5 kn lang
zwischen Jakljan und NW-Ende wvon éipan in Verlangerung des Langs-
tdles,bis zu 1,5 km breit.Bestgeschiitzter Ankerplatz am Kolo-
tep-Kanal. 30-60 m Wassertiefe,Sand-und Schlickgrund.

Sveti Juraj—Bucht(42°42,5'N,17°55'0),an SO-Kiiste nur Kisten-
fahrzeuge,flacher Hafen.Gegen Bora und Scirocco nicht geschiitzt.
u) Insel Lopud,4,5 km lang,2 km breit,216 m hoch,steile Kiisten
nach NO und SW.Wald und Busch,besonders an der SW-Seite.

Reedevon Lopud, 1 km tiefe,an der Einfahrt 1,5 km breite,nach

NW offene Bucht mit sehr guten Ankerpldtzen auch fur groBere
Schiffe flacher sandiger Strand.20-40 m Wassertiefe,Grund gut
haltender Sand.An der O-Seite kleiner flacher Hafen hinter Wel-
lenbrecher, .
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v) Insel Kolofep, 3 km lang,iiber 1 km breit,125 m hoch.Leicht
gewellt,SW-Hang kahl.KoloXep—Hafen im NO,guter Ankerpiatz fiir
kleine Fahrzeuge,Hafen versandend.

Velika Vrata),Durchfahrt zwischen Kologep und der Festlandskiiste,
am haufigsten benutzte Einfahrt in den Kologep Kanal und nach

Gru%.Felsgrund.Strom durchschnittlich yg sm,bei Bora verstarkt.

2.Die Festlandskiiste von Kap Plo¥e.bis Dubrovnik

Die Kiiste trégt im wesentlichen einheitl ichen Charakter.Durch die
von den vorgelagerten Inseln gebildeten Kandle trifft man auf die
im ganzen gesehen steile,nur durch wenig Taleinschnitte geglie-
derte Gebirgskiliste,die bel Ba¥ka Voda in nur 2 km Kiistenabstand
zu Hohen iiber 1000 m ansteigt.Die Gebirge sind weithin felsig

und kahl,am Hvar-Kanal siidlich Makarska sind die Kistenhénge
sanfter gebdscht.Stellenweise ist der Kiiste ein schmaler Sand-
strand vorgelagert.So in der Mar ina-Buch t(Westteil

.der Bucht von Trogir) .Der Grund besteht hier aus Sand und Gerdll.

Sandstrand findet sich in groBer Ausdehnung an der 19 km breiten

K a ¥tela-Bucht bis S pl it ,auBer dem in den Buch-

ten von O m i ¥ (43°26'N,16%42'0), Ma kar s k a (43°17'N ,

17°1'0)und S 1 2 n 0(42°47'N,17°5%3'0) .Wichtige Einginge in das

Kiistenhinterland sind:Bucht von Trogir,die Ka¥tela-Bucht mit dem

Hafen von Split,Bucht und Hafen von Omi¥(FluBtal) des Cetina),

Bucht und Hafen von Makarska,FluBtal der Neretva,Maestro-Bucht,

Hafen Slano und Hafen sowie Dubrovnik.

Hédfen an der Festlandskiiste,

a)Trogir,Bucht von Trogir an der Nordseite des Kanals von Spl&t,
geeignet fiir Schiffe aller GroBen.Einfahrt 2 km breit,verzweigt
sich nach Westen in Marina-Bucht,nach Osten in Saldon-Bucht ¢Ma-

rina-Bucht nur fiir kleine Fahrzeuge, 3-4 m.
b) Saldon-Bucht. Ankerplatz fiir groBe Schiffe,800 m siidlich von
der Sveti-Ciprijan-Halbinsel,28 m Wassertiefen ziemlich gleich-

méaBkig.

c)KaStela-Bucht, 19 km breit zwischen Trogir und Split,bietet
Schiffen jeder GroB8e Ankerplédtze.Die Nordseite ist gut bebaut,
von flachem Wasser eingefasst und hat Sandstrand.Die Bucht ist

der Bora und dem Scirocco ausgesetzt.Die S o1l in- Bucht
im Osten hat niedrige versandete Kiisten,in der Vr an j i ¢ a-
Bucht guter Ankerplatz fiir kleine Schiffe.
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c) Split(Spalato) .Halbkreisfdrmige Bucht,geschiitzte Lage,mit Aus-
nahme gegen Siidwestwinde.Nur fiir mittlere und kleine Schiffe
geeignet.Tiefe 7-8 m in der Hafenmitte.

Kaianlagen: :

a) Kiistendampferkai 1109 m,Wassertiefe 3'9 - 7 m

b) innerer Molenkai 220 m , o 4'8 - 8'8 m

c) Mole Majora Stojana 158 m, " 6'4 m

d) Mole Sv.Duji oder Sv.Petra Siid 108 m, Wassertiefe 5'8- Tm
e) Mole 108 m,Sv.Petra Nord:180 m,Wassertiefe 5'8 = 7T m
Zusammenfassung liber Split:

Geeignet als Liegeplatz fiir I'ruppentransporter sind
Kiistendampferkai fir ca 2 Schiffe
Innerer Molenkai " " 1 Schiff
Mola Maj.Stoj. 4 ¥ "
Mola Sv.Duji Nord u.Sid 2 .
Gesamt 6 Schiffe
Eisenbahnverbindung nach Agram(Nebenbahn nach §ibenik).
d)Reede von Omi¥ (43°26'N,16°42'0) ,Ankerplatz fiir Schiffe jeder
GroBe,aber nur geringer Schutz gegen Bora.Bucht wird beider-
Seits von hohem Bergland umgeben.Bora weht heftig und in Bden.
Ankerplatz vor dem San Francesco-Kloster,20-35 m.Grund:Schlick.
Die Mindungsbarre des Cetina ist kaum 1 m tief und bestindigen
Anderungen unterworfen.
f)Makarska(43°17'N,17°1'O),gegenﬁber dem Ostende der Insel Bra®,
nur fiir mittelgroBe und kleinere Schiffe,ausgesetzt gegen Bora
und westliche,sowie silidwestliche Winde,gegen Scirocco geschiitzt.
Igrane~-, Drvenik-,2ao08t%trog- Buchten bieten
gegen Bora geschiitzte Ankerplidtze fir kleine Schiffe. Z2 a o s-
trog-Buch t(43°8’N,17°17'O)bj1det eine gerdumige Reede.
g)Mali Ston Kanal, 21 km lang,bis 2 km breit,siidéstliche Fort—
setzung des Neretva-Kanals,kann von groBen Schiffen bis zur In-
sel Gavanj befahren werden,tiefes Wasser an den Kisten,gut hal-
tender Schlickgrund.
Klek--Bucht, 8 km lang,1 km breit,bietet Schiffen Jeder GroBe
gute Ankerplédtze,bei Neum 25 m Wassertiefe,Schlick.
Biljevica-Bucht an der SW-Seite,nur fiir mittelgroBe Schiffe,bei
Nedelja 12-15 m Wasser,gut haltender Schlick,flaches bebautes
Land.
Enge von Mali Ston,nur fiir Schiffe bis-3 m Tiefgang.
h)Neretva-FluB,FluBbett nur 60 m breit,vor dem Eingang veridnderli-

or, B

che Bénke,der groBte FluB Dalmatiens,sumpfiges Delta,durch Ein-
ddmmung und Baggerung ist ein grdBerer Stromarm geschaffen, 3-
13 m Wasser.

Metkovié (43°3'N,17°39'0),3-3,5 m Wasser,fiir kleine Schiffe.
Bahnverbindung mit Hinterland.Ankergrund:FluBmindung Sand,auf-
warts Schlick.

Neretva-Kanal s.o.,Bei Metcovié eiserne Briicke iiber den FluB.

i )Kolo@ep-Kanal,einer der besten und wichtigsten Ankerplatze.im
Adriatischen Meer,zwischen der Festlandkiste und einer Insel-
kette siiddstlich PeljeSac-Halbinsel.Vortrefflicher Schutzhafen
auch gegen Siid-und SW-Stiirme.30-60 m Wassertiefe,iberall gut
haltender Ankergrund.

Veliki Ston-Kanal schneidet in NW-Verliangerung des Kolocep-
Kanals 9 km tief,an Einfahrt 1,5 km breit in die Halbinsel
Pelje$ac ein,bis 3 sm aufwidrts 30-55 m Wassertiefe.Becken von
Veliki S+t on nur fir Schiffe bis 2,5 m Tiefgang.
Maestro-Bucht am Nordende des Kolodep-Kanals,Ankerplédtze fiir
Schiffe jeder GroBe,400-600 m voa der wnordkiiste auf 40-60 m
Wasser.Schlickgrund.

Bucht von Slano:(42°47'N,17°5%1'0),gut geschiitzter Ankerplatz,
besonders bei dauerndem Scirocco.Gerdumiges Hafenbecken,flan-
kiert durch die 963 m hohen Abhidnge des Berges Slano.Durch-
schnittliche Tiefen im Hafenbecken 20-30 m.Schlickgrund.Bei der
Huk Donja etwas Felsgrund. -

k)Dubrovnik (Ragusa),Reede von Dubrovnik fiir alle Schiffe geeignet,
auf 21 m Wasser,aber bei Bora,Scirocco gefilirchtet und 3-4 m
tief .Starkem Seegang ausgesetzt.Kleiner Hafen.

1)Gru¥-~Hafen (1,5 km lang)und Ombla-Bucht(5 km lang),am SO-Ende
des Koloéep-Kanals.Die nur 170 bis 400 m breite Ombla-Bucht
ist nur im Sommer fiir groBere Schiffe verwendbar,Bora kann bis
Orkanstirke wehen,Im Innern der Bucht Kohlenbriicke mit 7 m Was-

ser.

Gruz-Hafen,Handelshafen von Dubrovnik,gegen Scirocco geschiitzt,
Bora sehr heftig.An Westseite flaches Wasser,Wassertiefen nehmen
von 20-30 m auf 10 m ab,weicher Schlickgrund.

Kaianlagen:

a) BEisenbahnkai Lénge 600 m, Wassertiefe 6,40 m = 4 Schiffe
b) Radiédkai " 200 m » 3,80 M = =———m———
¢) Mole Petra b 70 m - 3,80 M = =———————m
d) Neuer. Kai " 340 m " 7,00 m = 2 Schiffe

Geeignet als Liegeplatze fiir Truppentransporter sind der Eisen-
bahnkai fiir ca.4 Schiffe und der Neue Kai fiir 2 Schiffe.Eisen-
bahnverbindung nach allen Teilen Dalmatiens.
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4.Siiddalmatinische Kiiste von Dubrovnik bis Ulcingj. ~ -69-

1.Al1gemeines liber die Kiiste.Dieser Kiistenstrecke sind im Gegen-
Satz zur nordlichen dalmatinischen Kiiste keine Inseln vorgelagert.

ser bis dicht unter Land.

Der wichtigste Naturhafen an der im ndrdlichen Abschnitt steilen
Gebirgskiiste ist die Bucht von Koto r(Cattaro).

Siidlich von Kotor nimmt die Gegchlossenheit der Kiste ab.Sie
wird von Buchten unterbrochen.Vor der steilgebdschten Kuste hat

sich fast auf der gesamten Liénge ein schmaler Sandstrand abgela-
gert,der siidlich von Kotor in den Buchten von B u 4 v a (Mala
Luka), J a z i (42°16'N,18%°48'0)sowie L u ¥ ica, Sut o-
more und Bar (Antivari)stédrker hervor tritt.An der gesam-

ten Kiiste entwickeln sich Bora sowie um Siid drehende Winde sehr
heftig.Starker Seegang.

a)Meerestiefen: An der Kiiste nordlich von Kotor ist das Wasser

unmittelbar unter der Kiste tiefoDie 100 m-Linie verlauft
durchschnittlich in etwa 3,bei Kotor 4 km Abstand von der Ki-
ste.Siidlich der Bucht von Kotor nehmen die Tiefen in Kistennghe

schnell ab.Die 100-m-Linie etwa 30-40 km von der Kuste entfernt.

Die Kiistenstrdmung erreicht beim UmflieBen von Kistenvorsprin-

gen (Kaps )groBlere Geschwindigkeiten.Vorherrschende Strémung geht
in nordlicher Richtung.
b)Meeresboden: Die ndrdliche Hialfte der Strecke von Kotor bis

Dubrovnik weist Schlickboden auf,die siidliche bis zum Eingang
der Bucht von Kotor wechselnd Sand und Schlick.Sidlich von Ko-
tor bis zur Grenze dieses Abschnittes(Ulcinj)vorwiegend Schlick,
In den Buchten von Budva,Jazi,Luéica,Sutomore,Bar herrscht fla-
cher Sandgrund vor.

c)Ankerpldtze: 5 km breite,an der Einfahrt nicht ganze 4 km brei-
te Zﬁpski-Bucht(unmittelbar siidlich von Dubrovnik)schiitzt gegen
siidliche Winde.Bei westlichen und nordwestlichen Winden Seegang
in der Bucht.
Bucht von Cavtat,1,5 km Tiefe,flaches Wasser in Norden und Sli-
den um den Hafen Cavtat.

Hafen Cavtat(42055'N,18°g5'0),fu5 kleine Schiffe.
HaTen Molunat Veliki (42°27'N,18°26'0)und
Molunat Mali nach Nordwesten bzw.SO offene Buchten hin-

ter schmaler Kiistenparalleler Halbinsel.Die Bucht ist flach,
fiir kleine Schiffe,gut haltender Grund.

Bucht von Kotor(Cattaro)

Die Bucht von Cattaro reicht 20 km landeinwdrts.Sie zerfdllt in
mehrere Teile.Der Seeweg zum innersten Ende der Bucht betrégt
30 km.

Die Einfahrt in die Bucht fiihrt zwischen zwei Halbinseln hin-
durch,deren Hohen gleichm&Big mit durchschnittlich 30% Neigung
ansteigen.An der engsten Stelle ist die Durchfahrt nur 0,75 sm

breit.Die Kiisten der Einfahrt sind felsig und unzuganglich,
tiefes Was-

Die sich hinter der schmalen: Durchfahrt ¢ffnende T o p la-
Bucht wird im Norden iiberragt von star k gegliedertem bis 500 m
ansteigendem Bergland,in das eine fiir Auto befahrbare StraBe
etwa 10 km weit dem Sterbintal folgend hineinfiihrt.

Ostwarts ist die Toplabucht durch die nur 800 m breite K um -
burenge mit der dreieckigen T ivatbuch 1l ver-
bunden.Die Ufer sind méaBig steil,aber felsig.Im NW steigt un-
ruhig gegliedertes Bergland bis fast 80C m an.Im Nordosten und
Osten liegen Hohen von iber 500 m,die teils mit steiler Felskii~
ste dem Wasser entstdigen,teils zu einer flachen Kiustenlandschaft
abfallend.Im SO grenzt Sumpfland an die Bucht.

Die Le Catene-Irge verbindet die T i v a t bucht mit den:
inneren Teilen der Kotor-(Cattaro)-Bucht.Die Enge hat eine ge-
ringste Breite von 250 m.Die Hinge fallen meist steil ab,tiefes
Wasser bis nahe an Land.

Die Risanbucht und die kleine Kotorbucht werden rings
wn von 600-1100m hohen Steilhédngen und Felswianden umgeben.Nur
drei kleine Taier und die Einfahrt zur Bucht unterbrechen die
Umrandung.Durch zwei von ihnen,sowohl vom Nordende der Rissan-
bucht als auch vom Siidende der kleinen Kotorbucht filhrt je eine
AutostraBe mit zahlreichen engen Haarnadelkurven aus der Bucht
heraus.

Eine KiistenstraBe umschlieBt fast die ganze Bucht.

Ankerplétze:

Der Ankergrund besteht in der ganzen Bucht aus gut haltendem

Schlick.Die Wassertiefen reichen bis 45 m.Tiefes Vasser reicht
meist dicht unter Land,Ankermdglichkeiten bestehen daner fast
iiberall .Nur die Westseite der Toplabucht und die Sudostseite

der Tivatbucht haben ausgedenntes seichtes Kiustenwasser vorge-
lagert.Die Ostkiisten bieten im allgemeinen besseren Schutz gegen

" Fallwinde,hier liegen daher die bevorzugten Ankerpléatze.

Hafenplatze:

Past alle Kiistenorte besitzen kxleine Anlegemdglichkeiten.

GroBere Anlagen befinden sich in folgenden Plétzen:

1l.Rozehafen an der Siidostseite der Toplabucht,hat An-
kergrund auf 15-25 m Wasser,Kai filir kleine Schiffe und 3 Fest-
machetonnen.

2.Erze g novihafen hat im Schutze zweier Wellen-
brecher 3-6 m Wasser.Reede auf 13-15 m im SW des Hafens.An-
legemodglichkeiten fiir Kilstenfahrer auf der Innenseite des
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groBeren Wellenbrechers.EisenbahnanschluB.

3,2 el enika an der Nordseite der KumburstraBe hat neue
Kaianlagen mit Wassertiefen,die zwischen 4'0 m und 9'9 n
schwanken.Der Kai hat EisenbahnanschluB.

4,B a o ¥ i ¢ an der Nordwestseite der Tivatbucht hat im
Schutze einer rechtwinklig gebogenen liole einen kKleinen Boots-
hafen,Anlegemdglichkeit fiir kleine Schiffe an der Hole.

5.T i vathafen (Marinestation) .Reede auf 18-20 m, 4 lo:-
len mit Anlegemdglichkeit fiir Schiffe bis 4 m Tiefgang um-
schlieBt ein bis 5 m tiefes Becken.Die siidliche bole 1st fur
grofe Schiffe.

6.An der Pijavicahuk gegeniiber Tivathafen liegt ein 147 m lan-
ger Kai mit Viassertiefen zwischen 5'8 und 6'9 m,

T7.Risanhafen am Nordende der gleichnamigen Bucht hat hakenfdr-
migen Wellenbrecher und Vassertiefen von %-4'5 m dahinter.

Ostseits des Hafens zu Kaianlagen ausgebaut.Anlegemdglichkeit
fiir Kiistenfahrer an der Innenseite des Wellenbrechers,Reede

auf 13-20 m.
8.Kotor-Hafen hat einen 550 m langen Kai,nur fiir kleine Fahr-

zeuge geeipgnet.Ankerplatz fur groBe Schiffe auf 17 m Wasser

nordwestlich der ©~tadt.,Der Ankergrund hdlt nicht sehr gut.

25 m lange Aufschlepphelling,7000 t-Schwimmdock,WVerkstatten.
Bucht von Tra¥te(42°22'N,18%°4170),15-30 m, 5°5 km von NV rach
NO lang, 3 km tief,schlecht geschiitzt,11 m Riff %2 sm ostnord-
6stlich von der Koli¥ta-Huk.

Jazi (42016°N,18048‘O}91’5 km lang, 1 kn tief,im Innern von
flachem Wasser umgeben.Schutz gegen nérdliche Vinde fir mitt~
lere und kleine Schiffe.

liala Luka, 2'5 km breite, 2'S km tiefe Bucht,geschitzt durch
Insel Budva,Sandstrand(2 km).

Budva (47Y17°'N,18951'0),kleines Hafenbecken,2-3 m,fiir kleine
und mittlere Schiffe(Kiustenfahrzeuge)},kleine Kaianlage.Zwischen
Budva und Bar an der schroffen,steil abfallenden Kiiste fur klei-

re Fahrzeuge nur in den Buchten von Lufica und Malevik,Sutunore.

Bar(Antivari) (42°6'N,19%10), ybis 15 m. Kleiner Hafen mit lole.

Nach Westen ungeschiitzt.Heftige Nord-und Nordostwinde,aber ohne
Seegang,bei Westwind starker Seegang.Ankerplatz auf der Reede,
800 m ostnorddstlich von Velovica-Huk,15 m,Grund gut.

Sidlich Bar mehere kleine Buchten zwisciren gleichlaufnenden
Hohenriicken(bis 624 m,mit Wald und Gestriipp bedeckt),die als

Huken gegen die See vorspringen und von flachen Wasser umge-
ben sind. ;

=7 -

Ulcinj (41055'N,19°12,5’O) Reede 800 m SSW vom Hafen bietet
groBeren Schiffen Ankerpldtze bei gutem Wetter,17-19 m Wdasser,
Sandgrund.Kleiner Hafen an der Siidseite der Stadt fir Kisten-
fahrzeuge,Vassertiefen nehmen von 3-4 m im seewdrtigen Teil

auf weniger als 2 m ab.
Milena Bucht (41054'N,19°15’O)schmale flache Bucht,versan-

dend,nur fiir Fahrzeuge mit geringem Tiefgang.Hier beginnt der
albanische Kiistentypus.









