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*en an 1ichen Karten gegebene
ssen “n_nlcht als zuverlassig

-
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sne allgemein giilti-

._t\

st in den verschie-
und! ihrer frilheren
scniand, Osterreich und
._ . Eine Chaussee I.Klasse
S <ty 13 anderes als eine Chaussee
(3331 . Novogrodek oder Wilna.
.4/ Dig utzungsbreiten konnen wohl die-
i T aber er Augbau wird verschieden sein.
.. h1es Kleinpflaster auf Packlage oder Sand-
488, mit aufgestreutemLKalkstein(') -Schotter.

£ ? Auf Grund ihrer wenig dauerhaften Bauart wech-
.*;},__selt der Verkehrswert der Chausseen innerhalb

‘ -

‘kurzer Zeit. Eine Strasse ohne Unterbau, die
im Sommer flir Kfz.noch gut befahrbarwar, kann
im Spdtherbst durch Fubhrwerksverkehr schon voll-
Eommen zerstdrt sein. Polnische Fachleute ha-
ben daher von der Chamaleon-Natur der polni-
schen Strassen gesprochen.

Es erscheint daher-zweckmﬁssig, auf eine zahlen-
midssige Klassifizierung der Strassen (Gesamtbreite, Fahr-
bahnbreite, Deckenstiarke usw.) zu verzichten, insbeson-
dere, a die Unterlagen unvellstadndig sind und sich z.T.
widersprechen.

Im Folgenden wird eine Beschreibung der Strassen-
typen gegeben, die als Grundlage fir eine Beurteilung
der polnischen Strassen dienen kann. Die Bezeichnung der
“Strassenklassen" entspricht der polnischen Karte
l 31 300 000 bezw., deren Nachdruck als "Sonderasusgabe"

(N.f£.D.)
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;“T' Die in den polnischen amtlichen Karten gegebene
KIassif121erung der Strassen kann nicht als zuverlassig 1
gelten,ada die Voraussetzungen fiir eine allgemein giilti-

1 +. [

ge K13551f121erung fehlen. | e

lp Bauart der Strassen ist in den verschie-
denen Laﬁdesteilen,auf Grund ihrer friheren
Zugehorigkeit zu Deutschland, Osterreich und
Russland verschieden. Eine Chaussee I.Klasse
bei Posen ist etwas anderes als eine Chaussee
*1. 'Klasse bei Novogrodek oder Wilna.

Die Benutzungsbreiten konnen wohl die-
selben, aber der Ausbau wird verschieden sein.
Deutsches Kle:npflaster auf Packlage oder Sand- |
weg mit aufgeatreutem.Kalkstein( )-Schotter. ‘ N

2) Auf Grund ihrer wenig dauerhaften Bauart wech-
selt der Verkehrswert der Chausseen innerhalb
kurzer Zeit. Eine Strasse ohne Unterbau, die.
im Sommer fiir Kfz.noch gut befahrbarwar, kann
im Spdtherbst durch Fuhrwerksverkehr schom voll
Kommen zerstdrt sein. Polnische Fachleute ha-
ben daher von der Chamaleon-Natur der polni- i
schen Strassen gesprochen. _ >4

e omm e —— - M

Es erscheint daher zweckm&sslg, auf eine zahlen-
missige Klassifizierung der Straasen'(Geéamtbreite, Fahr- -
bahnbreite, Deckenstarke usw.) zZu verzichten, insbeson-
dere, Ga die Unterlagen unvollsténdig sind und sieh 2z.%7.
widersprechen.

Im Folgenden wird eine Beschreibung der Strassen-
typen gegeben, die als Grundlage fiir eine Beurteilung
der polnischen Strassen dienen kann. Die Bezeichnung der
#Strassenklassen" eﬁtspricht der polnischen Karte
1 : 300 000 bezw. deren Nachdruck als "Sonderausgabe”

(. 2.D.)
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Die Chausseen.
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Chausseen mit neuzeitllchem-kth - e
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(Beton, Kleinpflaéfer Kllnker,,Te?

)

Neuzeitlicher Ausbau kqmmnif
-.,p?“h
strassen im.Bergich-de: Stadte und

i

-

Schlesien vor.

Auf den Bau dieser Ausf&llstrassen wird der grosste

Teil der zur Verfiigung stehenden Gelder verwendet. FUY
die Fernverbindungen fehlen dann die,Mitte1, s0das3 Aus- =
fallstrassen schwe¥ster Bauart-sfellenweise in'Sandwegen |
ohne jeden Unterbéu_enden. |
Nenzeitlicher Sfrassenaﬁsbau‘ist g;so wenig verbrei-
tet. Auf der Strecke Warschau - Gdingen 1/12 der Strecke
(von 362 km), Warschau - ®ilna 1/7 der Strecke (von 451 km).
Die Strassen mit neuzeitlichem Ausbau sind mit Graben
versehen, meist mit Baumen bestanden. Hohen und Niederun-

gen sind mit Einschnitten und Dammen ausgeglichen, um star-

ke Steigungen zu beseitigen.




Die Chausseen.

b = B e = =~ - e = — \
S

In der polnischen Karte 1 : 300 000 :

gseen unterteilt in: 3

|

'Chauaaae l1.Klasse Benﬁtzungsbreite ﬁbl

Szosa Fahrbahnb:
im ehem.Dtsch.Teil ﬁ;

4 - 5 m
Chaussee 2.Klasse Benutzungsbreite 5,5 S S

G §2033

Diese Klasseneinteilung lﬁsSt_den Ausbauzustand

unberiicksichtigt. Es ist aber bel beideﬁ'&laésen zu un-

.- .

terscheiden:.

wn - . SR
"Neuzeitlicher Ausbau® und *Alterer Ausbau”. -

8 hausseen mit neuzeitlichem Ausbau
(Beton, Kleinpflaster, Klinker, Teer oder Asphalt).

Neuzeitlicher Ausbau kommt fast nur bel den Ausfall-

& |
strassen im Bereich der Stadte und im Industriegebiet von

Schlesien vor.

Auf den Bau dieser Ausfallstrassen wird der grosste

Teil der zur Verfiigung stehenden Gelder verwendet. Fur
die Fernverbindungen.fehlen dann die Mittel, sodass Aus-
fallstrassen séhwerster Bauart sﬁellenweise in Sandwegen
ohne jeden Unterbaulenden.
Nenzeitlicher Strassenausbau ist also wenig verbrei-
tef. Auf der Strecke Warschau - Gdingen 1/12 der Strecke
(von 362 km), Warschau - Wilna 1/7 der Strecke (von 451 km).
Die Strassen mit neuzeitlichem Ausbau sind mit Grében
versehen, meist mit Bdumen bestanden. Hohen und Niederun-
gen sind mit Einschnitten und Ddmmen ausgeglichen, um star-

¢ ke Steigungen zu beseitigen.




1en'folgende‘Vorschriften:
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n mit festem Umterbau 12 - 15 cm
3 éhné_Unterbau}mindestens 20 cm
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® 'n Betonsteine
Jkib‘ ?étonplatten von
j}e.verweﬁuet. Angeblich
.piatféh versehen sein.
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25 werden Tee dapken.(oft als "asphaltiertes

ezéichngt) gebaut Bis Juli 1938 waren nur

1J7 km'nleser Decken gebﬁht und zwar auf den Strecken

n

ﬁarschau Mbdlin o ' e 230 Fm
Radzymin - Wyszkow (bei Warschau) 32 km

WSIEnice e L'LIblen- o > © c ° s ° 8 .k.m
KI’&]{&H = Z&kop&ne o e e. M. .® W e 8 20 km

und vérschiedene'kleinere Teilstrecken.

- Chausseen mit alterem Ausbau
(Schotterung, Kleinpflaster, Kopfstelnpflaster)

® k] Die Mehrzahl der pclnischen Chausseen sind entweder

—

gewalzte, wassergebundene 8chotterstrassen oder nur durch

Aufschiittung von Steinen oberflichlich befestigtigte Land-

wege (im ehem.russ.Teil).

Die'Strassen sind meist in gleicher Ebene mit dem Gelén-
de gefuhrt Elnschnitte in Hiigeln udd Damme in Senken sind

also nicht angelegt. Steigungen und Gefglle der Strassen

daher sehr wechselnd.
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it 1935/%6 bestehen folgende Vorschriften:

nstarke:
X f-bestehenden_StrassenLmit festem Umterbau 12 - 15 cm
neuerbauten Strassen ochne Unterbau mindestens 20 cm

gen in 8 - 12 m Entfernung
'ugen bei Strassenbreiten iilber S m
~ueinlagen meist nicht vorhanden.

o

‘....-l""

Betonstelne und -platten.

Bei geringer belasteten Strassen werden Betonsteine

(22 x 11 x 10) und vier- oder sechseckige Betonplatten von

"H -'m-

12 cm Starke und 30 x 30 cm Grosse verwendet. Angebllch

sollen 500 (?) km mit Betonplatten versehen sein.

Teerdecken:
Erst seit 1935 werden Teerdecken (oft als "asphaltierte
Chausseen" bezeichnet) gsebaut. Bis Juli 1938 waren nur

107 km dieser Decken gebaut und zwar auf den Strecken

Warschau Modlin . . - « & 21 km
" Radzymin - Wyszkow (bei Warschau) 32 km ;
o Myslenice — Bubien: « <« = « « « « 8 km | |

KI‘&]{BU. s Z&kop&ne 2 ° ) S B ™ " a 20 km * F
und verschiedene kleinere Teilstrecken.

Chausseen mit dlterem Ausbau
(Schotterung, Kleinpflaster, Kopfsteinpflaster).

Die Mehrzahl der pclnischen Chausseen sind entweder
gewalzte, wassefgebundene Schotterstrassen 6der nur durch

Aufschiittung von Steinen oberflachlich befestigtigte Land-

wege (im ehem.russ.Teil).
Die Strassen sind meist in'gleicher Ebene mit dem Geléan-
de géfﬁhrt. Einschnitte in Hiigeln udd Damme in Senken sind

also nicht angelegt. Steigungen und Gefglle der Strassen

daher sehr wechselnd.
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trostlosem Zustand, mc"
Ausbesserung erfdl

chenden Mitteln /

boden).
sicht
tie:

niaf

f ]

.Op1.

scnaften. Di
. i.r .

in den Ortschafte

vorhandenen Wasserrinp..

e,

Insgesamt ist in Pole. m.

e '

Schlauchverbrauch (Durchschlﬁgéiff

-

Fast alle*"Chausseen" von Poien eﬁ%épfe?nen dieser Be-
schreibung. Im ehemals préuss.Gebiet sind sié.nicht g8&nz
—so—ausgefahren, da Unterbau vorhanden iat: Dlé ehemals
russischen und z.T. auch die &sterrelchischen Chausseen ;;
sind!fast_durchweg oﬁne Packlage gebaut. Sie zerfielen
daher im Weltkriege sehr schnell und waren dann oft noch
schlechter als gewdhnliche Landwege. Heut€|51nd 40 % der
Chausseen mit einer Packlage versehen, wovon der grosste
Teil auf die ehemals deutschen Strassen eﬁtfﬁllt.
Im ghemaligen Kriegsgebiet sollen sich die Strassen
z.T. noch im verwahrlosten Zustand der Kriegszeilt befinden.
Mit den empfindliehen deutschen sivilen Kraftfahr-

zeugen lassen sich auf diesen S}rassen nur geringe Durch-

schnittsgeschwindigkeiten erreichen.




Die Seitengraben sind beim Bau oft

Die wassergebundenen Schotterdeck&ﬁ

- \ :
trostlosem Zustand, mehr Trichterfeld a
Ausbesserung erfolgt meist nicht oder

a

chenden Mitteln (Ausfiillen der Schlag

boden). Strassen mit Schlaglbchern sig

sicht zu befahren, da einzelne Locher 5ib e

tief sind, die sich mit Wasser fiillen, sodass ihre'tl_

nicht zu erkennen ist. .

Kopfsteinpflaster befindet sich vorwiegend 10 den O .
schaften. Die Federn, Achser. und Reifen der Kfz. wetdén
in den Ortschaften stark beansprucht durch die v1eifa§h
vorhandenen Wasserrinnen, die die Strasse gqueren.

Insgesamt ist in Polen mit einem starken Reifen- und
Schlauchverbrauch (Durchschlige) zu rechnen.

Fast alle "Chausseen® von Polen entsprechen dieser Be-
schreibung. Im ehemals preuss.Gebliet sind sie nicht 3ahz-
50 ausgéfahrenTﬁdamHnngggg vorhanden ist. Die ehemals
russischen und z.T. auch die &sterreichischen Chausseen .
sind fast durchweg ohne Packlage gebant.:Sie zeyflelen
daher im Weltkriege sehr schnell und waren dann oft noch
schlechter als gewohnliche Landﬁege. Heute sind 40 % der
Chausseen mit einer Packlage versehen, wovon der grosste
Teil auf die ehemals deutschen Strassen entfﬁilt.‘

Im ehemaligen Kriegsgebiet sollen sich die Strassen
z.T. noch im verwahrlosten Zustand der Kriegszeit befinden.

Mit den empfindliehen deutschen sivilen'ﬁraftféhr—

zeugen lassen sich auf diesen 8Strassen nur geringe Durch-

schnittsgeschwindigkeiten erreichen.
g _.:..5..1
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ten Bowohl an der oberschlesischen wie

e und in der unmlttelbaren Umgebung der

der Strassenzustand eine DurchschniuS-

tens 50(?)km n Galizien, Hlttel-
ﬁ'*Zst; zum Teil sogar wesentlich

n.,&. . . .
ﬂn fuhrenden grossen

dass auf 10 bis

er nur mit 20 km

c.Warschau v.lT7.Auzust 37.

., das gleiche trostlose Bild,
ub**gen Erkundungsreisen bisher er-

-~

im alten deutacheq Gebiete stechen durch ih-
3% hﬂ¢? 'ﬁreite, Bauart und Bepflanzung mit hohen Baumen

vorteilhar% ab von den z.T. neu angelegten Strassen in ehem.
russisch-Polen. Sie sind aber grdsstenteils sehr verwahrlost
"sodass ihré*Decke oft nur Geschwindigkeiten von 30 km ge-
statfet. Nur selten erlaubt ihr Zustand GeSchwindigkeiten
von 50, 60 oder mehr Kilometern. Besonders hinderlich ist es,
dass Strassenverbesserungen stets nur auf kleinen Stilicken

von 200 - 500 m vorgenommen worden sind, sodass eine Z2leich-
missige Fahrgeschwindigkeit nie eingehalten werden kann.Auf
gut fahrbare, kurze Teilstrecken folgen oft unvermittelt
lange Strecken mit tiefsten Schlagldchern, die Fahrer und Ma-
terial susserordentlich beanspruchen. Nur wenige Strassen

halten auf kurzen Strecken den Vergleioh mit gewdhnlichen
Chausseen in Deutschland aus, Eine planmassige Wegunterhal-
tung fehlt meistens. '

Relativ am besten ist der Zustand der Strassen im Gebiet
nérdlich Posen bis zur FNetze. Im Korridor sind nur die Tran-
sitstrassen von Deutschléand nach Ostpreussen leidlich.Selbst
die wichtige Verbindung Warschau-Gdingen geniigt nicht den

e




. Grenzgebieten Bowohl an der obefschlesischen wie
Sischen Grenze und in der unﬁ{flelbaren Umgebung der
Stadte erlaubt der Strassenzusfand eine Durchschnitts-
1digkeit von hochstens ?5{}?)1{111, in Galizien, Mittel-
.30, hochstens 35 kmksf, zum Teil sogar wesentlich

;bie von Warschau nach Siidwesten fiihrenden grossen

,”AJsééﬁ aind nur teilweise auSgebaut, sodass auf 10 bis

rl

15 km mit 50 km Geschwindigkeit;-dann wieder nur mit 20 km

gefahren werden kann.

~~Die—Chausseen im ehem.deutschen Gebiet.

- e e e ==_="‘_:l::=== ======:==“====== ==-.-=-——

Auszug aus einem Bericht des Mil.Att.Warschau v.1l7.August 37.

"Der §trassenzustand ergab das gleiche trostlose Bild,
welches ich bel meinen librigen Brkundungsreisen bisher er-

halten habe.'_
Die Strassen im alten deutschean Gebiete stechen durch ih-
re Filhrung, Breite, Bauart und Bepflanzung mit hohen Baumen

vortellhaf? ab von den 2.T7. neu angelegten Strassen in ehem.
russiech Polen. Sie sind aber grdsstenteils sehr verwahrlost
sodass ihre Decke oft nur Geschwindigkeiten von 30 km ge-
stattet. Nur selten erlaubt i1hr Zustand Geschwindigkeiten

~ von 50, 60 oder mehr Kilometern. Besonders hinderlich ist es,

dass Strassenverbesserungen stets nur auf kleinen Stlicken
von 200 - 500 m vorgenommen worden'sind, sodass eine gleich-
missige Fahrgeschwindigkeit nie eingehalten werden kann.Auf
gut fahrbare, kurze Teilstrecken folgen oft unvermittelt
lange Strecken mit tiefsten Schlagldchern, die Fahrer und Ma-
terial asusserordentlich beanspruchen. Nur wenige Strassen
halten auf kurzen Strecken den Vergleioh mit gewdhnlichen
Chausseen in Deutschland aus, Elne planmasslge Wegunterhal—
tung fehit meistens.

Relativ am besten ist der Zustand der Strassen im Gebiet

- nordlich Posen bis zur Netze. Im Korridor sind nur die Tran-
sitstrassen von Peutschland nach Ostpreussen leidlich.8elbst
die wichtige Verbindung Warschau-Gdingen geniligt nicht den
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ihrer Wichtigkeit entsp#’e‘iﬁﬁ
Wetter in den schlechten «
deutschen Begriffen normr
der Strasseg nicht gew*r
sein. Geteerte Stfasgf
weit dle Strassep, 4
ordentlic™’ ¥

Die i
Grbsse
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Auszug aus d.Berig

eine Reise vom

. ‘J’ "-"&“--_.‘

"Die gesamte ﬁurﬁckgei :

mithln durchschnii%}i&h tagric
st fiir Folen als’ gana auaserordent T beas A elees

Tiglich bin ich von B bis 19 Uhr (Elffrltt aer Dunkelheit in,
Osten) ohne grosse Unterorechnng Lnterwegs gewesen, .Dennoch

widre diese Tagelelstung nicht zu erzielen gewesen,widre nicht
die Reise durch besonders gutes und trockenes Wetler &Us e

ordentlich begiinstigt gewesen. Da schon seit léangerer Zel.
in der durchfahrenen Gegend Trockenhelt vorherrschte, war

selbst auf schlechten Strassen und candwegen eine Geschwin-
digkeit won 30 km pro Stunde einzuhalten. Im iibrigen hate
ich erneut die Feststellung gemacht, dass im Osten Folens
‘mehr neue und weniger zerfahrene Strassen anzufinden sind,
als in Mittelpolen oder im Korridor. Es 1st leicht erkenn-
bar, dass im Osten viele Strassen nur aus strategischen
Griinden chaussiert oder gepflastert bzw. in Stand gesetzt
worden sind. Da auf ihnen nur geringer Verkehr stattfindet,
haben sie unter diesem meist noch wenilg gelitten. Da aber
hiufig ein fester Unterbau fehlt, dlirften sie starkerem

militiirischen Lastkfaftwagenverkehr in Rriegszeiten nicht
gewachsen sein.

Nicht unerwahnt darf bleiben, dass von den 1883 km zu-

.
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1hrar Iichtigkeit entsprechenden AnfoR
Wetter in_den schlechten Jahreszeiten g

deutscheﬁﬁBegrlffen normalem Kraftwa5€
der Strassen nicht gewachsen und baldkx

sein. Geteerte Strassen sind fast gar r
weit die Strassen nicht gepflastert si
ordentliche Staubbehinderung ein. g

Die Wegebezeichnungen sind uneinhei’
Grbsse, Farbe und Schrift. Hiufig sind sie VUi,
chend.Besonders tritt dies in den Stddten in Erschein.
Einbahnstrassen gibt es nur selten.Das Herausfinden aus.
Stéddten ist mangels von Bezeichnungen schwirig und zeit;

bend."

Die Chausseen in Nordostpolen.

Auszug aus d.Bericht des Mil.Att.Earschau v.11.11.37 iiber
eine Reilse vom 30.8. bis 4.9:19357 in Nordostpolen.
"Die gesamte zurlickgelegte Fahrstrecke betrug 1883 km,
- mithin durchschnittlich téglich 314 km.Diesé Tagesleistung
ist fiir Folen als ganz éusserordentlich hoch zu bezeichnen.
Taglich bin ich von 8 bis 19 Uhr (Eintritt der Dunkelheit im

Osten) ohne grosse Unterorechnng unterwegs gewesen.Dennoch

wdre diese Tageleistung nicht zu erzielen gewesen,wire nicht

die Reise durch besonders gutes und trockenes Wetter ausser-

ordentlich begilinstigt gewesen. Da schon seit lédngerer Zei.
1n der durchfahrenen Gegend Trockenheit vorherrschte, war

selbst auf schlechten Strassen und Sandwegen eine Geschwin-
digkeit wvon 30 ka pro Stunde einzuhalten. Im i{ibrigen hatbe
ich erneut die Feststellung gemacht, dass im Osten Polens

mehr neue und weniger zerfahrene Strassen anzufinden sind,
als in Mittelpolen oder im Korridor. Es ist leicht erkenn-
bar, dass im Osten viele Strassen nur sus strategischen .
Griinden chaussiert oder gepflastert bzw. in Stand gesetzt
worden sind. Da auf ihnen nur geringer Verkehr stattfindet,
haben sie unter diesem meist noch wenlg gelitten. Da aber
haufig ein fester Unterbau fehlt, diirften sie starkerem
militlirischen Lastkraftwagenverkehr in Kriegszeiten nicht
gewachsen sein. |
Nicht unerwdhnt darf bleiben, dass von den 1883 km zu- |
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hke nicht eine einzigs Strasse eine

‘hatte‘ Die Staubwolke des Wagens stand
i‘i"*;_ﬂ_q ﬁen Himmel. NG D
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=Unterbau und laufen

J"' ,

¥y "-f{'

eiHArten;

ana” ! |
wmd Dorfer iiber
hr Unterhalt

£aca waouerungen, AbhHmr
,Luiftén)auf kurze Strecken
__aten Fahrbahn (Steinschlag-
‘,_f$nu'iée auch. gepflastert Der Stein-
bu;gegChuttbt und von den Fuhrwerken
o ﬁrhe,]?tungszustand wechselt sehr stark Jje
ff"~-né?h Jntfernungfﬁon einem grosseren Ort Wenig benutzte Strek-
ken smnd meist stark vernachlassigt. Briicken fast durchweg

aus Holz. Erkundung bedingt erforderlich.

2) Schmale Landwege
Poln.Kt. 1:300 000 “Droga'wierka“

Sie dienen als Ortsverbindungswege.51e unterscheiden sich
von den Trakten nur durch ihre geringere Verkehrsbedeutung
(von Ort zu Ort), die geringere Nutzbreite (oft nur eine Panje-

wagenspur) und das oftere Fehlen von Briicken, an deren Stel-
len Furten treten. Etwa vorhandene Briicken bedurfen meist der

L

~Ausbesserung.

Die Benutzbarkeit der Landwege ist je nach dem Mutter-

buden-verschieden._

Lehmwege sind vorherrschend in Mittel-und Siidostpolen(Fodoli-
en).Die Wege sind durch Benutzung bei Regenwetter meist aus-
gefahren. Bei Trockenheit sind die Bauernwagenspuren fest,

|50d383|tiefe Locher, Rillen usw.dle Benutzung durch Kfz. ver-
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Fahrstrecke nicht eine einzig® Strasse eine
Teerdecke hatte! Die Stauhwolfz des Wagens stand

ockenheit hoch gen Himmel.
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ege haben keinen Ober- oder Unterbau und laufen

: A:wﬁefestlgten Erdboden. Es gibt zwei Arten:

A

cfﬁifékte : unterhaltene Fahrwege .

@ Polnlsche Kt. 1:300 000 "Trakt, dr_o‘ga utrzymana“
Sie verbinden mit breiter Fahrspur Stadte und Dorfer tiber

weite Raume fiir den Handels- und Postverkehr. Ihr Unterhalt

obliegt den Amtsbezirken, bzw. Stadten. .
t Die Trakte sind an schwierigen Stellen (Niederungen, Abhin
[ gen, tiefsandigen, zahlehmigen Abschnitten)auf kurze Strecken
mit Seitengriben und einer erhdhten Fahrbahn (Steinschlag-
schiittung) versehen,stellenweise auch gepflastert.Der Stein-
schlag oder Kies ist aufgeschiittet und von den Fuhrwerken
festgefzhren. Der Erhaltungszustand wechselt sehr stark jJe
- | nach Entfernung von einem grosseren Ort.Wenig benutzte Strek-

ken sind meist stark vernachléssigt. Briicken fast durchweg

aus Hi 'z. Erkundung unbedingt erforderlich.

e

2) Schmale Landwege
Poln.Kt. 1:300 000 "Droga wiejska".

Sie dienen als Ortsverbindungswege.Sie unterscheiden sich
von den Trakten nur durch ihre geringere Verkehrsbedeutung
(von Ort zu Ort), die geringere Nutzbrdte (oft nur eine Panje-
wagenspur) und das oftere Fehlen von Brﬁcken; an deren Stel-
len Furten treten. Etwa vorhandene Briicken bediirfen meist der

Ausbesserung.

Die Benutzbarkeit der Landwege ist je nach dem Mutter-

boden verschieden.

Lehmwege sind vorherrschend in Mittel-und Siidostpolen(Podoli-
en).Die Wege sind durch Benutzung bei Regenwetter meist aus-
gefahren. Bei Trockenheit sind die Bauernwagenspuren fest,

‘gsodass tiefe Locher, Rillen usw.die Benutzung durch Kfz. ver-

. |
hindern.
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(Auszug~aqﬁ-einem‘59ri bmfﬁgﬁfﬁraﬁi i
desamts vOn: Wurt?fember}u&er 3 ;:,e i
der pdlnischén Strassenverhdltnrl,ds lT' bis 285T. “@WﬁmHJ”,_
richtet an den Gensralinspektor f A, Deutsche Straseenwe*”l T
' &g

_ "Der derzeitige AusbauZustand des polnlschen Strassennetzes
'{ﬁ_, j:i. L S o ‘., : -
macht den_Au? oder Durchmarsch eiper modernen motorisierten

'y
Armes vollkommen unmdelich.

Hierﬁbeftkanh auch nicht der geringste Zweifel bestehen,
denn mit wenigen Ausnéhmen wirde das vorhandene Sfraasennetz
innerhald kiirzester Zéit'vollkommen Zerétﬁrt und unfahrbar

sein. Auch ist es m.E; bei den derzeitig in Polen vorhandenen

Grundlagen nicht noglich, dieses Netz wihrend des Aufmarsches

instandzusetzen, bzw.zu halten,da hierzu weder die notwendi-

gen Gerate, noeh die geschulten Leute zur Verfiigung stehen."

| -
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Sandwegefilnden sich in der ﬂychelei Hei
Ostpreusseﬂian der Lysa Gozaht"_' '
nosiimpfe ( en) 'Sandwege sind?ﬁgﬁat nicl
Lehmwege, da die wagenspuren wieder zutehr
den haben die W F&g}eine Abgrenzung nabbﬁ
fdhrt dort, wo es ihm am gﬁnstigsten uj

(Somme rregen nach TrockenheitJ beﬂagggt'
. t}'._‘ :.,_

Hinterwege. In moorigen Gebieten sinﬂ~#&ﬂf§eaufw
wege, die beim Gefrieren des Moores mi t’ schmalspurigéu-r\
ten passierbar sind und auch beschranktlgrﬁﬂsere Transp01
~erlauben. Ihr Verlauf ist meist nur den- Einheimischen genz
bekannt. In den Rokitnosiimpfen gestatten sie im Winter no
sudliche Querverbindung zwischen den nach Osten fihrenden
Chausseen. (Die auf der Geakarte 1:1 Mill.Ostblatt eingez31:
nete "Hauptverkehrsstrasse® Minsk-StoIpCe-LunicelDawidgrodel

Sarny-Miedzyrzecz, ca 110 km ostl.Luck, existiert nicht.)

Zzusanmenfassende Beurteilung.
—---------l-——__......._.______________________

. (Auszug aus einem Bericht des Prisidenten des- technischen Lan-

desamts von Wirttémberg iiber eine Reise nach Polen zum Studium
der polnischen Strassenverhiltnisse (17.7.bis 28.7. 36), ge:--
richtet an den Generalinspektor f.d. Deutsche Strassenwesen)

)
- "Der derzeitige Ausbauzustand des polniﬂchen Strassennetzes

———

’macht den Auf- oder Durchmarsch einer modernen motorisiert.
Armee vollkommen unmoglich.
Hieridber kann auch nicht der geringste Zweifel bestehen,
.denn mit wenigen Ausnahmen wiirde'hdals vorhandene Strassennetz
innerhald kiirzester Zeit vollkommen zerst6rt und unfahrbar

seln. Auch ist es m.E. bei den derzeitig in Polen vorhandenen

Grundlagen nicht méglich, dieses Netz wahrend des Aufmarsches
._______Ji____L__________“_________________*_______.

instandzusetzen, bzw.zu halten,da hierzu weder die notwendi-f

gen Gerate, noch die geschulten Leute zur Verfigung stehen."
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