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Kapitel I.
Die Problemstellung.

Das Stadtgebiet Danzig bietet fiir eine siedlungsgeographische
Einzeluntersuchung interessante Verhaltnisse; denn in vieler Hinsicht
zeigt diese stadtische Siedlung Besonderheiten, die durch ihre Lage und
Bedeutung als See- und Industriestadt bedingt sind, und was auf den
ersten Blick willkiirlich und ungeordnet erscheint, stellt sich bei naherer
Untersuchung nach Entwickelung und geographischen Bedingungen als
wohlbegriindet heraus.

Ehe wir jedoch in die Untersuchung selbst eintreten, wollen wir
uns zundchst auf die allgemeinen Richtlinien festlegen, da gerade hier
die Gefahr einer Zersplitterung nahe liegt. Denn viele Zweige der Wissen-
schaft, besonders die der Volkswirtschaftslehre und des Stadtebaus,
beschéftigen sich mit diesem Probleme. Das besondere Interesse des
Geographen ist nun auf die raumliche Verteilung und die Ursachen
dieser Verteilung gerichtet. Noch einen Schritt weiter geht der Anthropo-
geograph, der ergriinden will, wie der Mensch die Landschaft beeinfluBt
und wie er selbst durch die Landschaft beeinfluBt wird.

Es liegt auf der Hand, daB diese Fragen besonders fiir das Stadt-
problem von Bedeutung sind, wo sich alles in schnellem Wechsel befindet,
alles im Werden und Vergehen begriffen ist. Welche Aufgabe hat daher
eine siedlungsgeographische Studie zu 16sen ?

Die Frage nach der Lage der Stiadte zueinander und ihrem Ver-
héltnis zum Hinterlande ist schon frither oft behandelt worden') und
hat fiir uns nur untergeordnete Bedeutung. Weniger beriicksichtigt wor-
den ist bisher die raumliche Verteilung der Siedlungselemente in einem
Stadtgebiet selbst; und gerade diese Fragestellung soll im Mittelpunkte
unserer Betrachtung stehen. Ich behalte mir vor, meine Stellungnahme
zu den Werken, die sich bereits mit dem letzteren Probleme beschai-

1) Von besonderer Bedeutung fiir vorliegende Arbeit ist F. G. Hahn, Die Stidte
der norddeutschen Tiefebene. Forschungen zur deutschen Landes- und Volkskunde.
1. Band. 1886.
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tigten'), in einer spateren Schrift klarzulegen, soweit dies nicht schon in
dieser Untersuchung selbst geschieht, und méchte jetzt nur die wesent-
lichsten Gesichtspunkte, die fiir den Gang folgender Untersuchung maB-
gebend sind, anfiihren.

Bei der Griindung einer Siedlung hat sich der Mensch zunichst
den Verhiltnissen, die ihm die Natur bot, angepaBt; und den allernichsten
Bediirfnissen muBten diese geniigen®). FEin geeignetes Klima und
geniigendes Trinkwasser waren die ersten Voraussetzungen. Natiirlich
mufBte daneben auch geeigneter Baugrund vorhanden sein. Will die
junge Niederlassung bestehen, so muB sie geniigend Schutz gegen Feinde
und gegen die elementaren Ereignisse der Natur gewihren, also gegen
Uberschwemmungen durch Stréme und gegen Gefahren, die vom Meere
durch Sturmfluten und Abspiilungen drohen. Aus diesen Griindén liegen
ja alle deutschen Seestidte nicht unmittelbar am Meere, sondern am
Strome oder Haffe landeinwirts.

Um sich aber gegen diese Gefahren zu schiitzen, greift der Mensch
bestimmend in die geographischen Verhiltnisse ein. Der Mensch wett-
eifert mit der Natur, ja er meistert sie sogar. Er ist abhingig von dem
Boden, auf dem er lebt, gewiB; aber er kann die dadurch gegebenen
Lebensverhaltnisse verbessern und kann bis zu einem gewissen Grade in
die natiirlichen Verhaltnisse eingreifen, er kann die ihn umgebende Natur
fiir seine Zwecke umgestalten und sich die Naturkriite, die ihm die ort-
liche Lage bietet, dienstbar machen.

Sind die WasserstraBen nicht geniigend, so werden sie verbreitert;
sind die FluBlaufe im Wege, werden sie abgeleitet oder vollstindig
bedeckt; ist ein Berg im Wege, so wird er abgetragen; hindert ein Tal
den Verkehr, so wird es ausgefiillt; sumpfiger Boden wird durch kiinst-
liche Austrocknung oder Aufschiittung in geeigneten Baugrund um-
gewandelt.

All das findet zumal da statt, wo der Wettstreit einer anderen Stadt
dazu zwingt, die eigenen Siedlungsmoglichkeiten nach allen denkbaren
Richtungen auszunutzen. Der Kampf wird durchgefiihrt, bis er mit dem
Siege der besser bedachten oder besser geleiteten Stadt endet.

1) Vgl. besonders Hanslik: Biala, eine deutsche Stadt in Galizien, Wien 1909;
Levainville, Rouen, Etude d’une agglomération urbaine. Paris 1913; Blanchard, Etude
de geographie urbaine. Paris 1912. Krocher, Stettin, ein Beitrag zur modernen
Stadtgeographie, Diss. Greifswald 1913.

2) K. Hassert. Die Stidte geographisch betrachtet. Aus Natur und Geisteswelt.
Bd. 163. A. Hettner, Die wirtschaitlichen Typen der Ansiedlungen. Geogr. Zeitschr.
Bd. 8. 1902. Ratzel, Anthropogeographie, Teil II. 1891. Schliiter, Bemerkungen zur
Siedlungsgeographie. Geogr. Zeitschr. Bd. 5. 1898.
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Zur GroBstadt, zur beherrschenden Hauptstadt eines Gebietes wird
sich daher nur die Stadt entwickeln, der besonders giinstige geogra-
phische, wirtschaftliche und geschichtliche Bedingungen sowie eine tiich-
tige Leitung gegeben sind. Das Aufeinanderwirken aller dieser Krifte
ist fiir die Gestaltung eines Stadtbildes von entscheidender Bedeutung
und mufB bei seiner Betrachtung beriicksichtigt werden.

Hierbei ist das Augenmerk besonders auf die Verteilung der Anlagen
in der Stadt zu richten: Die StraBenziige sind nicht zufillig so gelegt
wie sie liegen; nicht der Zufall bestimmt, wo die Geschiftshiauser, wo
die Fabriken und die Lagerraume angelegt sind. Wir miissen zu ergriin-
den versuchen, warum die Bebauung in den einzelnen Wohngegenden
verschieden ist, warum die Wohndichte in der Vorstadt eine andere ist
als in den Quartieren der arbeitenden Bevolkerung. Bei einer solchen
Betrachtung 16st sich das scheinbar dem suchenden Gedanken unent-
wirrbare StraBenbild auf, differenziert sich, gewinnt Leben?).

Als wichtige Aufgabe betrachte ich es daher, eine Karte herzustellen,
die uns die Gliederung des Stadtinneren zeigt. Die bebaute Fliche soll
nach ihrer Verwendung als Wohn-, Geschifts- oder Fabrikgegend gekenn-
zeichnet werden, Areal, das als Hafenanlage oder fiir 6ffentliche Gebaude
verwandt wird, muB hervorgehoben werden, so daB die einzelnen Hiuser-
blocks nicht mehr das gleichférmige Aussehen zeigen wie auf den iiblichen
Stadtpldnen, die die verschiedene Bewertung des Bodens héchstens
ahnen lassen?).

Weiterhin muB die Grenze des stadtischen Siedlungsgebietes gegen
die landlichen Bezirke zur Darstellung gebracht werden. Wollen wir
die uns gestellte Aufgabe mit einem umfassenden Worte bezeichnen, so
konnen wir den schon eingefiihrten Ausdruck ,,Stadtegeographie“ wihlen;
denn alle Gesichtspunkte, die fiir eine Landeskunde von Wert sind, also
auch die physikalische Geographie, finden bei unserer Untersuchung
volle Beriicksichtigung.

Aus diesen einleitenden Erwagungen ergibt sich der Plan fiir den
folgenden siedlungsgeographischen Versuch, der sich die Stadt Danzig
zum Vorwurf gewahlt hat.

1) Vgl. besonders O. Schliiter, Uber den GrundriB der Stidte. Zeitschriit der
Gesellschaft fiir Erdkunde, XXXIV. 1898, S. 65 if.

2) Vgl. hierzu den Abschnitt ,Der Stadtplan® in Hanslik, Biala, S. 244ii., sowie
den Kulturplan am Ende des Werkes.
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Kapitel II.
Die Landschaft um Danzig.

Danzigs geographische Lage!) ist durch 54° 21’ Nord und 18° 41’
Ost bestimmt; sie zeigt uns, daB hier noch alle Bedingungen fiir eine
gedeihliche Entwicklung einer GrcBstadtsiedlung reichlich gegeben
sind, besonders da durch die Lage im Siidwesten der Danziger Bucht,
einem der siidlichsten Teile der Ostsee, Seeklima®) herrscht. Storenden
EinfluB haben die klimatischen Verhiltnisse nur insofern, als die Eis-
bedeckung fiir langere Zeit den Hafenverkehr behindert und unterbindet,
ein Umstand, der alle Ostseehdfen gegen die Seestadte der Nordsee in
Nachteil setzt®).

Auch die Landschaft der Danziger Bucht hat sowohl nach ihrem
geologischen Aufbau als auch hinsichtlich der topographischen Verhalt-
nisse fiir die Entwicklung einer GroBstadt giinstige Vorbedingungen
gegeben *). Danzig liegt ,,dort, wo Hohe, Niederung und Meer an der
Miindung eines groBen Stromes zusammentreffen‘ und zeigt naturgemaR
starke Beziehungen zu diesen vier wichtigen geographischen Faktoren °).

Wie meistens die Seehandelsstadte, so liegt auch Danzig nicht direkt
an der Miindung des Stromes, was auf das Schutzbediirfnis und auf
die Riicksicht auf den Untergrund zuriickzufiihren ist. Die Weichsel
selbst aber hat sich seit den altesten Zeiten als der wichtigste Verkehrsweg
und dadurch als groBter Forderer des Danziger Handels erwiesen, so
daB die Stadt von vornherein darauf bedacht war, den Strom in geregelte
und sichere Bahnen zu lenken, und es hat viele Kampfe und harte Arbeit
gekostet, bis der Lauf der Weichsel in seinem Deltagebiet festgelegt war °).
Das Weichseldelta beginnt an der Montauer Spitze, wo sich der Strom
in zwei Hauptarme, die Weichsel und die Nogat, teilt. Die Verzweigung
ist in den Jahren 1847—1853 um 4 km weiter stromabwarts verlegt

1) A. v. Bockelmann, Abschnitt Geographie: ,.Die Stadt Danzig®, S. 5 ii.

) Uber die klimatischen Verhiltnisse vgl. A. Momber, Meteorologie: ,Die
Stadt Danzig®, S. 36 ii.

3) A. Hirsch, Uber die geographische Lage und Entwicklung Danzigs. Diss.
Konigsberg 1912. S. 39 ff.

4) Vgl. auch Fritz Braun, Landeskunde der Provinz WestpreuBen. Sammlung
Goschen. 1912.

5) Fiir diese Fragen kommt besonders die Dissertation von Hirsch in Betracht,
der neben dem Aufsatze von A. v. Bockelmann die Angaben in den nichsten
Abschnitten entnommen sind.

6) Hirsch, a. a. O., S. 12ff. H. Bindemann, Die Weichsel, Beitrige zur Landes-
kunde WestpreuBens. :
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worden, wodurch der Nogat Wasser entzogen worden ist, und der oft
mit Erbitterung gefithrte Streit zwischen Danzig und Elbing um das
Fahrwasser ist nun endlich in neuester Zeit durch die Kanalisierung
der Nogat gegenstandslos geworden.
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Am Danziger Haupt teilt sich die Weichsel abermals, und zwar
in die Danziger und die Elbinger Weichsel. Die Elbinger Weichsel,
die in zahlreichen Armen in das Frische Haff miindet, war in dlteren
Zeiten hochstwahrscheinlich der bedeutendste von allen noch heute vor-
handenen Miindungsarmen, wahrend bis zum Jahre 1371 an Stelle der
Danziger Weichsel hochstens kleine Wasserlaufe vorhanden waren, die
vielleicht bei Hochwasser mit dem Strom in Verbindung standen. Dann
aber ist die Weichsel nach Westen durchgebrochen und hat ihre Wasser-
massen in der Hauptsache endgiiltig nach dort gelenkt, und im vier-
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zehnten Jahrhundert befand sich die Miindung dieser neuen Danziger :
' nicht entnehmen. Das bot ihr groBter NebenfluB dar, die Radaune. Sie

. entspringt auf dem hochsten Teile Pommerellens, der sogenannten kassu-

Weichsel etwas westlich von der jetzigen Festung Weichselmiinde.
Nach und nach versandete diese Miindung durch die mitgefithrten

Sinkstoffe und den Sand, den das Meer an das Ufer trieb. So entstand |

im Laufe der Zeit eine der Miindung vorgelagerte Insel, die Wester- | das zum Antrieb von Miihlen verwandt werden konnte. Gleich in der

. ersten Zeit der Herrschaft des Ordens, im Jahre 1348, wurde denn auch

eine Karte aus dem Jahre 1682 zeigt das Auftreten von Sandbanken an | die Radaune, deren Miindung ungefahr 6 km siidlich der Stadt lag,

ihrer jetzigen Stelle. Die Insel wurde durch eine schmale Rinne, die sich |

platte, die in der Zeit von 1620 bis 1840 entstanden sein muB, denn erst

in nordwestlicher Richtung vom Hauptstrom abzweigte, von dem Fest-

lande getrennt, und da nun die Hauptmiindung immer mehr versandete, |
wurde diese Rinne zu einer neuen Miindung ausgebaggert. Man nannte |

diese neue Einfahrt das ,Neue Fahrwasser oder auch die Westerfahrt.
Inzwischen war ein fiir die Entwicklung der Danziger Wasser-

verhiltnisse entscheidendes Freignis eingetreten: der Durchbruch der |

Danziger Weichsel bei Plehnendorf in der Nacht vom 1. zum 2. Februar
. 1840. Fs entstand die neue Miindung Neufiahr. Damit horte zwar der
Zustrom von Sinkstoffen nach Danzig vollig auf, und das Meer konnte

seine zerstorende Tatigkeit an der Westerplatte ungehindert beginnen; |
aber Danzig tauschte als iiberwiegende Vorteile ein, daB Versandungs- ,3

und Hochwassergefahr Dbeseitigt waren.

seinen oberen Teilen, vorziiglich fiir die Zwecke der HolzfloBerei eignet.

Wesentlich verandert und verbessert haben sich die Stromverhilt-
nisse noch in neuester Zeit durch den 7,5 km langen Weichseldurchstich
zwischen Schievenhorst und Nickelswalde, der in den Jahren 1890 bis
1895 ausgefithrt wurde. Dadurch ist eine bessere Regulierung der Dan-
ziger Weichsel erreicht worden. Hochwasser und Eismassen werden
auf dem kiirzesten Wege ins Meer abgeleitet, wihrend die Danziger
Weichsel durch Schleusen gegen ihren Zutritt geschiitzt werden kann.

Fiir die Entwicklung Danzigs sind neben der Weichsel zwei ihrer
Nebenfliisse von groBer Bedeutung, die Mottlau und die Radaune, die in
ihrem Charakter vollkommen verschieden sind und gerade wegen ihrer
Verschiedenheiten der Stadt groBen Vorteil brachten. Sie fithren uns
zugleich in die beiden Landschaften der Danziger Bucht, in Niederung
und Hohe.

Die Mottlau flieBt trage dahin; sie ist ein FluB der Niederung, die
sie an ihrem Oberlauf etwas nordlich von Dirschau betritt, um im Stadt-
gebiet in die heutige Tote Weichsel zu miinden. Die trilben Wasser
wilzen sich in unsicherem Bette dahin und haben frither eine gut zu
verteidigende Grenze gebildet, wihrend ihn die groBe Tiefe zum Hafen
geeignet machte.
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Danzig erhielt in der neuen |
nunmehr ,toten® Weichsel einen ruhigen Binnenhafen, der sich, zumal in |

Aber das so notige Trinkwasser konnten die Danziger der Mottlau

bischen Schweiz. Auf ihrem kurzen Laufe hat sie ein starkes Gefille,

vom Dorfe Gischkau ab nach Danzig geleitet').

Das landschaftliche Bild von Danzig wird hauptsichlich durch die
beiden jiingsten geologischen Formationen, das Diluvium und das Allu-
vium, bestimmt®). Der Eiszeit verdankt die Danziger Hohe ihre Ent-
stehung, und das Schwemmland des Stromgebietes der Weichsel bildet
die Danziger Niederung. .

Das Danziger Hochland, dessen Kern das in bescheidenem MaBe

‘ auc_h anstehende Miocin bildet, zeigt uns iiberall das Aussehen einer
txplschen Morénenlandschaft von meist mageren, unebenen Sandflichen,
. die nur am Rande eine dichtere Besiedlung ermdglicht haben. Land-

schaftlich von hohem Reize sind aber die tiefen Erosionstiler, die den
Abhang zum Meere und zur Niederung reich zergliedern. Die Hinge sind
dank ausgedehnter Forstkultur schéne Wilder, und die Talsohlen sind
. meist mit Torf und Moorerde bedeckt, deren wasserdichte Sohle durch
Tonmergel des unteren Diluvium, stellenweise auch durch Tertiar,

| gebildet sind. Das reichliche Grundwasser, das in den Talgriinden und

- Quellen austritt, wird in Fangbrunnen gesammelt und dient zur Wasser-
versorgung. Das ergiebigste Quellgebiet ist das von Prangenau in der
Nahe des Radaunetales, das der Danziger Hauptleitung taglich rund
10000 cbm liefert?).

; Das Land ist nicht gerade reich an Bodenschitzen, deren Ausbeute
f}lr Danzigs Aufschwung von EinfluB hitten sein kénnen. Immerhin
finden sich in nichster Nihe Danzigs viele Ziegeleien, die ihr Material
aus oligocanen Schollen gewinnen. Am bedeutendsten und praktisch
wichtigsten sind die Vorkommen von Schiiddelkau und Nenkau 7 km
\A{estlich von Danzig*). Daneben sind auch die Ziegeleigruben des
vierten Pelonkener Hofes, ferner des Gutes Koliebken und besonders die
Gruben der Goeldelschen Ziegelei in Zoppot zu nennen, in denen unter-

1) P. Simson, Geschichte der Stadt Danzig, I. Band, 1903.
) O. Zeise,” Abschnitt Geologie: ,Die Stadt Danzig* i
5 : e g% S. 24ff. O. Zeise und
W. Wolff, Der Boden WestpreuBens. Beitrige zur Landeskunde WestpreuBens, S. 91 fi.
) W. Wolff, Beitriige zur Landeskunde, S. 109.
1) O. Zeise, Beitrige zur Landeskunde, S. 97.
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diluvialer Ton gegraben wird'). Die Ziegelei Hardtmann an der Halben
Allee liegt der Stadt am néachsten.

Miocane Braunkohlen kommen in der sogenannten Braunkohlen-
schlucht bei Brentau und nérdlich vom Gutshof Miiggau vor?). An der
Steilkiiste zwischen Rixhoft und Chlapau wurde frither die Braunkohle
sogar bergminnisch gewonnen?). AuBerdem liefern die Unteren Sande
und Grande, die die michtigsten diluvialen Bildungen der Danziger

Hohe ausmachen, reichliches Material fiir die vielen Kiesgruben, von | ;4 scheiden, in das Werder und in die eigentliche Niederung?).

denen die bei Zigankenberg dicht vor den Toren Danzigs liegt.

Manche Oligocanschichten der Danziger Gegend fiihren auch Bern- | ¢\ acserung kiinstlich mit Hille von Wind- und Dampf-, in neuerer

stein und haben somit eine Ahnlichkeit mit dem samldndischen Tertiér.
So wurde ehemals bei Klein Kleschkau und Rosenberg (zwischen Danzig
und Dirschau) ziemlich viel Bernstein aus dem feinen, glimmerhaltigen
Griinsand gegraben. Auch bei Klempin sowie bei Goschin und im
Bankauer Walde (siidlich von Nenkau) ist im vorigen Jahrhundert mit
Erfolg nach Bernstein gegraben?).

Einen ganz anderen Charakter hat nun die Weichselniederung. Zwar
erstreckt sich auch hier das Diluvium in einer Machtigkeit von selten
weniger als 60-—70 m wellenformig iiber das ganze Gebiet, ist aber
iiberall von alluvialen Bildungen bedeckt. Hier haben wir iiberall frucht-
baren Schlickboden in tonformiger Ausbildung, der nach den Hohen-
randern zu mehr und mehr sandigen, besonders aber humosen Bildungen
Platz macht. Die Machtigkeit des Alluviums nimmt also nach der Mitte
der Niederung hin zu, wo es bei Schonrohr die groBte bisher bekannte
Michtigkeit von 30 m erreicht %).

Die Senkung des Werders ) ist nicht tektonischen Ursprungs, son-
dern sie verdankt ihre Entstehung der Erosionswirkung; denn die in
dem Weichseldelta erbohrte Kreideformation setzt sich in demselben
Niveau unter der Danziger Hochflache fort, zeigt also keinerlei Senkung
oder Verwerfung. Durch das vorriickende Inlandeis wurde die Ein-
senkung zunachst weiter vertieft, dann aber wieder mit dem eigenen
Schutte aufgefiillt, der in der groBen Abschmelzperiode dann wieder
verwaschen wurde. So fehlt der Niederung hauptsiachlich das Miocén.

Die Sinkstoffe der Weichsel haben endlich der Landschaft das heutige
Geprage gegeben, und noch jetzt sind sie an der Arbeit, das Bild immer

1) O. Zeise, ,,Die Stadt Danzig*, S. 29. Wolii, Beitrige zur Landeskunde, S. 108.
2) O. Zeise, ,Die Stadt Danzig“, S. 31.

3) O. Zeise, Beitrige zur Landeskunde, S. 103.

1) O. Zeise, Beitrige zur Landeskunde, S. 99.

5) O. Zeise, ,Die Stadt Danzig*, S. 25 fi.

6) W. Wolif, Beitrige zur Landeskunde, S. 121 fi.
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wieder zu verandern. Wie groB diese Tatigkeit ist, veranschaulicht eine
Berechnung, die Jentsch versucht hat, der den jahrlichen Betrag der
Weichselsedimente auf 2,7 Millionen Kubikmeter schitzt und das Alter
der Niederung auf 4—6 Jahrtausende annimmt.

Dieser fruchtbare Schlickboden ist natiirlich im Gegensatz zu den
kiefernbedeckten Sandflachen der Hohe fiir die Landwirtschaft duBerst
giinstig, die hier hoch entwickelt ist. Das Deltagebiet ist in zwei Teile

Vor den Toren Danzigs breitet sich die Niederung aus, wo die

Zeit auch elektrischen Miihlen erfolgt. Breite, von Weiden umsiumte
Grében zerschneiden das Land, das sich mit seinen fetten Wiesen beson-
ders zur Viehwirtschaft eignet. Milch und Kase sind daher die Haupt-
produkte dieser Gegend. Dieses Land haben deutsche Bauern durch
Jahrhunderte wahrenden Kampf dem Strome abgerungen. Wo sich friiher
weite Strecken Sumpf- und Moorland ausdehnten, da ist jetzt frucht-
bares Kulturland.

Das Werder liegt hoher und wird noch auf natiirliche Weise ent-
wassert. Hier wird Getreide, besonders Weizen, gebaut, doch wird
der Kornerbau vielfach durch den Anbau der Zuckerriibe verdringt, der
sehr ergiebig ist.

Zum SchluB sei noch die Diinenlandschaft erwéhnt, die nach Osten
zu immer mehr an Breite gewinnt. Die Diinen sind zum groBten Teile
durch Anpflanzung von Kiefernwald befestigt, zwischen denen sich ver-
sumpfte Strecken hinziehen ?). Die Fischerdorfer sind meist zum Schutze
gegen Sturmfluten hinter den befestigten Diinenwaillen entstanden. Diese
Diinen, die einen nur schmalen Streifen weiBen Kiistensandes mit ganz
flachen Diinenwellen bilden, schiitzen die Niederung gegen die See. Der
Sandboden ist hier Ostlich von Danzig durch die stadtischen Riesel-
felder zwischen Weichselmiinde und Heubude zu einem blithenden Acker-
lande umgewandelt worden und verspricht noch eine groBe Entwicklung.
Auf der iibrigen Flache der Insel, die durch die Weichselarme zwischen
dem Durchstich und Neufahrwasser gebildet wird, dehnt sich die stadtische
Forst aus.

1) A. v. Bockelmann, a. a. O,, S. 21.
2) A. v. Bockelmann, a. a. O., S. 20.
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Kapitel II1.

Die topographischen Verhiltnisse des Siedlungs-
gebietes.

Das Siedlungsgebiet Danzig hat nun an allen drei Landschaitstypen |
— Hohe, Niederung und Diinen — Anteil, und seine Entwicklung ist in |
steter Verbindung damit und in Ausnutzung der Schatze des Hinter- |
landes vor sich gegangen. Gerade an der Stelle, wo Hohe und Niederung
in der Nihe der Miindung des Flusses zusammenstoBen, waren die |
Vorbedingungen fiir das gedeihliche Wachstum einer Niederlassung

gegeben?), der auf diese Weise die Vorteile all dieser L.andschaften zur

Verfiigung standen. Das gesamte Siedlungsgebiet hat etwa die Form °
eines rechtwinkligen Dreiecks, dessen Hypothenuse die Kiistenlinie bildet |
und dessen Scheitel an der StraBe nach Dirschau liegt, wo der Hoéhen- |
rand, der von Adlershorst an den einen Schenkel bildet, die Nord—Siid- |

richtung annimmt. Die andere Grenze geht etwa der Toten Weichsel
. hundert Meter hohen Karlsberge in Oliva hat man eine schone Aussicht

Betrachten wir die Karte von Danzig mit Vororten, so fallt uns die | auf die umgebenden Héhen, auf das Meer, die Stadt und dariiber hinaus

groBe Flache auf, die selbst das politische Stadtgebiet einnimmt. Es °
ergibt sich auf den ersten Blick eine Zweiteilung des Gebietes. Die |
Innenstadt ist von den Vorstadten durch unbebautes Land getrennt. Der |
Grund hierfiir ist teils in geographischen Verhaltnissen, besonders aber |

parallel bis iiber den Weichseldurchstich hinaus (vgl. Karte I).

in den Rayonbeschrankungen zu suchen.

Die Stadt Danzig war schon als Handelsstadt darauf angewiesen,
ihr Gebiet auch iiber das eigentliche Stadtinnere hinaus auszudehnen.
Dazu kommt die eigenartige geschichtliche Entwicklung der Stadt, die
lange Zeitraume hindurch auf sich selbst angewiesen war und sich selbst

schiitzen muBte. Es war Lebensinteresse der Stadt, daB sie die Miindung

der Weichsel in Handen hatte und daB sie den FluBlauf auch landeinwérts
auf moglichst weite Strecken bewachen konnte. Schon friih hat der Dan-
ziger Freistaat das sogenannte Danziger Haupt befestigt®). In diesen
beiden Richtungen, nach Norden und Osten, lagen die Handelsinteressen
der Stadt. Auch nach Siiden zu streckte sie bald ihre Fiihler aus, um
die alte HandelsstraBe in Besitz zu bekommen. Nach Westen zu aber, an
der StraBe nach Pommern, siedelten sich die Patrizier der Stadt an, um
sich im Sommer von den Geschaften des Jahres auszuruhen ®).

1) Hahn, 1. Band der Forschungen zur deutschen Landes- und Volkskunde,
S. 123. Hirsch, a. a. O,, S. 8.

?) Simson, Geschichte der Stadt Danzig, 1. Band. S. 27 {i.

3) Vgl. die Karten I und II.
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Zum groBen Teile waren diese Gebiete im Laufe der Zeit zu selb-
staindigen Gemeinden geworden. Erst nach und nach, zum Teil erst in
neuester Zeit, sind sie durch Eingemeindungen wieder an die Stadt
gefallen.

Die am SchluB der Abhandlung beigefiigte Tabelle I gibt eine
Ubersicht, aus der die territoriale Entwicklung des Stadtgebietes zu
ersehen ist. In Tabelle IV sind auch die nicht eingemeindeten Nachbar-
orte angefiihrt, die aber fast ausschlieBlich zum Siedlungsgebiete
Danzig gehoren.

Die bei weitem volkreichsten westlichen Vororte Danzigs ziehen
sich die Téler und Hange der Pommerschen Seenplatte hinauf, die bei

" Adlershorst als Steilkiiste ans Meer tritt. Dann aber tritt sie immer

weiter zuriick und ist in der Hohe der Miindung der Weichsel etwa
5 km von der See entfernt, um sich dann in nord-siidlicher Richtung
vollstaindig von der Kiiste zuriickzuziehen. Dieser Abfall der Hoéhen
von Zoppot bis Danzig ist landschaftlich von hohem Reiz. Von dem

auf die Niederung. Liebliche Téler fithren auf die Ebene zu, die nach
dem Meere sanft abfillt.

Bei Zoppot erreichen die Ausldaufer der Hohenplatte noch eine Hohe
von 109 m, fast ebensoviel bei Oliva, wo sie durch weitverzweigte
Téler gegliedert sind. Bei Brentau und Silberhammer miindet ein breites
Tal auf den Vorort Hochstrie8 zu, und im Jaschkentaler Walde haben
wir wieder Hohen von beinahe 100 m. Die Vororte Langfuhr, Heiligen-

. brunn, Zigankenberg lehnen sich an den Abhang an, der sich unmittelbar

hinter der Hochschule und dem stadtischen Krankenhause hinzieht.
Zwischen Zigankenberg und der Vorstadt Schidlitz liegt eine Hoéhe von
75 bis 85 m, wihrend das Schidlitztal selbst sich von 46 m. an der
Hoélle bis zu 14,6 m an den Toren der Stadt senkt. Schidlitz und Ohra
sind wiederum durch Héhen von 65 m getrennt. Da, wo das Schidlitztal
in das Stadtgebiet einmiindet, wird es von zwei Bergen eingeschlossen,
die den Zugang zur Stadt beherrschen und daher schon friih befestigt
wurden, namlich dem Bischofsberg im Siiden und dem Hagelsberg im
Norden. Vom Bischofsberge nimmt der Héhenrand Nord—Siidrichtung
an und entfernt sich vom Stadtgebiet.

Die leicht nach Nordosten geneigte Ebene vor dem Hohenrande

. reicht, mit Ausnahme des schmalen Kiistensaumes, bis Saspe heran.

Zwischen diesem Ort und Brosen zieht sich ein niedriger Diinenwall
hin. Ostlich der Bahn nach Neufahrwasser erreicht das Land selten
I m Héhe. Die tiefste Stelle ist der fast ganz verschilfte Sasper See,
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Am Ostufer der Weichsel, von Weichselmiinde ab, erhebt sich wieder
ein Diinenwall, der im Winkelberg eine Hohe von 19,2 m erreicht. Durch
diesen Diinenwall bahnte sich die Weichsel bei dem Durchbruche von
1840 den Weg und machte die schmale Landzunge zwischen Weichsel und
Meer zu einer bis Neufahr reichenden Insel.

schon Depressionen von iiber 1 m.

den auBersten Réandern des bebauten Gebietes, und auch die Depressionen

reichen nur bis an die Hauser der Stadt heran. Die bebaute Flache selbst’

weist bedeutend geringere Hohenunterschiede auf.
Bei km 8 auf der StraBe halbwegs zwischen Oliva und Langfuhr

haben wir 19,5 m. Das Geldnde bleibt ungefahr bis zum Markte Lang-

fuhr auf gleicher Hohe, fallt aber oOstlich der StraBe ziemlich schnell, so

daB_die Kolonie Neuschottland nur noch 10 m hoch liegt und in der
Nahe der Eisenbahn nach Neufahrwasser nur noch 4,9 m gemessen

werden, wahrend die HauptstraBe sich auch vom Markte an nur langsam
senkt. Am Ende der GroBen Allee betragt die Hohe 10,8 m. Die Schule

Neuschottland, jenseits des Eisenbahndammes, liegt nur wenig tiefer. |
Bis Schellmiihl fallt das Gelande um fast 10 m, bis auf 2,5 und 1,6 m am
Ufer der Weichsel. Bei der Waggonfabrik betragt die Uferhéhe noch
24 m, nimmt dann aber immer mehr ab. Dieses tief liegende Terrain |
eignet sich nicht besonders zu Wohnzwecken, und es war daher ein |

gliicklicher Griff, hierher im AnschluB an die Hafenanlagen die neue

Fabrikgegend zu legen. Der Vorort Neufahrwasser liegt auf einer durch

Diinensand gebildeten Hohe, so daB am Bahnhof Neufahrwasser der
Hohenfestpunkt 6,36 m hoch liegt.

Die StraBe von Langfuhr nach Danzig bleibt lange auf gleicher Hohe.
Noch Halbe Allee Nr. 29 hat 10,3 m, das Olivaer Tor 7,04 m. Ziganken-
berg steigt wieder bedeutend an, und der hoéchste Punkt des bebauten
Danzig ist das Neue Lazarett mit 31 m.

Schwierig war es nun, die orographischen Verhaltnisse der bebauten
Innenstadt zu ermitteln, da die Angaben der Landesvermessung nur bis
hier heranreichen. Die Hohenfestpunkte des Vermessungsamtes haben
mir hierbei gute Dienste geleistet, doch ist ihre Zahl noch so gering,
daB sie in ihrer Gesamtheit noch kein vollstandiges Bild der Hohen-
verhéltnisse geben konnen. AuBer diesen Punkten habe ich auch noch
die StraBennivellements benutzen konnen, die mir sowohl vom Statisti-
schen Amte als auch vom Stadtischen Tiefbauamte fiir die neu angelegten

Auf ihr senkt sich das :
Land nach dem Strome zu. Das Gebiet siidlich davon gehért schon |

dem Werder an, und wir haben in der nachsten Umgebung von Danzig
. legung von NN statt des Nullpunktes des Pegels von Neufahrwasser

Wie dieser kurze Uberblick zeigt, sind die Niveauunterschiede im | (11 FuB = 3,45 m) wertvolle Dienste geleistet, nachdem ein Vergleich

Siedlungsgebiet recht groB, doch finden wir die groBen Hohen nur an | mit den Hohenfestpunkten vollkommen ausreichende Ubereinstimmung

. fiir die alten StraBenziige ergeben hat.
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StraBenziige, besonders im ehemaligen Festungsgebiet an der Nord- und
Westiront, zur Verfiigung gestellt worden sind. AuBerdem aber war mir
das Werk von E. Wiebe iiber die Kanalisation von groBem Nutzen').
Als das groBartige Kanalisationsprojekt in Angriff genommen wurde,
muBte natiirlich auch ein Nivellement der StraBenziige vorgenommen
werden. Die Ergebnisse sind in einer Karte der Innenstadt in FuB und
Zoll eingetragen und haben mir nach Umrechnung und nach Zugrunde-

Beim Durchschreiten Danzigs hat man den Eindruck, daB die Stadt,
abgesehen von den Teilen, die sich an dem Bischofs- und Hagelsberg
hinaufziehen, vollkommen eben ist. Dennoch sind die Unterschiede ver-
haltnismaBig groB, und sie treten nur deshalb nicht so in die Erscheinung,
weil sich die Flache fast gleichmidBig vom Westen nach Osten senkt.
Der hochste Punkt der Innenstadt ist auch der westlichste, namlich das
Neugarter Tor am FEingange des Schidlitztales; es liegt 14,5 m hoch,
und Neugarten senkt sich bis zur Eisenbahniiberfithrung auf 11,5 m. Der
Heumarkt weist am nordlichen Ende eine Héhe von 9 m auf, doch hebt
sich der Boden nach Siiden, und die Eisenbahniiberfithrung am Schwarzen
Meere liegt 13,5 m hoch.

Vom Heumarkt flacht sich das StraBenniveau nach der Innenstadt zu
gleichmaBig nach Norden, Osten und Siiden ab. Hier finden wir bis
etwa in die Gegend der Pfefferstadt, Paradiesgasse bis zur GroBen Miihle
iiber den Holz- und Kohlenmarkt, der Wollweber- und Gerbergasse bis
zum Stadthof einschlieBlich als Untergrund diluvialen Sand. Hier hat der
Schidlitzbach, der noch zu Beginn des 16. Jahrhunderts in die Gegend
der ehemaligen Bastion Elisabeth in die Stadt geflossen ist, im Laufe der
Jahrtausende den mitgefithrten Sand bei seinem Austritt in die alluviale
Sumpfebene zu einem flachen Sandriicken abgelagert. Es ist wohl Hirsch
zuzustimmen, wenn er in diesem Sandriicken einen vorziiglichen Platz
fiir eine Fischersiedlung sieht, die denn hier auch sehr bald entstanden
ist und zur ersten Anlage der Altstadt gefithrt hat?).

Sonst bestebt also der Untergrund der Stadt aus bald moorigem, bald
torfigem, sehr hiufig mit modernden Resten von Schilf- und anderen

1) Die Reinigung und Entwisserung der Stadt Danzig. Auf Veranlassung des
Magistrats zu Danzig unter Mitwirkung des Zivil-Ingenieurs Veit Meyer bearbeitet
von E. Wiebe. Berlin 1865.

2) Hirsch, a. a. O., S. 9.
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Sumpfpflanzen erfiilltem Boden'), wie gelegentlich der Kanalisations-
arbeiten in den 70er Jahren festgestellt werden konnte.

Beim Bau der Hauser, besonders in der Nihe der Mottlau und in der
Niederstadt, muBte daher zunachst fiir geniigende Fundamentierung
durch kostspielige Pfahlroste gesorgt werden, wihrend fiir den StraBen-
bau umfangreiche Aufschiittungen nétig waren. Eine interessante Bemer-

kung iiber diese Verhiltnisse findet sich in dem vorerwihnten Werke von |

Wiebe: ,, .

. . . das Einlegen dieser Rohren gibt uns Gelegenheit, den |

feuchten Untergrund der Stadt ohne verhiltnismaBig erhebliche Mehr- |
kosten mit einem zusammenhangenden System von wasserdurchlassenden i
Kiesadern zu durchziehen, durch welche die Feuchtigkeit in diejenige |

Tiefe hinabgesackt wird, in welcher sie nicht mehr schadlich ist2)“.

Die gleichmaBige Abdachung des Erdbodens, ist noch bis an d'ie?
Mottlau heran zu verfolgen, die Marienkirche steht auf 5,7 m, wihrend
die Langgasse auf gleicher Hohe beinahe 1 m tiefer liegt und sich bis ,q

zum Griinen Tor auf 4,1 m senkt?).

Das Land unmittelbar an der Weichsel und Mottlau war naturgemaB |
fiir die Besiedelung lange Zeit unzuginglich, da der unregulierte Strom |
jahrlich das Land auf weite Strecken iiberschwemmte. Auf diesem Gebiet |
hat sich die Siedelung dann spéter im AnschluB an die Burg entwickelt, '

die wohl im Interesse einer leichten Verteidigung an dieser wasserreichen

Stelle erbaut worden ist. Der Baugrund fiir die Wasserburg, eine trockene

Erhebung inmitten des Sumpfgelandes, liegt an der vorletzten Biegung

der Mottlau, wo sie fiir eine kurze Strecke in die West—Ostrichtung iiber-
geht, am heutigen brausenden Wasser?). Die Namen BurgstraBe und
Rittergasse bezeichnen noch heute die Stelle; unbedeutende Mauer- und |
Fundamentreste sind noch vorhanden und lassen mit Hilfe der iiber- |

lieferten GrundriBzeichnungen den SchluB zu, daB das eigentliche Haus
etwa 30 m vom Ufer gestanden hat®). Auf der Isohypsenkarte tritt dieses
Gebiet durch die Ausbuchtung der 4-m-Linie anschaulich hervor.

Die eigentliche Burg stand mit der Stadt nicht in Zusammenhang,

sondern diese lag des besseren Baugrundes wegen im Westen und nicht |
an dem sumpfigen Ufer des Flusses. In dem sumpfigen Zwischenraume

1) Einige Bemerkungen hieriiber finden sich in den , Beitrigen zur Landes- :

kunde WestpreuBens®. ,Der Boden WestpreuBens®, von O. Zeise und W. Wolf,
S. 92, 121 u. &.
2) E. Wiebe, a. a. O., S. 31.

3) Vgl. hierzu die Isohypsenkarte (Karte III). Hohenzahlen fiir die StraBen
westlich der Eisenbahn konnten nicht festgestellt werden.

4) Simson, Geschichte der Stadt Danzig, 1. Band, S. 53 u. &. |

3) Vgl. hierzu E. Blech, ,Das ilteste Danzig“, S. 135ff. Kohler, Geschichte |
der Festungen Danzig und Weichselmiinde, sowie Hirsch, a. a. O., S. 23. :

j
|
|
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lag die slawische Niederlassung des ,Hakelwerks“. Dieser Fischerort,
der mit einem einfachen Verhau umgeben war, wie der Name andeutet,
hat sich nicht weiter entwickelt, sondern ging spater im groBen Danzig
auf. Auf Planen aus dem Beginn des 17. Jahrhunderts wird noch ein
ganzer Stadtteil mit dem Namen Hakelwerk bezeichnet. Heute ist er nur
noch die Bezeichnung fiir einen Platz. Doch lebt der Name , Hakelwerk*
im Volksmunde als Sammelbezeichnung fiir die Gegend im Radauneknie,
die auch heute noch verhaltnismaBig tief liegt, weiter. Bezeichnender-
weise weist gerade am Hakelwerk die 3-m-Isohypse eine weite Aus-
buchtung nach Norden auf, wéhrend die 4-m-Kurve sich nach Siiden
zuriickzieht.

Erst der Deutsche Ritterorden hat weiter siidlich eine neue Stadt
gegriindet, die im Gegensatz zur Altstadt die Rechtstadt genannt wurde.
Die vier HauptstraBen fithrten alle von Nordwest nach Siidost zur
Mottlau hin. Doch konnten nur die Brauergasse und die Langgasse bis
zur Mottlau durchgefiihrt werden, weil hier das Terrain sumpffrei war
und hoher lag. Die Biacker-, heute Brotbankengasse, und die Heilige-
Geistgasse endeten eine ganze Strecke vorher im Sumpfe. Erst spater
durchgefiihrt?).

Die Stadt sollte nun durch eine breite StraBe mit der Burg ver-
bunden werden: Es wurde der Fischmarkt angelegt. Von der Marien-
kirche aus wurde spater in gerader Richtung nach Norden eine weitere
StraBe gebaut, die den bezeichnenden Namen ,Damm‘ erhielt. Im
Jahre 1353 tauchen hinter der Heiligen Geistgasse die Johannisgasse und
die GroBe Fischergasse oder Kampengasse auf. Auch die Tobiasgasse,
damals Kleine Fischergasse genannt, und die Breitgasse sind zu dieser
Zeit entstanden.- So waren die einzelnen Teile der Stadt bald zusammen-
gewachsen und nur noch durch Befestigungsgraben gehemmt, an deren
Stelle heute der Vor- und Altstiddtische Graben getreten sind.

Hier sei gleich noch eine Veranderung im topographischen Bilde
des Stadtgebietes angefiihrt. Wie schon erwihnt, hatten die Ordensritter
die Radaune nach Danzig geleitet. Anfangs ging der Kanal zwischen der
Altstadt und Rechtstadt in gerader Linie zur Weichsel, wahrend eine
Abzweigung in die Griben der Burg geleitet wurde. In der zweiten
Halfte des vierzehnten Jahrhunderts wurde noch eine Veranderung vor-
genommen, da die Komturmiihle in die Altstadt verlegt werden sollte.

) Das Wachstum der Stadt, besonders die Anlage der StraBen und ihre
Fundamentierung wird von Hirsch kurz behandelt, a. a. O., S. 24. Genauere Angaben
macht auch Simson; dort sind sie iiber das ganze Werk verstreut. Zusammengestellt
sind die Ergebnisse in dem Aufsatze: P. Simson, Die Entwicklung der rdumlichen
Ausbreitung Danzigs. Denkmalpflege, XII, 1910, S. 89 fi.
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Aus diesem Grunde wurde oberhalb Ohra von der Radaune ein zweiter
Kanal abgezweigt, der vorher noch den Schidlitzbach aufnahm. In der
Nahe der Katharinenkirche vereinigten sich die beiden Kanile, und kurz
dahinter wurde die neue Kornmiihle erbaut, die am Ende des Jahr-
hunderts in der heutigen Gestalt und GroBe aufgebaut wurde ).

Das rechte Ufer der Mottlau blieb noch lange Zeit unbebaut. Hier

wurden Matten gebunden, woran der Name Mattenbuden erinnert, und
hier befanden sich auch die Roperbahnen und Réperscheunen der Seil- |
macher. 1378 wurde ein Damm zur Verlingerung der Milchkannengasse, |
die durch die Speicherinsel fithrt, angelegt, die heutige StraBe Langgarten. |
Die Isohypsenkarte 148t erkennen, wie die Niederstadt, die hier entstand, |
sich durch Aufschiittungen zu einer gesunden Wohngegend entwickelte.

Am hochsten erscheint Langgarten aufgefiillt; die StraBen zu beiden

Seiten liegen niedriger. Dieselben Verhaltnisse haben wir, wenn auch
nicht so scharf ausgepragt, auf der Speicherinsel, so daB die Haupt- |
verkehrsstraBe vom Langgarter bis zum Griinen Tor besonders scharf |
hervortritt. Interessant ist fiir die Verhaltnisse der Niederstadt ein Ver- |
gleich der Niveauverhaltnisse, wie sie die Karte von 1862 zeigt, mit den |
heutigen. Wahrend die StraBenziige heute mindestens auf 1,2 m liegen,

weist die Karte von 1812 im Siid-Osten noch weit geringere Hohen bis

unter 1 m auf. Jenseits der noch bestehenden Befestigungswerke beginnt |
sogleich die Depression; wir sind im Werder. Im Nordosten des Lang-
garter Tores ist neuerdings der Baugrund bei Niederlegung der Waille |

erhoht worden, doch sind hier die Arbeiten noch nicht abgeschlossen.

Im Osten liegt das Gebiet etwas hoher und gibt guten Baugrund ab.
Althof liegt 1,6 m hoch, das Gasthaus zur neuen Weichselbriicke 1,9 m.
Auf dem jenseitigen Ufer, dem Industriegelinde auf dem Troyl, haben
wir 1,3 m Hoéhe. Am Kaiserkanal entlang zieht sich etwas erhéhtes Land
hin, das siidlich Weichselmiinde zu 3,9 m ansteigt. Das Land fillt aber
bald nach Osten unter 1 m herab. Auf dem Holm liegt das Niveau etwas
tiber 1 m.

Kapitel IV.

Uberblick iiter die Geschichte Danzigs.

Die Abhéngigkeit der Entwicklung einer Siedlung von den physio-
geographischen Verhéltnissen, wie sie in den beiden vorhergehenden
Kapiteln Gegenstand der Betrachtung waren, ist ohne weiteres nach-
weisbar. Nicht so klar liegen die Verhiltnisse in bezug auf die Geschichte.

GewiB ist die Geschichte der Stadt fiir uns nur von mittelbarem
Interesse, und dennoch ist sie zur Erklarung der heutigen Verhaltnisse

1) P. Simson, Geschichte Danzigs, 1. Band, S, 63.
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unentbehrlich; denn die geschichtliche Entwicklung der Stadt und ihrer
Bevolkerung hat dem Gesamtbilde der Siedlung ihren Stempel aui-
gedriickt, und die Taten der Menschen im Verlaufe der Geschichte haben
ja sogar, wie wir bereits gesehen haben, das Relief des Bodens umgestaltet,
haben den Boden ihren gesteigerten Lebensbedingungen dienstbar ge-
macht. Besonders aber gibt uns die Geschichte iiber die volkische Frage
AufschluB, und wenn wir im folgenden von diesem Gesichtspunkte aus
einen gedrangten AbriB iiber die Geschichte Danzigs') geben, so wollen
wir von vornherein eins festhalten: wenn auch die Stadt wiahrend ihrer
Entwicklungszeit bis zum Beginn der Herrschaft des Ritterordens, die
wir als Vorgeschichte bezeichnen konnen, ihren Ursprung aus slawischen
Flementen nimmt, so lehrt uns doch ihre dann folgende eigentliche

. Geschichte, daB ihr Charakter als deutsche Stadt nicht zweifelhaft sein

kann, wenn auch die Stadt noch bis in die neuere Zeit mitunter enge
Zusammenhinge mit dem polnischen Reiche aufzuweisen hat.

Schon in prihistorischer Zeit, in der jiingeren Steinzeit sowohl wie
in der Bronze- und FEisenzeit, befanden sich Siedlungen an der Stelle,
wo heute Danzig liegt. Einer der groBten und altesten Funde ist in
Oliva gemacht worden, wo 21 Urnengraber und 19 Brandgraber aus
der La-Tene-Zeit freigelegt worden sind. Andere Funde stammen aus
Ohra, Langfuhr und dem inneren Stadtgebiete selbst?).

Schon friih, etwa seit dem Jahre 1000 v. Chr., standen die Bewohner
in lebhaften Handelsbeziehungen zu den Mittelmeerlindern. Sie legten
auch eine BernsteinstraBe an, die im Tale der Sorge, auf der heutigen
Grenze zwischen Ost- und WestpreuBen nach Siiden fiihrte.

1) Erschopiende Auskunit iiber die Geschichte der Stadt Danzig gibt das groBe
Werk von P. Simson, das in 3 Binden und einem Bande Urkunden erschienen ist.
Kleinere iltere Werke sind die von Blech, Curicke, Gralath und Wistulenus (vgl.
hieriiber das Literaturverzeichnis). Kurze Ubersichten finden sich in der vom
Magistrat herausgegebenen Schrift, Abschnitt ,Geschichte Danzigs“ von A. Bertling
erginzt von Damus, und in den Monographien deutscher Stidte: ,Danzig®, Abschnitt
,Danzigs Geschichte“ von P. Simson. Fiir vorliegenden Abschnitt ist besonders
Simson benutzt worden.

2) Niheres hieriiber siehe A. Lissauer, Die prihistorischen Denkmiler der
Provinz WestpreuBen. Leipzig 1887. — Die prihistorische Karte der Provinz West-
preuBen und der angrenzenden Gebiete. Leipzig 1887. — Altertiimer der Bronzezeit
in der Provinz WestpreuBen und der angrenzenden Gebiete. Abhandlungen zur
Landeskunde WestpreuBens, Heft 1, Danzig 1891. — Eine prihistorische Ubersichts-
karte mit Erliuterungen findet sich auch in der Dissertation von Hirsch. — AuBer-
dem sei auf die amtlichen Berichte iiber die Verwaltung der naturgeschichtlichen,
vorgeschichtlichen und volkskundlichen Sammlungen des WestpreuBischen Provinzial-
museums fiir die Jahre 1880—1910 hingewiesen.
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Bis um die Mitte des zweiten Jahrhunderts nach Christus war das
Gebiet des Unterlaufs der Weichsel von den Goten bewohnt. Um diese
Zeit begann die Volkerwanderung, und die germanischen Vélker zogen
nach Siiden und Westen. Die Slawen drangten nach, und im achten
Jahrhundert fiihlten sie sich in dem neuen Gebiete so heimisch, daB sie
die Handelsbeziehungen der alten Bewohner wieder aufnehmen konnten.
In dieser Zeit wird auch der Name Danzig zum ersten Male genannt,
und so miissen wir wohl annehmen, daB die Stadt eine slawische
Griindung ist. Der Jude Ibrahim ibu Jakob, der die Slawenlinder um
973 bereist hat, nennt einen Ort, der nach der Beschreibung Danzig sein
kann. Die Stadt lag nach seinen Angaben auf dem sumpfigen Gebiete des
slawischen Volkes der Ababa. Die erste eindeutige Kunde von der Stadt
Danzig stammt aus dem Jahre 997. Damals kam der Bischof Adalbert
von Prag auf seiner Fahrt zur Bekehrung der heidnischen PreuBen nach
,Oyddaniz.

Im 12. Jahrhundert kam in Pommerellen, dessen Herrscher Boleslaw
Chrobry Danzig in seine Machtsphire gezogen hatte, nach dem Verfall
seines Reiches ein neues Dynastengeschlecht zur Herrschaft, das sich bald
ebenfalls des ganzen Gebietes und der Burg von Danzig bemichtigte.
Fiirst Subislaw war bereits Christ und stiftete das Zisterzienserkloster
Oliva. Sein Sohn Sambor I. war 1178 Herr der Burg, wie eine Urkunde
bezeugt. Unter Swantopolk, der 1220 seinem Vater Mestwin folgte, bliihte
der Handel Danzigs auf, und es wurden iiber See Handelsbeziehungen
mit Liibeck angekniipft. 1

Schon dieser bedeutende Fiirst hat sich bemiiht, deutsche Ansiedler
heranzuziehen, da er den veredelnden kulturellen EinfluB der deutschen
Art wohl erkannte. Zunachst errichteten Ménche deutscher Herkunft in
Pelplin, St. Albrecht, Zuckau und in Danzig selbst Kloster. Ihnen folgten
deutsche Bauern und vor allem deutsche Handwerker, die sich in der
Stadt ansiedelten. Sogar deutsche Ritter wurden von dem Herzog ins
Land gerufen.

Von groBter Bedeutung war es, daB viele der Kaufleute, die in
Handelsbeziehungen zu Danzig standen, nach Danzig iibersiedelten, um
von hier aus Handel mit dem Hinterlande zu treiben. So nahmen Liibische
Kaufleute von 1220 ab in der Stadt Wohnsitz.

Infolge dieser Umstiande bestand bald ein groBer Prozentsatz der
Bevélkerung aus deutschen Kolonisten. Diesen hat Danzig seine Fnt-
wicklung zu verdanken. Schon etwa 1250 entstand siidwestlich des Hakel-
werks, der slawischen Niederlassung, eine deutsche Siedlung, die spatere
Altstadt, die von Swantopolk Stadtrecht erhielt.
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Als dann der Deutsche Ritterorden sich nach langen Kampfen in
den Besitz des Landes gesetzt hatte, griindete er etwas weiter siidlich
eine neue Niederlassung, die Rechtstadt. Die Bewohner dieser Stadt, die
den ganzen Handel in Handen hielten, waren meist westdeutsche Kolo-
nisten. Die Rechtstadt wird im Jahre 1328 zum ersten Male urkundlich
genannt. Von diesem Zeitpunkte an beginnt die Geschichte der Stadt
Danzig.

Hundert Jahre lang hat diese friedliche Entwicklung der Stadt
gewahrt, und sie hat diese Zeit voll auszunutzen verstanden. Dann aber
erfolgte der Niedergang des Ordens und im Zusammenhange damit der
Kampf mit Polen. Im Jahre 1454 huldigte der Rat dem Konig Kasimir,
wofiir Danzig ein groBes Privileg erhielt. Das Gebiet des Ordens und
zwoli Stadte auf der Hohe, darunter Schidlitz, Praust, Ohra und Peters-
hagen, sowie das Stiiblausche Werder kamen an die Stadt.

Die polnische Oberhoheit hinderte zunachst die Entwicklung der
aufstrebenden Stadt nicht, die sogar ihre deutsche Eigenart so tatkraftig
zu wahren wufBite, daB die Biirger auch nicht in der Ausiibung des
protestantischen Gottesdienstes gestort wurden. Spater, im Jahre 1569,
verlor Danzig allerdings seine politische Selbstandigkeit. Aber die Stadt
hat trotzdem ihre deutsche Art und Sprache bewahrt, selbst im Kampfe
gegen den fremden Herrn.

Im Jahre 1793 wurde die deutsche Stadt aus ihrer Verbindung mit
dem polnischen Reiche gelost und kam an PreuBen. Nach den Wirren
der Napoleonischen Kriege beginnt der letzte Abschnitt der Geschichte
Danzigs.

Kapitel V.
Die Bevilkerung nach Nation und Beruf.

Nachdem wir in knappem Umrif die Geschichte Danzigs mit beson-
derer Beriicksichtigung der volkischen Entwicklung kennen gelernt haben,
wollen wir jetzt auf die heutigen Verhaltnisse naher eingehen, und zwar
soll uns zunidchst die Zusammensetzung der Bevolkerung naher be-
schaftigen.

Danzig war 1816 eine der groBten Stadte PreuBens; nur von Berlin,
Breslau und Konigsberg wurde es iiberfliigelt. Bei der Volkszahlung 1910
stand Danzig mit 170 337 Einwohnern an 29. Stelle unter den 47 deut-
schen GroBstadten; sie hat also sehr an Bedeutung verloren, wenigstens
im Verhaltnis zu dem Emporblithen anderer Stadte. Das liegt einmal an
der allgemeinen Abwanderung nach dem Westen, dann aber an den
veranderten Verhéltnissen. Der Handel, auf dem Danzigs GroBe beruhte,
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ist in der Ostsee iiberhaupt zuriickgegangen und hebt sich erst ganz
allmahlich wieder mit der ErschlieBung der Ostseeldnder.

Gewachsen ist die Stadt in letzter Zeit hauptsichlich durch Ein-
gemeindungen. AuBerdem hat in allerjiingster Zeit die Kriegswirtschaft
einen groBen Bedarf an Arbeitskraften gezeitigt, und so war in den
letzten Jahren die Zuwanderung besonders groB.

Wie aus dem kurzen geschichtlichen Uberblick hervorgeht, ist Danzig
eine deutsche und iiberwiegend protestantische Stadt. Am klarsten pragt
sich das in den statistischen Zahlen aus. Die Zahl der Juden hat von
1861 bis 1910 von 2975 auf 2390 abgenommen. lLangsam zugenommen
hat die Zahl der Katholiken. Ihr Anteil betrug 1861 23,2 %, 1910 32,6 %.
Hinsichtlich der Nationalitat ergab die Zahlung von 1910 nur 3586 Per-
sonen mit polnischer oder kassubischer Muttersprache, d. h. nur 2,1 %.
Im AnschluB hieran seien noch einige Bemerkungen iiber das zahlen-
maBige Verhaltnis der Geschlechter gestattet: Das weibliche Geschlecht
tiberwiegt wegen der groBen Zahl verwitweter und geschiedener Frauen.
Unter den Ledigen sind infolge der Militarbevolkerung von 5,1 % die
Mianner um 3,7 % starker vertreten. s

Einen interessanten Uberblick iiber die Berufe gibt Dr. Griinspan in
der Monographie iiber Danzig!). Die Berufsgliederung der Danziger
Bevolkerung ist letztmalig durch die Berufszahlung von 1907 ermittelt
worden. Hiernach waren 50,6 % gleich 79 981 Personen der Bevolkerung
erwerbstatig. Bezeichnend ist, daB von dieser Zahl nur 1,8 % auf Land-
wirtschaft, Gartnerei und Tierzucht fallen. Wir konnen daraus schlieBen,
daB auch die Vorstadte keinen landlichen Charakter tragen.

Der offentliche Dienst einschlieBlich Militar ist mit 15,5 % Dbeteiligt,
die hduslichen Dienstboten mit 11,4 %. Auf Handel, Verkehr, Gast- und
Schankwirtschaft entfallen 194 %. Den groBten Anteil hat Industrie
und Handwerk mit 35,7 %.

Betrachtet man die einzelnen Erwerbsgruppen naher, so ergibt sich
als die bedeutendste der Handel, dem 10,9 % der hauptberuflich Erwerbs-
tatigen, das sind 8696 Personen angehoren. Dann folgt das Baugewerbe
mit 5428 Personen (6,8 %), das Bekleidungsgewerbe mit 5365 Personen
(6,7 %), die Verfertigung von Maschinen, Instrumenten und Apparaten
(5,7 %), das Verkehrsgewerbe (5,5%) und die Metallverarbeitung
(4,8 %). Insbesondere ist der Schifibau mit 2454 Personen (3,1 %) ver-
treten gewesen. Der Anteil hat sich jedoch schon in Friedenszeiten

1) Seite 25. Die in diesem Kapitel gemachten Angaben stiitzen sich auf diesen
Uberblick sowie auf die Jahresberichte des Statistischen Amites der Stadt Danzig,
erstattet von seinem Direktor Dr. Arthur Griinspan. (Vgl. Quellenangabe.)
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infolge der guten Beschaftigung der Danziger Weriten erheblich
vergrofert.

Am FErwerbsleben ist das weibliche Geschlecht geringer beteiligt
als in den meisten anderen ostlichen GroBstadten, was wohl in erster
Linie dem Mangel an geeigneter Gelegenheit zuzuschreiben ist. 28 %
der erwerbstatigen Frauen, 10075 Personen, entfallen auf Handel, In-
dustrie und Verkehrsgewerbe.

Die folgende Tabelle diene zur Erlauterung der Zusammensetzung
der Danziger Bevolkerung nach Geschlecht und Konfession:

Jahr der Ortsanwesende Davon waren Auf 100 Ménner
Volkszéhlung| Bevdlkerung kamen Frauen

minnlich | weiblich

1861 82765 42874 | 39801 93,0
1880 108 551 52602 | 55949 106,4
1885 114805 54901 | 59904 109,1
1890 120 338 57773 | 62565 108,3
1895 125605 60845 | 64760 106,4
1900 140 563 68 549 i 72014 105,0
1905 160 090 77465 | 82625 106,6
1910 170 337 82274 | 88063 107,0

Im waren
evang. | kathol. |jiidisch
|

|

i3
evang. ‘ kathol,j}jﬁdischa sonstige
|

| Konfess.

sonstige
Konfess.

50342 19224 | 2975 | 1224 | 71,7 | 232 | 36 | 15
74251 30455 | 2736 1109 | 68,4 | 28,1 2.5: Led
77878 32796 | 2837 | 1294 | 67,8 | 28,6 2:5 1,1
80723 35851 | 2535 | 1229 | 67,1 | 298 2,1 | h0
83561 38286 | 2474 @ 1282 | 66,5 & 30,5 2,0 1,0
92272 44265 | 2553 @ 1473 | 656 | 31,5 1,8 1,1
104059 51716 | 2546 | 1769 | 650 | 32,3 1,6 1,1
110253 55513 ' 2390 | 2181 | 64,7 | 32,6 B o Y O
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Kapitel VI.
Handel und Industrie.

Die wirtschaftlichen Verhéltnisse hingen vornehmlich in einer
Handelsstadt in hohem MaBe von der politischen Lage ab, da diese
nicht nur Veranderungen der politischen Grenzen mit sich bringt, sondern
auch bei gleichbleibenden Grenzen sich durch Schwankungen in der
Zollpolitik bemerkbar macht?).

Weil die wirtschaftlichen Verhaltnisse von ausschlaggebender Be-
deutung fiir die Entwickelung Danzigs sind, miissen sie hier kurz Er-
wéahnung finden.

In der Ordenszeit hat sich Danzig zur Seestadt entwickelt und ist
auch in den Hansabund eingetreten. Fs wurde bald zu einem der
bedeutendsten Glieder dieser Vereinigung. 1392 liefen iiber 300 Schiffe
aus England ein; in derselben Zeit, etwa um 1400, betrug der Wert
der in Danzig jihrlich versteuerten Kaufmannsgiiter etwa 29 Millionen
Mark unseres Geldes?).

Die Beziehungen zu England und besonders Holland, die um die
Mitte des 15. Jahrhunderts infolge des Konkurrenzkampfes aduBerst
gespannt waren?), besserten sich allmihlich; und zur Zeit der polnischen
Herrschaft nahm Danzig dank seiner glanzenden politischen Stellung,
die fast der eines Freistaates innerhalb des polnischen Staates glich,
feinen groBen Aufschwung. Seine Handelsbeziehungen vergroBerten sich
insbesondere dadurch, daB ihm der ganze polnische Staat als Hinterland
erschlossen wurde. 1476 liefen 634 Schiffe in Danzig ein, 1490 verlieBen
720 Schiffe seinen Hafen. Die Getreideausfuhr betrug 1492 iiber
25 OOQ Tonnen*). Im 16. Jahrhundert mehrte sich noch der Wohlstand
Danzigs trotz der heftigen Kampfe, die es fiir seine Freiheit und sein
Deutschtum zu fithren gezwungen war. Ja, es konnten sogar neue leb-
hafte Handelsbeziehungen zu Italien, Portugal und Spanien ange-
kniipft werden.

Den Verfall des Hansabundes hat Danzig noch ohne allzu schwere
EinbuBen iiberstanden. Dann folgte aber mit dem Beginn des polnischen
Erbfolgekrieges eine Zeit dauernden Niederganges. Vollends unhaltbar

1) Einen historischen Uberblick iiber Danzigs Handel finden wir in den Ab-
schnitten iiber die Geschichte Danzigs von A. Bertling und Damus: ,Die Stadt
Danzig“, S. 49, und Simson in den Monographien, S. 9. Niheres ist in dem groBen
Werke von Simson nachzulesen.

%) Monographien deutscher Stidte. Danzig, S. 11.

3) Vgl. P. Simson, 1. Band, S. 195 ff. und S. 261 .

4) Monographien deutscher Stidte. Danzig, S. 13.
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wurde die wirtschaftliche Lage Danzigs, als ihm 1772 durch die erste
Teilung Polens das ganze Hinterland genommen wurde. Erdriickende
Zollschranken legten jeglichen Verkehr dorthin lahm, und die preuBische
Regierung, die neue Herrin dieser Landesteile, schadigte den Handel
der Stadt auf jede erdenkliche Art, um sie durch wirtschaftlichen Druck
zum AnschluB an den preuBischen Staat zu zwingen.

Mit dem dann auch bald (1793) erfolgenden Anfall Danzigs an
PreuBen beginnt seine neueste Geschichte. Mit den nun eintretenden
geordneten Verhaltnissen erholte sich Danzig in kurzer Frist; die Jahre
bis 1806 gehoren zu seinen besten Zeiten.

Leider brachte die Napoleonische Zeit die Stadt wieder weit zuriick.
Nur sehr langsam konnte sich Danzig von den Wunden, die die Herr-
schaft der Franzosen und die damit zusammenhingende Kontinental-
sperre geschlagen hatte, erholen. Der Druck der Verhiltnisse lieB einen
frohlichen Unternehmergeist nicht mehr aufkommen, auch fehlte es an
Mitteln zu den notwendigsten Verkehrseinrichtungen. Bis in die Mitte
des 19. Jahrhunderts hinein machte daher die Stadt im Verhaltnis zu
anderen deutschen Stadten den Eindruck einer etwas zuriickgebliebenen
Mittelstadt.

Danzigs Lage begann erst besser zu werden, als es 1878 zur Haupt-
stadt der neuen Provinz WestpreuBen erhoben wurde. Die obersten
Zivilbehorden der Provinz nahmen ihren Sitz in der Stadt, die dadurch
und durch die daran sich anschlieBende Entwickelung ihre Stellung als
kultureller Mittelpunkt des nunmehrigen WestpreuBens wiedererhielt.
Allerdings waren die allgemeinen wirtschaftlichen Verhéltnisse der Stadt
deshalb nicht giinstig, weil infolge des natiirlichen Ganges der Dinge
die Nordseehdfen den weitaus groBten Teil des Handels, der von jeher
die Grundlage von Danzigs Wohlstand gebildet hat, an sich gezogen
hatten, und auch die einsetzende Entwicklung der Eisenbahnen sie
wegen ihrer geographischen Lage abseits der groBen Ostbahn zunichst
nicht wesentlich férdern konnte. Erst in neuester Zeit lebt der Handel
mit der wieder beginnenden ErschlieBung der Ostseelinder auf. In
Erkenntnis der Wichtigkeit dieser Entwicklung fiir die Stadt ist die
Stadtverwaltung unablassig bemiiht, die Hafen- und Verkehrsanlagen den
modernen Anforderungen anzupassen.

Die Hafenanlagen der Innenstadt reichten nicht mehr aus. Es muBte
Platz zum Laden und Loschen der Waren geschaffen werden, da fiir den
Dampferverkehr Schnelligkeit der Abfertigung von entscheidender Bedeu-
tung ist. Es wurden also neue Anlagen notwendig und geschaffen. Als
Umschlagshafen wurde der Freihafen in Neufahrwasser gegraben, und
die alte Schuitenlake wurde unter groBen Kosten zu dem modernen

2
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»Kaiserhafen in einem Umfange ausgebaggert, der der Neuschaffung
eines Hafens gleichkam®).

Was die Haupthandelsgiiter betrifft, so wurden Getreide, Mehl,
Kleie, Holz, Spiritus und Heringe verfrachtet. Spéater kamen kiinstliche
Diingemittel und in neuester Zeit Fisenerze aus Schweden hinzu, die
groBtenteils nach Oberschlesien gehen. Seit 1881 wird in Danzig auch
viel Zucker gehandelt.

Die Ein- und Ausfuhr zur See betrug im Durchschnitt der Jahre
1870 bis 1879 787000 Tonnen; sie wuchs in den Jahren 1883 bis 1892
auf 1 130 000 Tonnen, hat also in diesen 12 Jahren um 31 % zugenommen.

Den neuen Aufschwung verdankt Danzig aber nicht allein dem
wieder aufbliihenden Handel, sondern auch der Wissenschaft und der
Technik. Das ganze wirtschaftliche Leben hat sich neu orientiert, indem
es sich der in groBziigigem MaBe herangezogenen Industrie anpaBte.
Die bodenstandigen Industrien, der Schiffbau, die Verarbeitung von Holz,
Getreide, Zucker, Kartoffeln und Bernstein wurden in jeder Weise
gefordert?®). Es war besonders der Oberprisident von GoBler, der neue
industrielle Unternehmungen erweckte und forderte. Seinen Plinen lag
der Gedanke zugrunde, daB neue Industrien geschaffen werden miiBten,
auch wenn die Rohstoffe nicht in Danzigs Umgebung vorhanden waren.
Dieser Gedanke wurde nicht immer mit gleichem FErfolge in die Tat
umgesetzt. Danzig ist noch heute in der dadurch hervorgerufenen Ent-
wicklung und Neugestaltung begriffen, und es sei hervorgehoben, daB
namentlich die Metall- und chemische Industrie glinstig eingeschlagen
hat. Die Bahnen zur weiteren Wohlfahrt sind gewiesen und werden
betreten?).

Kapitel VII. .
Die Verkehrsverhiltnisse,

Mit der Entwicklung von Handel und Industrie geht die der Ver-
kehrsmittel Hand in Hand. Fiir den Seeverkehr ist natiirlich eine moderne
Hafenanlage unerldBlich. Diese Vorbedingung ist, wie schon angedeutet,
in Danzig in guter Weise erfiillt.

1) Uber die Hafeneinrichtung vgl. besonders Dr. Fehrmann in den Mono-
graphien, S. 321, und Stadtbaurat Fehlhaber: »Die Stadt Danzig®, S. 154 ii.

2) Vgl. den Aufsatz von Dr. Semrau in den Monographien deutscher Stidte:
Danzig.

3) Es sei besonders hingewiesen aui Dr. K. Kroeker, Kgl. Gewerberat: , Zur
industriellen Entwicklung Danzigs“ in den Schriften der Stadt Danzig, Heft 2, 1916.
Beriicksichtigt werden die Verhiltnisse von 19051913,
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Besondere Ausfithrungen iiber die Frachtschiffahrt eriibrigen sich
wohl durch die Angaben im vorigen Kapitel, so daB hier nur einiges
iiber die Personenschiffahrt, die noch wenig entwickelt ist, angefiihrt
sein mag. Es fehlen vor allen Dingen regelmiBige Verbindungen mit
den nordischen Landern und auf der Weichsel. Die Danziger Personen-

_schiffsflotte umfaBte bei Beginn des Jahres 1913 im ganzen 79 registrierte

Schiffe, Zum groBten Teile vermitteln diese Schiffe jedoch nur den
lokalen Verkehr zwischen Danzig, den auf dem Wasserwege erreich-
baren Vororten und den Seebadern der Danziger Bucht?).

Eine Lebensirage fiir Danzig ist aber auch der Eisenbahnverkehr.
Es ist ein Nachteil, daB, wie schon hervorgehoben, die Ostbahn Berlin- -
Konigsberg Danzig nicht direkt beriihrt. Zugegeben werden muB, daB
alles getan ist, um diesen, MiBstand weniger fithlbar zu machen. Die

" Anschliisse fiir den Personenverkehr von Dirschau ab sind giinstig und

bringen verhéltnismaBig wenig Zeitverluste. Besser ware es natiirlich,
wenn eine direkte Verbindung iiber Czersk oder Konitz nach Westen und
iiber Tiegenhof—Elbing nach Osten geschaffen wiirde. Ein vorbereitender
Schritt dazu ist mit der Anlegung der Bahn Altemiihle—Langfuhr getan.

Von groBter Bedeutung fiir den Handel Danzigs ist die 1877 erdfinete
Bahn Marienburg—Mlawka geworden. Danzig hat dadurch ein Handels-
gebiet zuriickgewonnen, in dem es jahrhundertelang vermoge seiner Lage
an der alten HauptverkehrsstraBe der Weichsel die Handelsvorherrschatt
besessen hatte. Wie bedeutsam diese Eisenbahnlinie fiir den Handel Danzigs
ist, geht aus folgender Vergleichung hervor: 1876 betrug Danzigs Eisen-
bahnzufuhr an Getreide 26 000 Tonnen; 1878, ein Jahr nach Eroéffnung
der Marienburg—Mlawkaer Eisenbahn, war sie auf 124000 Tonnen
gestiegen. Sie hatte sich also in zwei Jahren fast verfiinffacht.

AuBer diesen dem groBen Verkehr dienenden HauptstraBen sorgen
Neben- und Kleinbahnen fiir die AufschlieBung schwicher bevolkerter
Gegenden der Umgebung; die eine fiithrt auf die Hohe nach Karthaus,
die andere in die Niederung.

Uns kommt es hauptsdchlich auf die rein Ortlichen Verkehrsmittel
an, die die Stadt mit ihren Vororten und der nédchsten Umgebung ver-
binden; und diese stehen auf der Hohe der Leistungsfahigkeit. Sie haben
die Aufgabe, die weit verzweigten Vororte dem Stadtinneren ndher zu
bringen, und beeinflussen dadurch die bauliche Entwicklung der Stadt.
AuBerdem miissen sie die groBe Zahl derer beférdern, die in den Waldern
und am Strande Erholung von der taglichen Arbeit suchen. Die Vorstadt

1) Monographien deutscher Stidte, Abschnitt Verkehrswesen, von Rechts-
anwalt G. Zander, S. 70 if.
3*
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Langfuhr hat sich dank der guten Erfiillung dieser Aufgaben zu einer
ruhigen, gesunden Wohngegend entwickeln kénnen. Durch gute und
schnelle Verbindung ist auch die Moglichkeit gegeben, in Oliva oder
Zoppot zu wohnen und doch in Danzig seinen Geschiaften nachzugehen.
Davon haben viele Danziger Gebrauch gemacht.

Die Fahrzeiten der Eisenbahnen.sind kurz bemessen — von Danzig-
Hauptbahnhof nach Zoppot oder Neufahrwasser fihrt man 20 Minuten -,
und auch die Preise sind niedrig. Fiir die arbeitende Bevolkerung wurde
die besonders billige Einrichtung der Arbeiterwochenkarten geschaffen.
Deren wurden im Jahre 1913 105 667 gelost. Weitaus der groBte Teil
wurde nach Danzig-Hauptbahnhof verlangt, so daB hiernach Danzig
im allgemeinen als Arbeitsort, die Umgebung einschlieBlich Vororte als
Wohnort in Betracht kommt. Das Verkehrsverhaltnis Danzigs zu seinen

Vororten wird durch den sehr hiufigen Verkehr der Beférderungsmittel -

und ihre Verschiedenartigkeit — Staatsbahn und elektrische Bahn nach
Langfuhr und Oliva, Staatsbahn, elektrische Bahn und Dampfer nach
Neufahrwasser — noch giinstiger gestaltet.

Dementsprechend hat der Vorortverkehr, insbesondere der Fisen-
bahnverkehr, in den letzten Jahren stark zugenommen. Die Zahl der auf
den Danziger Bahnhéfen gelosten Fahrkarten ist von 1566 364 im Jahre
1907 auf 2309827 im Jahre 1913 gestiegen; die Zunahme betrigt also
47,5 %. Die Vororte, die auBer der Staatsbahn noch andere Verbindungen
— vor allen Dingen die elektrische StraBenbahn — nach Danzig haben,
sind naturgemaB an dieser Steigerung des Fisenbahnverkehrs weniger
beteiligt. Bei Neufahrwasser ist die Zahl der verkauften Fahrkarten
sogar etwas gesunken. Ahnlich sind die Verhaltnisse bei Brosen. Bei
Oliva sind die Verkehrszifiern der Staatsbahnen zur Zeit nur wenig
hoher als 1895. Eine gewaltige Steigerung zeigen dagegen die Verkehrs-
ziffern fiir Zoppot; an dieser Steigerung, die im Jahre 1913 gegen 1907
459 %, gegen 1895 220,4 ¥ ausmachte, ist natiirlich auch der Zoppoter
Fernverkehr wesentlich beteiligt. Die Zahl der 1913 in Zoppot ver-
kauften Fahrkarten (680511) erreichte nahezu ein Drittel der auf dem
Danziger Hauptbahaliof im Fern- und Vorortverkehr zusammen ver-
kauften Karten (rund 2105 000)?). ;

Wie hervorgehoben, hat die elektrische StraBenbahn einen Teil des
Vorortverkehrs aufnehmen konnen. Die Bedeutung der einzelnen Linien
geht aus folgender Tabelle hervor?):

1) 3. Jahresbericht des Statistischen Amtes der Stadt Danzig, erstattet von
Dr. A. Griinspan, S. 100 ff.

?) Aus demselben Jahresbericht, S. 104. Dort auch die Zahl der beférderten
Fahrgiste fiir 1905, 1911 und 1912,
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Zahl der Zunahme
Linie km Fahrgiste 1905/13
1913 P

Danzig — Langfuhr-—Qliva . 10,16 8111437 79,2
Danzig—Ohra . 4,17 1 984 969 29,5

Danzig—Emaus . 3,00 1 549792 32,9
Danzig— Neufahrwasser-—Brosen . 10,22 2 468 364 3
Langfuhr—Brosen 4,06 697 637 81,5

Oliva-—Glettkau . . S, 3,38 405 549

Weidengasse—Hauptbahnhof . . . 2,76 | 2067757 30,1
4,07 946610 11,9

Zusammen 41,79 | 18232115 52,9

Lenzgasse— Fischmarkt

Auch der Anteil der ortlichen Schiffahrt am Vorortverkehr ist nicht
klein. Die Reederei ,,Weichsel“, der 30 Dampfer und 4 Motorboote gehoren,
unterhilt weichselabwirts und in der Bucht die Linien Danzig—Zoppot—
(Putzig) und Danzig—Neufahrwasser—Westerplatte—Glettkau—Zop-
pot—Hela, weichselaufwiérts die Linie Danzig—Heul?'ude—Bohnsack—
Einlage—Nickelswalde—Schénbaum—Rothebude—Schoéneberg.

Durch diese drei Hauptverkehrsmittel sind die meisten Vororte unter-
einander und mit der Innenstadt verbunden, so daB die Vorbedingung
fiir eine gedeihliche Weiterentwicklung auch der entfemterep Woh'n-
gebiete gesichert ist. In der Tat sind nur fiinf unbedeutende,"mxt Dgnng
nur in losem Zusammenhange stehende Nachbarorte, Biirgerwiesen,
Klein- und Gro8 Walddorf, Altdorf und Pietzkendorf mit Danzig durch
kein offentliches Verkehrsmittel verbunden. Dagegen werden Wonneberg,
Brentau und Saspe in ihrem Verkehr mit der Stadt durch die StraBen-
bahnlinien nach Emaus, Langfuhr und Neufahrwasser mit bedient.

Kapitel VIIL
Begriff und Umfang des Siedlungsgebietes.

Bisher haben wir die geographischen und wirtschaitlichen Verhélt-
nisse kennen gelernt, unter denen die Entwickelung der GroBstadtsiedlung
vor sich gegangen ist und die auf die heutige raumliche Ausdehnung von
entscheidendem EinfluB gewesen sind. ;

Bevor wir nun die raumliche Gliederung des Stadtgebietes erlautern,
muB im Prinzip die Frage beantwortet werden, welches die Grenzen
sind, innerhalb deren sich das Stadtgebiet ausbreitet. Es liegt auf Qer
Hand, daB die politische Grenze mit der geographischen nicht gleich
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zZu §ein braucht und es in den meisten Fillen auch nicht ist. Hanslik
hat in seinem Werke das Problem in der Weise zu Iésen versucht daB
er die sogenannte natiirliche Stadtgrenze einfiihrt, die das Gebie,t mit
Naturwirtschaft von dem mit Kulturwirtschaft scheidet. »Das Dorf ist
eine 1.1aturproduzente Arbeitsgemeinschaft von gleichférmiger, ungeteilter
A.rbeltsart, in dem auf weiten Pflanzflichen vor allem Nahru;lg geschafft
wird').“ Die Beschaftigung bedingt nun auch das verstreute Wohnen
und hat auch eine typische Wohnstitte geschaffen, die sich stark von
der stadtischen Wohnweise unterscheidet. Der Stadter treibt Kultur-

wi.rtschaft, er hat meist keinen eigenen Grund und Boden. er lebt in
Mietshausern. :

Man kann theoretisch gegen diese Begriffsbestimmung nichts ein-
wenden, nur ergeben sich praktisch Schwierigkeiten. Diese natiirliche
Stadigrenze wird immer eine ideelle bleiben; denn es ist klar, daB sich
im Grenzgebiet die Stitten der Natur- und Kulturwirtschaft dur’chdxr-ingen
und nicht durch eine Linie getrennt werden kénnen. Ein Gutshof liegt
zum Beispiel mitten in der Stadt, eine Fabrik mit Arbeiterhiusern ist von
landwirtschaftlichen Betrieben und Ackern umgeben. In neuester Zeit
tragt die schnelle Entwickelung der Vororte, die als Wohngegenden
g'esuchtrer geworden sind als der Wohngiirtel um den Kern der Stadt
viel zu einer solchen Durchdringung bei. Gerade hier ist alles in FluB,
um‘i im Laufe der Zeit werden die landwirtschaftlichen Betriebe imme;
w.elter zuriickgedrangt. Betrachtet man also die gegenwartigen Verhilt-
nisse, so wird sich eine scharfe Grenze nicht ziehen lassen. und es ist
am besten, wenn man unter Beriicksichtigung der Differen,zier-ung die
das Stadtgebiet in bezug auf seine Verwendung gefunden hat, vom M’ittel-
punkt nach auBen fortschreitend die Fliche feststellt, dje’der Kultur-
Is)rlc:ldl};(tion zuféllt. Aus diesen Erwigungen heraus wird auch erst am
: ;Chltl wgféefntersuchuvng eine Abgrenzung des Siedlungsgebietes ver-

Dl.e innere Stadt bildet fiir das geschaftliche und offentliche Leben
den Mittelpunkt; denn gerade die Organisation um einen Punkt ist das
Char.akteri-stische im Aufbau der Stadt. In Danzig, wo die Vororte 6rtlich
nur in losem Zusammenhange mit der Innenstadt stehen, ist diese Erschei-
nung scharf ausgepragt. Nur wenige &ffentliche Gebiude liegen auBer-
halb des inneren Stadtgebietes. Die Stadtmitte wird sich weiterhin zur
Geschaftsstadt entwickeln, und es kommt zur sogenannten ,,Citybildung“
Besser und allgemeiner ist wohl der Ausdruck ,»Kern®, der c’l,en politischen.
und geschaftlichen Mittelpunkt jeder Stadt, auch der kleineren, bezeichnet.

1) Vgl. Hanslik, a. a. O., S. 911i.
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Die ZugangsstraBen zu diesen Stadtteilen sind wegen ihrer Verkehrs-
lage bevorzugt. Sie fithren in den zweiten Kreis der Siedelung, in die
Wohnstadt. Von hier aus lauft die Stadt strahlenformig, aber nicht gleich-
formig aus. In den AuBenbezirken. lockert sich der Zusammenhang
zwischen den einzelnen StraBen und Hiusern, zwischen denen sich
Garten und Felder ausdehnen.

In etwa gleicher Entfernung von dem Kern erheben sich jedoch in
anderer Richtung die Fabrikgebiude der Stadt; denn die Entwickelung
der Industrie hat es mit sich gebracht, daB sie weite Flachen beansprucht
und groBe geschlossene Komplexe bildet.

Das ist die Fliche, die mit EinschluB des zur Bebauung bestimmten
Geliandes zum Stadtgebiet gehort. Viel weiter reicht natiirlich der Ein-
fluB der Stadt in kultureller Beziehung. Ihre Interessensphére reicht so
weit, bis sie sich mit der des Nachbarortes beriihrt. Dieser Giirtel der
Beziehungen des Handels und Verkehrs, des geistigen Lebens und schlie-
lich auch des politischen Einflusses?') ist zwar fiir die Stadt von grofer
Bedeutung, kann aber im Rahmen dieser Arbeit nur angedeutet werden.

Die heutige politische Grenze der Stadtgemeinde Danzig ist im Ver-
héltnis zur natiirlichen giinstig zu nennen. Das Stadtgebiet hat sich in
jiingster Zeit durch Eingemeindungen so vergréBert, daB im groBen
ganzen ,,dasjenige raumliche Gebiet, auf das sich die Wirkungen ihrer
Anlagen, Anstalten und Finrichtungen erstrecken, auch ihrer Selbst-
verwaltung und ihrem Bestimmungsrechte unterworfen wird?).” ‘Eine
Ausnahme bildet im wesentlichen nur das politisch selbstandige Zoppot,
das in geographischer Hinsicht durchaus als Vorort Danzigs zu
betrachten ist.

Die heutigen Verhaltnisse sind aus den Ubersichtstabellen I bis IV
ersichtlich®). Fs war leider nicht moglich, genauere Zahlen iiber das
Areal der verschiedenen bebauten und unbebauten Flachen zu erhalten.

Auffallend ist der verhiltnisméaBig kleine Prozentsatz der bebauten
Flache (Tabelle II). Das Stadtgebiet ist in der Tat so groB, daB es
einem Freistaate nicht unihnlich ist. So steht in bezug auf das unbebaute

Terrain Danzig im Verhiltnis zu anderen GroBstadten sehr giinstig da,
und es sind in raumlicher Beziehung alle Bedingungen zu einer gedeih-
lichen Entwicklung gegeben, besonders seit 1898 und 1900 wesentliche
Rayonbeschrankungen im Norden und Nord-Westen gefallen sind.

Wenn wir uns nun unserer Hauptaufgabe, dem Versuch einer raum-
lichen Gliederung der Siedlungsfliche nach der verschiedenen Art der

1) Vgl. O. Schliiter. Uber den GrundriB der Stidte. Zeitschriit der Gesellschaft

fiir Erdkunde. Berlin 1899, S. 446. 2) Vgl. Miinsterberg, a. a. O., S. 21.
3) Vom Statistischen Amte zusammengestellt.
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Verwertung, zuwenden, so wollen wir zunachst unser Augenmerk auf
die StraBen und Plitze, auf die wichtigen Verbindungswege zwischen
den einzelnen Siedlungselementen richten.

Kapitel IX.

StraBen und Plitze.

Trotz des Festungscharakters der Stadt, auf den alle Mangel beziig-
lich der Raumverhiltnisse geschoben werden, ist die Flache, die dem
Verkehr zur Verfiigung steht, im groBen ganzen ausreichend ; jedenfalls
steht es damit in Danzig nicht schlechter als in den yoiffenen Stidten.
Die HauptstraBen und Plitze bewiltigen den Verkehr ohne Schwierig-
keiten, wenn auch zugegeben werden muB, daB alte Baudenkmaler, die
aber gerade wegen ihrer architektonischen Schonheiten das Stadtbild so
anziehend gestalten wie etwa das Langgasser Tor, Verkehrshindernisse
bedeuten. Freilich waren die Verhiltnisse nicht immer so gut, wie sie zur
Zeit sind. Viel Platz ist durch Abbruch alter Hauser, besonders in der
Altstadt gewonnen worden, viel Raum in der StraBenbreite aber auch
durch Beseitigung von Beischlagen. Mag das vom asthetischen Stand-
punkte aus bedauerlich sein, fiir den Verkehr war es eine Notwendigkeit;
denn auf diese Weise konnten auch in der Innenstadt breite StraBen
geschaffen werden, und der gesteigerte Verkehr unserer Zeit wird es
wahrscheinlich notwendig machen, daB noch mehr StraBen der Innen-
stadt dieses Schmuckes beraubt werden miissen (Jopengasse).

Fiir die Betrachtung dieses Kapitels mag gleich hier zum Verstindnis
vorausgeschickt sein, daB sich nicht nur die StraSen im Verhaltnis zu-
einander durch ihre Breite stark unterscheiden, sondern daB selbst in der
Anlage jeder einzelnen StraBe groBe Unterschiede in der Breite beob-
achtet werden konnen. Deshalb sind die im folgenden gemachten Angaben
iiber die Breite nicht fiir die ganze Lange der StraBe in Anspruch zu
nehmen, wohl aber fiir den Hauptteil; sind die Unterschiede jedoch zu
groB und bedeutsam, so sind zwei oder mehr Zahlen anzugeben. Die in
diesem Kapitel angegebenen Zahlen sind von den Reinkarten 1:1000
des Stadtischen Vermessungsamtes abgemessen.

Bemerkenswert ist, daB aus den oben angefiihrten Griinden gerade
die Rechtstadt, das Zentrum Danzigs, mit geniigend breiten StraSen ver-
sehen ist. Die VerkehrsstraBen laufen hier alle etwa in der Richtung
Nordwest nach Siidost von der Mottlau nach dem Holz- oder Kohlenmarkt.

Diese Haupt- oder KardinalstraBen bilden das Geriist der Stadt und
werden in der Hauptsache von fiinf parallel laufenden StraBenziigen
gebildet, wenn wir zunichst vom Vorstidtischen und Altstadtischen
Graben, die auf ehemaligem Wallgelinde entstanden sind, absehen. Der
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siidlichste StraBenzug ist die Hundegasse (15 m), die nach der Mottlgu
zu etwas an Breite gewinnt. Die nun folgende ParallelstrgBe 1.st die
Hauptverkehrsader, die Langgasse, die groBe Verschiedenhelt.en in der
Breite zeigt. In der Mitte, an der Post- und Beutlergasse, ist sie am
breitesten, namlich 20 und 21 m; am Rathaus miBt sie nur noch 17 m.
Um so eindrucksvoller wirkt hier ihre plotzliche Verbreiterung auf 43,5 m:
wir sind auf dem Langenmarkt?!), der sich bis zum Griinen Tor an der
Mottlau bis auf 35 m verjiingt.

Die Brotbanken- und Jopengasse bilden wie Langenmarkt und Lang-
gasse eine durchgehende StraBenflucht von etwa 500 m Léi.nge. I.hre
Breite ist da, wo sich auf der Nordseite einige Hauser an die Marien-
kirche anlehnen, am schwichsten und betragt rund 11 m. Nach Westgn
verbreitert sich die Jopengasse bis auf 18—20 m, nach Osten zu .\,\./elst
die Brotbankengasse 23,5 m StraBenbreite auf. Auch. in der Heiligen
Geistgasse begegnen wir dhnlichen Verhialtnissen, sie ist im Westen schmal
und erweitert sich an der Ziegengasse von 11 unvermittelt auf 23,5 m.
Eine gréBere Gleichformigkeit hat die Breitgasse, d‘i-e sich von der
Laternengasse bis zum Tor von 20,5 auf 24,0 m verbreitert.

Diese vom Mittelalter iiberkommene StraBenanlage wirkt sehr male-
risch, weil die StraBen nicht schnurgerade verlaufen, sondern leicht ge-
kriim’mt und verschieden breit sind, wodurch iiberaus schéne Bi‘lc{er ent-
stehen. Zwar ist fiir die HauptstraBenziige auch die gerade Linienfithrung
angewandt, doch ist auch dann die nach der Schnur gezogene Bauflucht-
linie, wie sie etwa zur Zeit der landesfiirstlichen Bautatigkeit her-rschte,
vermieden. Es ist so den Baumeistern Gelegenheit gegeben, das emzel.ne
Haus durch kleine Verschiebungen in der Reihe abzuheben und so reiz-
volle StraBenbilder zu erzielen. :

In diesem Zusammenhange seien nochmals die malerischen Abschliisse
der StraBen durch Tore und Triumphbogen erwahnt, die .trotz mancher
Unbequemlichkeiten, die sie fiir den Verkehr bedeuten, zweifellos erhalten
bleiben miissen (Milchkannentor). : '

Hervorzuheben ist, daB die technischen Schwierigkeiten fiir die
StraBenfithrung bei gleichen Bodenverhéltnissen iiberall gleich waren,
so daB sich der kiinstlerische Sinn frei betatigen konnte. Dieser Satz erfahrt
auch dadurch keine Einschrankung, daB gewisse StraBen wegen 1hr‘er
Anlehnung an die ehemaligen Befestigungen nur von ganz geringer Breite
sind, da sie nur einen schmalen Gang zwischen den Hausern und den
Wélien bildeten. Hierher gehort vor allen Dingen die I'iintergassg, de"ren
Breite an der Feuerwache 2,5 m, an der Ketterhagergasse 4,5 m betragt,

1) Vgl. Bild 1.
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um an der Melzergasse auf 6,5 m zu kommen. Ihre Fortsetzung nach
der Mottlau zu, die Dienergasse, hat bei durchschnittlicher Breite von
5,0 m auch Stellen von 23,5 m Breite. An der Westfront der ehemaligen
Umwallung haben die Kleine Gerbergasse (3,5 m), die Kleine Wollweber-
gasse mit 5,0 m, teilweise nur 4 m, und die Laternengasse (4,0—6,0 m)
denselben Charakter.

Die letztgenannten StraBen haben uns nun schon zu der zweiten
groBen Gruppe gefiihrt, den Aufteilungs- oder NebenstraBen, die in der
Rechtstadt zum Teil kaum mehr als Durchginge sind. Ihre Breite ist
dementsprechend gering und betriigt meist 5 bis 6 m. Noch schmaler aber
sind die Berholdsche Gasse (4,5 m), die Kuhgasse (4,5 m), die Brocklosen-
gasse (4—4,5 m), die Kleine Hosennihergasse (3,5—4,0 m) und die
Ziegengasse (4,5—5,0 m). Der I. Damm hingegen erweist sich schon
durch seine Breite (12,5—15,5 m) als HauptverbindungsstraBe. Auch im
Westen haben die QuerstraBen selbstandigen Charakter als Geschifts-
straBen von geniigender Breite, wie es besonders die StraBenflucht GroBe
Gerbergasse (9,5—12,0 m), GroBe Wollwebergasse (16,0 m), GroBe
Scharmachergasse (15,0 m) und ihre Fortsetzung bis zum Altstadtischen
Grabenist. Der Grund, daB gerade der westlichste StraBenzug mit Nord—
Siidrichtung so breit angelegt ist, ist wohl in der Beschaffenheit des
Bodens zu suchen, der hier aus Sand besteht und einen bedeutend besseren
Untergrund abgab, als der Moor- und Sumpfboden weiter 6stlich. Fiir
diese 6stlichen QuerstraBen hat es sich wohl auch nicht gelohnt, fiir kost-
spielige Fundamentierung zu sorgen; sie sind zum Teil auch erst spater
bebaut worden und haben auch heute nur wenig eigene Hiuser.

Von dem Kerne nach allen Seiten ausstrahlende HauptstraBen ver-
mitteln nun den Verkehr mit den anderen Stadtteilen. Nach Siiden sind
es in der ,,Vorstadt“ die Fleischergasse (11—15 m breit) und der Poggen-
piuhl, den die elektrische Bahn durchfihrt. Die Thornsche Gasse verbindet
die Vorstadt mit der Niederstadt und wird groBe Bedeutung erlangen,
sobald die bauliche Entwicklung im Siidosten einsetzen wird. Nach Nord-
osten fiihrt an der Mottlau entlang die Lange Briicke und als Fortsetzung
die Fischbriicke bis zum Brausenden Wasser. Durch eine Briicke ist dieser
Weg mit dem Léschplatze Brabank und dem Schuitensteg verbunden.
Die Bedeutung dieser StraBe beruht auf ihrer Lage an der Mottlau. Hier
legen die Personendampfer an, aber auch Waren werden hier gelbscht.
Nach Norden verbindet der von der Marienkirche ausgehende Damm die
Altstadt mit dem Kerne. An der Marienkirche hat der I. Damm eine
Breite von 12,5 m, die sich jedoch bald' auf 15 m erweitert und am Ende
des IV. Dammes sogar 16 m betriigt. Durch die kurze StraBe »Am Haus-

tor gelangt man in den Altstadtischen Graben ; von hier an aber fehlt
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eine gerade StraBenfithrung durch das StraBengewirr der Altstadt.
Immerhin ist durch die Natler- und Tischlergasse eine Verbindung mit
dem Schiisseldamm und der Schichau-Gasse gegeben, so da die Verkehrs-
straBe vom Olivaer Tor bis zur Marienkirche mitten durch die Stadt fiihrt.

Auf dem durch Niederlegung der Wille entstandenen Baugelande
konnte von vornherein auf die Anforderungen des modernen Stidtebaus
Riicksicht genommen werden. Auf diesem Gelande wurde im Westen
und Norden ein Giirtel von breiten, durch Mittelpromenaden geschmiickten
StraBen angelegt. Vom Leege Tor im Siiden bis zum Olivaer Tor im
Norden laufen die StraBen Wiebenwall, Karrenwall, Dominikswall (38 m),
Elisabethwall (29 m) und Stadtgraben (20 m). Vom Hansaplatz ab bilden
der Jakobswall und die Wallgasse (20 m) die Fortsetzung dieses Giirtels
bis zum Schuitensteg. Von hier ab fehlt die Fortfiihrung des Ringstraen-
systems auf das Ostliche Ufer der Mottlau, zu dem eine Fahre den Verkehr
vermittelt. Festungsanlagen verbieten hier einstweilen noch den Ausbau
der VerkehrsstraBe um die Niederstadt herum bis zum Leege Tor.

- Uberhaupt ist die Verkehrslage der Niederstadt heute noch ungiinstig.
Schuld daran ist die verhdltnismaBig spate Entwicklung dieses Stadt-
teiles, die durch die AbschlieBung von der Rechtstadt durch die Speicher
und die Lageranlagen auf der Speicherinsel verursacht ist. Das Areal,
das im Westen von der Mottlau und dem Bassin, im Osten von der um
die Mitte des 14. Jahrhunderts angelegten Neuen Mottlau und dem Kiel-
graben begrenzt wird, ist zum gréBten Teile durch Hafen- und stéd‘tisc‘he
Industrieanlagen der Bebauung durch Wohnhauser entzogen und hat eine
scharfe Trennung zwischen der Niederstadt und dem Mittelpunkte der
Innenstadt herbeigefithrt. Die vorhandenen VerkehrsstraBen sind nicht
imstande, diesen Mangel auszugleichen. _

Die Speicherinsel ist vermittels zweier Briicken zu erreichen. Die
Kuhbriicke fiihrt von der Hundegasse aus durch die Miinchengasse iiber
die Mattenbudenbriicke in die Niederstadt. Da von hier aus aber eine
Fortsetzung fehlt, kommt fiir den Durchgangsverkehr nur die Griiqe
Briicke mit der Milchkannenbriicke in Frage. Zwischen beiden lauft die
Milchkannengasse, die den Langenmarkt mit Langgarten.verbindet.

Die StraBen auf der Speicherinsel werden, mit Ausnahme der erwahn-
ten Milchkannengasse, als LadestraBen benutzt. Die durch die StraBgn
gefiihrten Vollbahngeleise vereinfachen den Umladeverkehr ungemein.
Auf dem linken Ufer der Neuen Mottlau sind auBerdem noch geraumige
Ladeplatze vorhanden. Hier legen zum Teil auch- die dem Personen-
verkehr dienenden Dampfer an.

So steht denn die Niederstadt eigentlich nur durch die eine Verkehrs-
straBe der Milchkannengasse mit dem Kerne in Verbindung, da der
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Thornsche Weg nur auf dem Umwege iiber die Vorstadt nach dem Stadt-
kerne fithrt. Die StraBen in der Niederstadt selbst sind breiter, als es der
Verkehr erfordert. Hier war der Grund und Boden weniger wertvoll als
in den iibrigen Stadtteilen, und daher war auch die ganze urspriingliche
Anlage der Gebédudeverteilung weitlaufiger. Selbst die kurzen Quer-
straBen weisen eine ungewohnliche Breite auf, so die Schleusengasse mit
30 m, wahrend die Strandgasse noch 2 m breiter ist. Bei der Schleusen-
gasse liegt jedoch der Grund darin, daB dort friiher Wasserkanile angelegt
waren. Steindamm und Mattenbuden, die wegen der Lage langs der Neuen
Mottlau nur einseitig bebaut sind, Allmodengasse und GroBe Schwalben-
gasse mit Schilfgasse und als HauptstraBe die Weidengasse sind die drei
groBen StraBenziige, die die Niederstadt der Lange nach teilen.

Die Breite der Weidengasse ist an den einzelnen Stellen sehr ver-
schieden. Ecke Langgarten betrégt die Breite nur 9,5 m, erweitert sich
aber am Koéniglichen Gymnasium plétzlich von 15 m auf 26 m; an der
Strandgasse messen wir 29 m.

Die breiteste StraBe der Niederstadt ist aber Langgarten, die Haupt-
verkehrsstraBe, die einen Teil der durchgehenden Linienfithrung vom
Kern zur Plehnendorfer LandstraBe bildet. An der Milchkannenbriicke
nur 34 m breit, erweitert sie sich bald auf 43 m und erreicht am Lang-
garter Tor sogar 45 m.

Wenden wir uns nun zur Betrachtung der offentlichen Plitze. DaB
die mittelalterlichg Stadt auch in dieser Hinsicht groBziigig angelegt ist,
beweist die Tatsache, daB selbst in der [nnenstadt Danzigs gerdumige
Platze liegen. Allerdings hat sich die Bedeutung der Plétze fiir den Ver-
kehr mit der Entwicklung verschoben. Heute sind neben dem Langen-
markt der Kohlen- und Holzmarkt die Hauptverkehrsplitze. Der Holz-
markt ist erst vor einigen Jahren mit Anlagen bedacht und dadurch dem
Verkehr zum gréBten Teile entzogen worden. Er zeigt auch sonst nicht
die asthetischen und praktischen Vorteile einer mittelalterlichen Markt-

anlage, da er weniger durch Errichtung geschlossener Hauserfronten, -

als durch sternférmiges Zusammentreffen von StraBenziigen gebildet ist.
GroBer als notwendig ist der Heumarkt, der durch die Niederlegung der
Wille an Flache gewonnen hat und heute noch einen unfertigen Eindruck
macht. Breiter hingegen kénnte der Bahnhofsvorplatz sein, der eigentlich
nur den auf 55 bis 58 m verbreiterten Elisabethwall darstellt.

Bedeutungslos ist heute der Dominikanerplatz geworden, auf dem
bis in die Neuzeit hinein die beriihmten »Dominiks“ abgehalten worden
sind. Man konnte daher auch die neue Markthalle ohne weiteres mitten
auf den Platz setzen. Von hier fiihrt der Altstadtische Graben nach dem
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Fischmarkt, der bei einem AusmaB von 115 : 31 m eher einer im Ver-
haltnis zur Hohe der Hauser breiten StraBe gleichkommt. In dem Radaune-
dreieck liegen das Hakelwerk und der Heveliusplatz. Alle diese Platze
in der Altstadt wirken in dem engen Gebiudekomplex sehr wohltuend,
kommen aber als Verkehrszentren noch nicht in Frage.

Betrachtet man so das StraBennetz Danzigs, so muB man zu dem
Resultate kommen, daB die allgemeine Anlage fiir die Entwicklung der
Stadt nicht gerade vorteilhaft ist. Es fehlt an einer vorherr-sc}.lend’en
Richtung in der StraBenfithrung. Die giinstigste Lésung zumal, die Ein-
fiihrung und Durchleitung einer HeeresstraBe, zu der durch StraBen-
gabelung noch eine ParallelstraBe hinzutritt, ist in Danzig nicht zu finden.
Die geographischen Bedingungen und die altere ortliche Anlage als Seg—
stadt haben eine solche Entwicklung nicht méglich gemacht. Danzig
liegt am Endpunkte der beiden HeerstraBen, die, von Stolp und Dirschgu
kommend, in einem stumpfen Winkel zusammentreffen und hierbei die
Stadt im Westen beriihren. Von diesem Punkte aus muBte die Verbindung
mit der Mottlau angestrebt werden, die ihrerseits wieder die einheitliche
Entwicklung des StraBennetzes verhinderte. Die HauptstraBen muBten
also von der Mottlau bis zum Schnittpunkte der beiden LandstraBen
fithren; der Holz- und Kohlenmarkt vereinigt gewissermaBen dieses
System von StraBen zu einem Knotenpunkte, der wegen der ehemaligen
Festungsanlage etwas nach Osten verschoben ist.

Die Verbindung mit den Vororten wird in der Hauptsache durch
die ausgebauten LandstraBen vermittelt. Die eine kommt von Stolp und
verbindet Zoppot und Oliva mit Langfuhr und Danzig. In Langfuhr
bildet sie die 2 km lange und 25 m breite HauptstraBe. Ebenso lang
ist bei doppelter Breite ihr Teil zwischen Langfuhr und Danzig, die GroBe
Allee, die bis zum Olivaer Tor reicht. Durch den Stadtgraben und den
Elisabethwall gelangt man zum Holzmarkt. Hier miindet die groBe Land-
straBe von Siiden, von Dirschau iiber Praust nach Ohra, die am Peters-
hagener Tor das Stadtgebiet betritt und dann iiber den Heumarkt hinweg
ebenfalls zum Holzmarkt fiihrt. Von hier gehen die StraBen nach Westen
iiber Neugarten, Schidlitz und Emaus in den Kreis Danziger Hohe und
nach Osten durch die Stadt, Langenmarkt, Milchkannengasse und Lang-
garten iiber Kneipab in den Kreis Danziger Niederung.

" Nach Norden ist die Verbindung nicht so glatt. Auf das rechte Ufer
der Weichsel fithrt vom Englischen Damm aus die StraBe iiber die neu
erbaute Breitenbach-Briicke. Das linke Weichselufer erreicht man durch
die Schichau-Gasse, die zwischen der Schichau-Werft und der Waggon-
fabrik hindurch und dann am Ufer der Weichsel hin nach Neufahrwasser
fiihrt. Auch die elektrische Bahn benutzt diesen Weg.
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Es sei hier noch kurz angefiigt, daB die Pflastermaterialien — Reihen-
und Bruchsteine — sowie die Platten fiir die Biirgersteige wegen der
billigen Schiffsfrachten aus Schweden, Norwegen und Dinemark bezogen
werden. Das gesamte StraBenpflaster umfaBt ein Areal von rund
816000 qm ).

Zum SchluB seien noch einige Zahlen iiber die Entfernungen der
einzelnen Siedlungselemente angefiihrt. Die Kilometerzahl ist immer von
einer Ortsmitte zur anderen angegeben. Die Linge der StraBe nach
Zoppot betragt von Danzig-Stadtmitte bis Langfuhr 4,5, Langfuhr—
Oliva 4,8, Oliva—Zoppot 3,5 km, im ganzen 12,8 km. Stadtmitte—
Schidlitz (Stadtgrenze) 2,5, bis Christinenhof 48 km. Stadtmitte—Neu-
Schottland 3,4, bis Neufahrwasser 7,4 km. Stadtmitte—Alt-Schottland 2,0,
bis Ohra 3,6, bis Vorstadt St. Albrecht 7,7, bis Praust 10,9 km. Stadt-
mitte—Heubude 4,4, bis Krakau 6,5, bis Westlich Neufihr 8,0 km.

Kapitel X.
Die Hausformen.

Bevor wir zur Besprechung der bebauten Fliche iibergehen konnen,

muf} noch ein kurzes, zusammenfassendes Wort iiber die Hausformen, die
in ihrer Verschiedenheit die Eigenart der Wohnstadt bedingen, gesagt
werden. Fiir Danzig, das sich in der Innenstadt zum groBen Teil die
bauliche Eigenart friiherer Jahrhunderte zu erhalten gewuBt hat und mit
diesen alten Architekturdenkmilern eine der reizvollsten Stidte Deutsch-
lands ist, hat die Kenntnis der voneinander wesentlich verschiedenen alten
und neuen Hausformen fiir die Charakterisierung der einzelnen Wohn-
bezirke besondere Bedeutung. Im folgenden ist von einer Beschreibung
einzelner Gebiude, die nur kiinstlerische Bedeutung hat, aus Riicksicht
auf das Ziel der Arbeit Abstand genommen.

Der Grundrif sowie der innere Bau der Hiuser Alt-Danzigs ist bis
tief in das 18. Jahrhundert hinein unverindert geblieben. Es ist das hohe
Zwei- oder Dreifensterhaus, das der StraBe seinen Giebel zuwendet und
bei seiner Schmalheit der Front eine grofle Tiefenausdehnung besitzt. Es
ist die Hausform, die sich aus dem niederdeutschen Bauernhause ent-
wickelt hat und von dort in das &stliche Kolonialgebiet iibertragen wurde.

Von der StraBe aus betrat man die hohe, weitrdumige Diele, die die
ganze Breite des Hauses in Anspruch nahm und als Empfangsraum mit
gediegener Pracht ausgestattet war. Von hier aus fiihrte die oft kunstvoll

1) ,,Die Stadt Danzig“, §. 167, Abschnitt StraBenanlagen, von Stadtbaurat
Fehlhaber.
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geschnitzte Wendeltreppe in die Wohnraume des ersten Stockwerks, wo
die Prunkstube die ganze Frontbreite fiir sich beanspruchte, wiahrend die
iibrigen Wohn- und Schlafraiume in den oberen Stockwerken und in den
Raumen des Hinterhauses, das durch einen gedeckten Gang mit dem
Vorderhause in Verbindung stand, untergebracht waren. Fiir den Hof
stand nur ein bedngstigend kleiner Raum zur Verfiigung, der nicht wie
in Oberdeutschland durch dekorative Anlagen geschmiickt war.

Erst spater wurde es Sitte, in der Diele noch ein niedriges Zwischen-
geschoB seitlich iiber dem Hauseingange einzufiigen, die sogenannte
Hangeetage, die nach der Diele zu eine fassadenartig ausgebildete Fenster-
wand hatte. Die Diele selbst wurde auBerdem dadurch verkleinert,
daB in den Kaufmannshiausern der hintere Teil in Kontorraume ver-
wandelt wurde.

Das Danziger Patrizierhaus hatte an der StraBenfront noch einen
besonders reizvollen Schmuck in dem Beischlag, einer erhéhten, die ganze
Fassadenbreite einnehmenden Plattform, zu der eine steinerne Freitreppe
hinauffithrte. Diese Einrichtung erklirt sich am besten durch die hiufige
Uberschwemmungsgefahr, wodurch die Danziger genétigt wurden, die
Erdgeschosse ihrer Wohnungen in erheblicher Héhe iiber dem StraBen-
boden anzulegen'). So ist es erklarlich, daB die tiefer und niher am
Wasser gelegenen Hauser der nach der Mottlau zu abfallenden StraBen
die hochsten Beischlage aufweisen, zu denen bis zu 15 Stufen hinauffiihren.

Diese typische heimische GrundriBanlage hat sich bis in die Neuzeit
erhalten. Die verschiedenen Stilarten, die im Laufe der Jahrhunderte den
Hausbau bestimmten, muBten sich dieser Hausform anpassen und konnten
ihre besonderen Eigenarten nur im Fassadenbau zum Ausdruck bringen.
Aus diesem Grunde hat es eine gewisse Berechtigung, von einem Danziger
Stil schlechthin zu sprechen. Jedenfalls machen die StraBen, die nur mit
diesen in die Hohe gereckten Einfamilienhiusern bebaut sind, einen ein-
heitlichen Eindruck, der trotz der architektonisch bedeutenden Unter-
schiede in der Behandlung der Fassaden festzustellen ist?). Es sei mir
daher gestattet, bei der spiteren Betrachtung der bebauten Fliche von
einem Danziger Stil zu sprechen, wenn ich jetzt kurz zusammenfasse,
welche Baustile bei der Fassadengebung der einzelnen Hiuser zu beob-
achten sind.

Aus der Zeit des ersten méchtigen Aufschwungs der Stadt unter der
Herrschaft der Ordensritter sind so gut wie gar keine Privatbauten
erhalten, und auch aus dem 15. Jahrhundert finden sich nur sehr wenige
Hauser, so daB die mittelalterliche Gotik das heutige StraBenbild kaum

‘) Richard Dihne, Die Beischlige in Danzig. Die Denkmalpflege, XII. Jahrg.,
1910, S. 90. 2) Vgl. Bild 2: Frauengasse.
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beeinflut. Fiir eine Stadt des ostelbischen Kolonialgebietes ist es erklir-
lich, daB Danzig zunachst keine selbstandigen Schépfungen auf dem
Gebiete der Baukunst hervorbrachte, sondern sich an die Vorbilder
anderer Volker, besonders die der Niederlinder, hielt, von denen um die
Mitte des 16. Jahrhunderts die Renaissance iibernommen wurde.

Die meisten Patrizierhauser verdanken ihre Entstehung der Bliitezeit
des Freistaates von 1580 bis 1620. Es ist das die Zeit, wo die Nieder-
lande im Kampfe fiir ihre Freiheit groBe FinbuBe an ihrem Handel
erlitten und die Danziger die Gelegenheit benutzten, mit Spanien und
Italien direkte Handelsbeziehungen anzukniipfen. Die Danziger Kaufleute
lernten auf ihren Reisen niederlindische und italienische Kunst kennen
und benutzten die erworbenen Reichtiimer, um auch ihre Vaterstadt mit
schonen Bauten zu schmiicken, die dann auch die geschauten Vorbilder
nicht verkennen lassen. Da Danzig im dreiBigjihrigen Kriege nicht
wesentlich gelitten hat und auch in spéateren Kriegen von umfang-
reicheren Zerstorungen verschont geblieben ist, so sind viele Bauten aus
jener Zeit erhalten geblieben.

Bis zum SchluB des 16. Jahrhunderts blieb die italienische Richtung
vorherrschend, die jedoch durch die Anpassung an die heimischen Ver-
haltnisse, an das Klima und den Volkscharakter groBe Verinderungen
erlitt. Diese nordische Renaissance 1aBt iiberall die vertikale Tendenz der
Fassadenbildung erkennen, die in der Gesamtform der Hausfront aus-
gepragt ist. Die horizontale ist nur schwach angedeutet.

Da fiir diese Formengebung und fiir die Anwendung von Beschlag-
werk der Backstein nicht gut zu verwenden war, so wurde der Haustein
aus Schweden bezogen, der fiir den Fassadenbau Verwendung fand.

Nach dem dreiBigjahrigen Kriege bliihte der Barockstil in Deutsch-
land iiberall auf und brachte auch in Danzig Verinderungen in der
Behandlung der Fassaden hervor, die besonders im Giebelbau charak-
teristische Formen annahmen. Statt in vielfach gewundener UmriBlinie,
strebten in der Rokokozeit die seitlichen Teile des Giebels in gleich-
méaBig verlaufender Kurve zu einem Mittelteil empor. ,,Die Wandflichen
werden durch Gesimse nicht geteilt, sondern bleiben glatt fiir frei im
Putz angetragene Ornamente oder vielleicht auch fiir Bemalungen ).
Auch fiir diese Wandelung vom Barock zum Rokoko sind in Danzig
viele Beispiele zu finden. Besonders héufig sind auch kleinere Hauser mit
Giebeln aus dem Zopfstil, die sich durch groBe Finfachheit auszeichnen.
Der Biirger baute schlicht, nur nach seinem Bediirfnis; jeder iiber-
fliissige Schmuck ist vermieden. Oft kommt sogar das flache Dach zur

1) Danzig und seine Bauten S. 244,
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Anwendung, das allerdings einen wesentlichen Teil des Danziger Stils
zerstort.

In neuester Zeit haben die modernen Bediirfnisse der GroBstadt
diese schonen Bauten in den allermeisten Fallen zerstért oder doch
verdeckt. Vor allen Dingen hat das ErdgeschoB gelitten. Die Diele ist
verschwunden, und an ihrer Stelle befinden sich Laden, da gerade im
Kerne der Stadt das Bediirfnis nach groéBeren Geschaftsraumen sehr
stark war. Gleichwohl ist die Entwickelung der Rechtstadt zur Geschafts-
gegend der Erhaltung der alten Baulichkeiten giinstig gewesen; denn
diese wiaren als Wohnhéauser langst nicht mehr zu benutzen gewesen
und hatten Neubauten Platz machen miissen.

Wegen der Raumbeschrankungen und der iiberkommenen Boden-
parzellierung finden wir im Kerne der Stadt ausschlieBlich die schmalen
Giebelhdauser. Nach der Peripherie zu mischen sich auch Hauser mit
breiten StraBenfronten hinein, wie sie das italienische Mietshaus zuerst
ausgebildet hat. Aus der Zeit des Barock, fiir den die horizontale Aus-
dehnung der Gebadude charakteristisch ist, sind uns nur noch wenige
Hauser, vornehmlich in der Niederstadt, wo die Patrizier ihre Land-
héuser hatten, erhalten. Da infolgedessen in diesen Bezirken die Par-
zellierung den schmalen Hausbau nicht notig machte, haben sich hier
mit der Zeit die Hauser mit breiten Fronten immer stirker vermehrt.

Eine neue Bauperiode trat mit der Beseitigung der Wille ein, und
auf dem neuen Baugelinde entstanden moderne Mietshduser, die fast
ausschlieBlich ohne Anlehnung an den heimischen Stil erbaut sind und
allein dem Bediirfnis nach freier Lage und frischer Luft Rechnung tragen.

Kapitel XI.

Die Gliederung der mit Wohnhédusern bebauten
Flédche.

Es ist rniun die Frage, wie die innere Anordnung der bebauten
Flachen in ihrer Gliederung am besten und klarsten darzustellen ist.
Die Einteilung nach der Verwendungsart als Wohn-, Geschafts- oder
Fabrikgegend 1aBt noch immer die groBe Flache der Wohnhauser, die
den Charakter der Stadt bestimmen, als eine Einheit bestehen, die sie
durchaus nicht ist. Sieht man einen Plan der Stadt an, so erscheinen
die einzelnen Hauserblocks vollkommen gleichwertig. Wo z. B. der
Kern der Stadt liegt, ist gerade bei Danzig durchaus nicht ohne weiteres
zu ersehen. Auch die StraBenfithrung 148t in dieser Hinsicht keine
Schliisse zu, und die Breite der StraBen ist geradezu irrefithrend.

4
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Eine Méglichkeit zur Differenzierung der Hiusermassen ist aber die
Angabe der Hohe der Gebiude nach Stockwerken. Ich halte die Beob-
achtung der Stockwerkshohe fiir ein gutes Mittel, die GroBstadtsiedlung
in ihrer Eigenart auch auf kartographischem Weg= zur Darstellung zu
bringen. Die Einzeichnung der Stockwerke gibt dem ganzen Kartenbilde
Leben, und es gibt kaum einen anderen Weg, der klarer und deutlicher
die siedlungsgeographischen Gesichtspunkte erkennen lieBe. Alle Momente,
die das Wesen der GroBstadt ausmachen, kommen hierdurch auf irgend-
eine Weise zum Ausdruck, insbesondere die Verschiedenheit der Ent-
wicklung und Bedeutung der einzelnen Stadtteile und ihre Wohndichte 1).

Diese Gliederung nach der Héhe der Hiuser hatte insofern eine
gewisse Schwierigkeit, als Material hierfiir nicht in dem notwendigen
MaBe vorhanden war. Selbst die Benutzung des AdreBbuches, die an
sich keine genaue Beobachtung ermoglicht, kam fiir Danzig nicht in
Frage, da im Verzeichnis der StraBen Danzigs nicht angegeben ist, in
welchem Stockwerk die einzelne Familie wohnt.

Ich habe daher die eigene Wahrnehmung fiir das zuverlassigste
Auskunftsmittel gehalten und habe mir beim Abgehen der StraBen moég-
lichst genaue Notizen iiber die Hohe der Hauser gemacht. Bei dieser
Gelegenheit konnte ich auch Beobachtungen iiber die Verbreitung der
einzelnen Stilarten machen, die im folgenden verwertet sind.

Fiir die Innenstadt war es mir zunichst zweifelhaft, ob die oft
nur ein Fenster bieiten Giebeletagen mitzuzahlen sind. In Anbetracht
der Schmalheit der Hauser habe ich es getan, ebenso wie ich die ,,Hange-
etage als selbstandiges Stockwerk mitgerechnet habe. Eine Bemerkung
iiber die angewandte Bezeichnung »OeschoB“, wonach allein die Hohe
der Héauser fiir diesen Zweck angegeben werden kann, sei hier noch
gemacht: Als eingeschossiges Haus ist das ebenerdige bezeichnet; das
Haus mit einer Etage ist also zweigeschossig usw. Als Wohnriaume
ausgebaute Dachgeschosse sind mitgezihlt worden.

Was als Resultat der Beobachtungen sofort ins Auge fallt, ist der
Unterschied in der Bebauung der einzelnen Stadtteile, z. B. des Kerns
im Verhiltnis zu den AuBenbezirken. Da, wo sich das offentliche Leben
der Stadt zusammenzieht, wird der Boden am meisten ausgenutzt werden
miissen. Es kommt bei den hohen Bodenpreisen zur Uberstockung,
der allerdings nach oben hin durch baupolizeiliche MaBnahmen eine
Grenze gesetzt ist. Aber man wird so weit wie moglich gehen, und
in einem ausgebauten Kerne, der nicht mehr die Merkmale des Werdens
zeigt, werden alle Héauser das HochstmaB der zulassigen Stockwerkzah]

') Hier sei besonders auf Karte IV hingewiesen.
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erreicht haben. Wir erhalten also durch diese Angaben die Moglichkeit,
den Grad der Entwickelungsfahigkeit eines Stadtgebietes zu erkennen,
was ein nicht zu unterschitzender Vorteil ist. Je mehr sich die Stadt
dem Reifestadium nahert, um so geringere Hohendifferenzen werden
sich in einer StraBe oder in einem Stadtteile bei den einzelnen Hausern
ergeben.

Die Abstufung oder Abflachung vom Kerne nach den AuBen-
bezirken erfolgt aber nicht nach irgendeinem festen Schema. Meist ist
es so, daB die bevorzugtere Wohngegend sich nach einer bestimmten
Richtung ausdehnt.

Wenn auch nach Eberstadt!) die Uberstockung im allgemeinen von
den AuBenbezirken ihren Ausgang genommen hat, um den Bodenwert
zu erhohen, so zeigt heute doch fast iiberall der GroBstadtkern die
groBte Hohenausnutzung. Meist ist sogar baupolizeilich den hoch-
wertigen, aber nicht sehr breiten GeschaitsstraBen eine stéirkere. Aus-
nutzung des Baugrundes nach der Hohe gestattet als anderen Bezn*ker'l;
denn die zuldssige Stockwerkzahl oder Hohe der Hauser richtet sich in
modernen Stidteanlagen nach der Breite der StraBen. Welches Bild
bietet nun Danzig dar?

Mit ganz wenigen Ausnahmen, z. B. an der Nordseite des Langen-
marktes, Ecke Hosennihergasse, haben wir in Danzig hochstens fiini-
geschossige Hauser ). Und auch diese treten nirgends allein auf, sondern
sind stets mit viergeschossigen vermischt.

Nur vier- und fiinfgeschossige Hauser haben von Siiden nach Norden
fortschreitend folgende StraBen: Hundegasse, Langgasse, Langenmarkt,
Jopengasse und Brotbankengasse; zwischen den drei letzten d{e GroBe
Wollwebergasse, Portechaisengasse, GroBe Kramergasse und Kiirschner-
gasse; in Richtung des Bahnhofs der Holz- und Kohlenmarkt, ferner
der Dominikswall, Elisabethwall und Stadtgraben mit ihren modernen
Hausern. Dazu kommen noch die.Rennerstiftsgasse und der Schild in der
ehemaligen Jungstadt, jetzt neuzeitlich ausgebaute WohnstraBen. :

Diese Zusammensteliung zeigt, wie wenig StraBen in Danzig iiber-
haupt eine Stockwerkzahl haben, wie sie im allgemeinen fiir den' Unter-
schied zwischen einer GroBstadt und einer Mittelstadt kennzeichnend
ist, und wie sehr sich Danzig noch im Stadium der Entwicklung befindet.
Dabei ist aber zu erwigen, daB gerade der Kern der Stadt noch alte
Hauser iiberkommen hat, die zum groBen Teil als Kunstdenkmiler vor

dem Abbruch geschiitzt sind?2).

1) R. Eberstadt, Handbuch des Wohnungswesens und der Wohnungsirage.
Jena 1909, S. 109. 2) Vgl. Bild 3: Langenmarkt.
8) Vgl. Bild 2: Frauengasse, ferner Bild 1 und 3.
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Um ein Bild der Stadt zu bekommen, das den tatsichlichen Ver-
héltnissen entspricht, miissen wir die StraBen zu Gruppen zusammen-
fassen, die vorwiegend vier- bis fiinfgeschossige Hiuser aufweisen.
Es kommt ja auch vor, daB Hauser mit nur drei, ja zwei Geschossen
durchaus den Eindruck hoher Hiuser machen; das ist dann durch die
Hohe der Geschosse bedingt. Ich habe hierbei bestimmte Fille in der
Breitgasse und in der Heiligen Geistgasse sowie in der Vorstadt im
Auge. Vorwiegend vier- und fiinfgeschossige Hauser haben wir in einem
ganzen Komplex von StraBen, den ich durch seine duBersten StraBen
bezeichnen will.

Im Siiden bildet die Hundegasse die Grenze!), die dann iiber den
Karrenwall, Dominikswall, Elisabethwall zum Holzmarkt geht. Von dort
zieht sie sich weniger scharf mit der Breitgasse nach Osten bis zur
Mottlau, dann an der Mottlau entlang zur Hundegasse zuriick. Dieser
Komplex greift nur an einzelnen Stellen iiber die angegebenen Grenzen
hinaus. Vor allem macht sich der FEinfluB des Bahnhofs bemerkbar,
so daB noch folgende StraBen zu nennen sind: Stadtgraben, Topfer-
gasse, Plefferstadt, Schmiedegasse, Junkergasse. Fs sei daran erinnert,
daB die StraBenziige im Westen mit modernen Hiusern bebaui sind.
Solche Hauser finden sich auch schon auf dem Holz- und Kohlenmarkte,
wo sich die Stilarten, Modernes und Altes, mischen?). Fs finden sich
in dieser Gegend auch-sonst die hirtesten Gegensitze dicht neben-
einander. So stehen auf dem Stadtgraben Hauser, die den neuzeitlichen
Anspriichen der wohlhabenden Biirger geniigen, und nur wenige Schritte
davon entfernt liegt die WeiBmoénchenhintergasse mit ihren niedrigen,
verfallenen Hausern, die daran erinnern, daB die StraBe vormals in
einem toten Winkel in Richtung der Bastion Heiliger Leichnam an der
Nordwestecke des Festungswalles lag; begeben wir uns jedoch an das
nordliche Ende der StraBe, so sind wir sofort wieder in einer ganz
modernen Wohngegend. . %

Die bauliche Grenze gegen die Altstadt bildet im Norden die Kar-
melitergasse, der Kassubische Markt, das Nordende der Paradiesgasse,
die Jakobsneugasse, demnichst die Artilleriekaserne und die Wallgasse.
Der ganze Komplex nérdlich dieser Linie ist bis zur Schichau-Werft
mit modernen Wohnhédusern bebaut, die zum Teil Wohnungen der
Beamten der Werften enthalten. Im groBen ganzen liegt dieser Stadtteil
um den Hansaplatz etwas abseits vom Getriebe der GroBstadt. Fs

1) Bild 13: Ketterhagergasse, siidliche NebenstraBe der Hundegasse, hat schon
niedrige Gebiude.
?) Bild 4: Holzmarkt.
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finden sich schon dreistockige Wohnhéauser, und zwar besonders in der
Jungstadtischen Gasse, deren Name die einzige Erinnerung an die 1380
von dem Deutschen Ritterorden gegriindete Jungstadt ist. Die vor-
erwahnte Jakobsneugasse zeigt die Merkmale des Uberganges: Alte
niedrige Hauser stehen neben hohen, neuaufgefithrten Wohnbauten. Auch
am Olivaer Tor sind noch einige alte Hauser zu sehen.

Der Giirtel der modernen Bebauung fiihrt sodann weiter ostlich um
das Knie der Radaune herum an der Artilleriekaserne vorbei bis zur
GroBen Backergasse. Hier ist insbesondere der Schild auf dem Gelande
der fritheren Bastion Luchs gegeniiber dem Heveliusplatze mit einem
geschlossenen Block viergeschossiger, neuer Wohnhauser bebaut. An der
Nordwestecke des sonst noch freien Wallgelandes hat die Bebauung mit
einigen fiinfstockigen Wohnhdusern begonnen.

Wir haben bisher die StraBen zwischen dem Kerne und dem eben
besprochenen Giirtel moderner Bebauung unberiicksichtigt gelassen. Es
ist altes Stadtgebiet, das ganz den Charakter des Ubergangs tragt. Der
Baugrund hat hier erst in neuester Zeit infolge der aufsteigenden Ent-
wicklung der Stadt an Wert gewonnen, und daher weicht das Alte
langsam dem Neuen: Alte zwei- und dreigeschossige Hauser stehen
neben neuen fiinfgeschossigen Miethausern. Wir wollen dieses Gebiet
durch den Altstadtischen Graben in zwei Teile trennen. Dieser ,,Graben“
bildete in friiherer Zeit als wirklicher Graben eine merkliche Scheidewand
zwischen Altstadt und Rechtstadt und ist erst spater zugeschiittet und als
StraBe bebaut worden. Infolgedessen zeigen die Hauser dieser StraBe
nicht den Danziger Stil und sind zudem niedrig und unansehnlich, so daB
sie keineswegs den Eindruck einer GroBstadtstraBe macht’). Die Hauser
sind namentlich am Ostende der StraBe bauféllig genug, um abgebrochen
zu werden. Es finden sich denn auch zwischen Maler- und Tischlergasse
schon Hauser neueren Stils, wahrend sonst zwei- und dreigeschossige
Hauser mit langen Fronten vorherrschen.

Je mehr sich die StraBen dem Kerne nihern, um so gréBer wird
die Zahl der viergeschossigen Hauser. Auffallend ist, daB an den Ecken
der Hauserblocks meist groBe moderne fiinfgeschossige Hauser stehen,
eine Erscheinung, die sich besonders auffillig an der Nordseite der
Johannisgasse zeigt. Der Stil ist also nicht einheitlich. Wahrend bis in
die Breitgasse noch die alten Danziger Hauser vorherrschen, sind sie
weiter nach Norden stark mit modernen untermischt.

Gehen wir jetzt iiber den Altstadtischen Graben nordlich in das alte
Stadtgebiet, so ist der Eindruck iiberraschend. Vom alten einheimischen

1) Bild 6: Altstadtischer Graben, Ecke Fischmarkt.
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Stil ist in diesem éltesten Teile der Stadt kaum eine Spur zu finden 1! Aber
das hat seine guten Griinde: Die alten Hauser waren in dieser Gegend
meistens aus Holz erbaut, und daher haben hier Feuersbriinste oft den
ganzen Stadtteil vernichtet. Es wurden dann endlich beim Neuaufbau
massive Hauser errichtet. Aber das geschah in dem frither etwas ver-
nachlassigten Arbeiterviertel, wo vor allen Dingen billige Wohnungen
geschaffen werden muBten, ohne Anpassung an die bauliche Eigenart
des iibrigen Danzig und ohne Riicksicht auf die besondere geschichtliche
Eigenart der Gegend.

In unserer Zeit bereitet sich hier ein gewaltiger Umschwung vor,
der mit der Wertsteigerung des Bodens zusammenhangt. Es entstehen
nach und nach moderne Mietshiuser fiir den minderbemittelten Biirger-
stand, wahrend die Arbeiterfamilien es wegen der gesteigerten Miets-
pr‘eise vorzogen, nach Schidlitz und Ohra iiberzusiedeln. FEigenartig
wirken gerade in dem StraBengewirr um das Hakelwerk die hohen neu-
entstandenen vier- und fiinfgeschossigen Mietshiuser zwischen den alten
Gebéduden. Das Hakelwerk selbst erinnert nicht mehr daran, daB wir uns
hier auf édltestem Boden befinden.

Die beigefiigten Photographien aus der Altstadt sollen veranschau-
lichen, wie die Hauser der verschiedenen Stilarten und Bauperioden in
bunter Reihe abwechseln?). Besonders charakteristisch ist das Bild 9,
das von dem St. Katharinen-Kirchensteig aus aufgenommen worden ist.
Der auf dem Bilde sichtbare freie Platz ist iibrigens erst in neuester Zeit
durch Abbruch alter Hauser entstanden.

Von dem Stadtviertel diesseits der Mottlau ist noch die Vorstadt
zu erdrtern. Ein groBer Gegensatz besteht nach dieser Richtung hin
zwischen der Hundegasse, die noch ganz GeschaftsstraBe mit durchweg
vier- und fiinfgeschossigen Héausern ist, und dem Vorstidtischen Graben,
der, entsprechend seinem Namen, einst Scheidewand zwischen Rechtstadt
und Vorstadt, jetzt den Ubergang zu letzterer bildet?®). Mit ihm haben
wir den Kern auch der jetzigen Stadt verlassen. Die Hiuser werden
niedriger und einfacher, die Stilarten mischen sich ‘). Die Lastadie zeigt
auf der Westseite Gebaude alten Stils; auf der Ostseite, wo sich bis
ins 19. Jahrhundert hinein langs der Mottlau Schuppen und Ladeplatze
befangden, stehen in krassem Gegensatze dazu neue vielgeschossige Miets-
hauser. (Bild 12.) In der Vorstadt beobachten wir also wieder die fiir
den Stand der Entwicklung bezeichnende verschiedene Héhe der ein-

1) Bild 7: Kleine Nonnengasse. :

?) Bild 8: Pferdetrinke am linken Radauneufer.

%) Bild 10: Vorstidtischer Graben, Ecke Poggenpfuhl.

4) Bild 11: Poggenpfuhl, HauptverkehrsstraBe der Vorstadt.
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zelnen Hauser. Auffallend ist auBerdem der Wechsel von besseren und
einfacheren Wohnhausern. Alles deutet darauf hin, daB diese Vorstadt
einmal eine Zeit beginnender Entwicklung gehabt hat. Dieser Eindruck
wird noch durch das Vorhandensein einer Anzahl o6ffentlicher Gebaude
und durch das Auftreten groBerer vier- und fiinfgeschossiger Mietshauser
in der Mottlauer Gasse verstirkt. Dieses Aufblithen der Vorstadt fand
aber ein plotzliches Ende, als nach der Niederlegung der Walle der
gesamte Personenverkehr vom Leege-Tor-Bahnhofe fort nach dem jetzigen
Hauptbahnhofe verlegt wurde. Heute ist man bemiiht, diesen Stadtteil
durch Schaffung neuer Zufahrtswege wieder zu heben.

Ehe wir uns jetzt auf das rechte Ufer der Mottlau begeben, sei noch
ein kurzes Wort iiber den Stadtteil gesagt, der sich an den Bischofs-
und Hagelsberg anlehnt und frither durch die Befestigungen von der
Innenstadt getrennt wurde. Es ist fiir die kleinen Verhaltnisse der fritheren
Zeiten bezeichnend, daB dieses Stadtviertel als AuBenwerk galt. Hier
standen in Neugarten bis vor wenigen Jahren nur niedrige Hauschen
mit Girten. Denn nicht einmal diese HauptverkehrsstraBe war als Wohn-
straBe beliebt. So konnte in der Neuzeit durch Abbruch kleiner Land-
hauser Platz fiir eine groBere Anzahl der jetzt hier vorherrschenden
offentlichen Gebiaude und einige wenige groBe Wohnhéauser geschaffen
werden. Weiter im Siiden des Stadtviertels liegen WohnstraBen mit ein-
fachen Biirgerhdusern. Nur ganz vereinzelt findet sich der Danziger Stil;
meist sind die Hauser, die bis an den FuB des Bischofsberges hinan-
reichen, jiingeren Datums. In der Siidecke laufen die kurzen Parallel-
straBen direkt auf den Berg zu und bilden auf diese Weise ruhige, vom
Verkehr in keiner Weise beriihrte WohnstraBen. Die Hauser sind einfach
und haben im allgemeinen zwei bis drei Geschosse, wahrend sie in der
Bischofsgasse deren vier aufweisen.

Ein vollstindig anderes Bild bietet uns nun die zwischen den beiden
Armen der Mottlau gelegene Speicherinsel. Von der Langen Briicke aus
sieht man die ganze malerische Speicherfront vor sich, die den einheit-
lichen Danziger Typ mit schmaler Giebelfront nach der StraBe bzw. dem
Wasser zu aufweisen. Sie haben oft eine recht stattliche Zahl von Stock-
werken, obwohl sie nicht selten aus Fachwerk bestehen, wéhrend die
wenigen modernen Schuppen und Lagerraume meist niedrig sind.

Die Nordspitze der Insel bis zur Milchkannengasse ist ausschlieBlich
von Speicherriumen besetzt. In der Milchkannengasse selbst sind diese
teils durch Einbau von Ladenraumen zu Geschaftshausern umgewandelt,
teils haben sie modernen vier- und fiinfgeschossigen Hausern Platz
gemacht, da die alten Speicher durch die Neuanlagen im Norden der
Stadt an Wert verloren haben. Die der Milchkannengasse parallel laufen-
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den StraBen, die die beiden Mottlauufer miteinander verbinden, sind zum
groBten Teil mit Speicher- und Lagerriumen besetzt, unter die sich Wohn-
héuser mischen. Haufiger sind diese in der Mause-, Brand- und Adebar-
gasse, seltener in der Judengasse'). Es sind zumeist schmucklose Bauten
aus neuerer Zeit, deren Hohe auBerst verschieden ist. In der Mausegasse
ist das viergeschossige Mietshaus vorherrschend, weil hier die Bebauung
spater eingesetzt hat. Daher bietet die Speicherinsel von Osten her
durchaus nicht den Anblick, den man nach ihrem Namen erwarten sollte.

Die Niederstadt jenseits der Neuen Mottlau ist bisher in ihrer Aus-
dehnung durch den Ring der Befestigungen, an den sich auBerdem noch
militdrische Anlagen und Fabriken anschlossen, stark behindert gewesen
und ist es siidlich von Langgarten noch. Hier hat sich das Areal zwischen
den militérischen Anlagen und der Mottlau nach und nach zum Wohn-
bezirk entwickelt. Dasselbe ist in neuerer Zeit bei dem Geliande nérdlich
Langgarten der Fall. Die bauliche Entwicklung, die man durch Erschlie-

. Bung neuen Gelindes und durch Schaffung besserer Verbindungen mit
dem Kerne zu férdern bemiiht ist, befindet sich noch in den Anfangen.
Bemerkenswert fiir ihren augenblicklichen Stand ist es, daB gerade die
HauptstraBen der Niederstadt noch vielfach mit alten, niedrigen Hausern
besetzt sind, zwischen denen hier und da solche neueren Stils empor-
wachsen. Wir kénnen hier unmittelbar nebeneinander Hauser von fiinf,
vier und drei, ja zwei Geschossen beobachten, und es wird noch geraume
Zeit vergehen, bis die alten Gebiude zum Abbruch und Neubau reif
geworden sein werden. '

In den SeitenstraBen, wo freies Baugelande zur Verfiigung stand,
also das Alte nicht erst verdrangt zu werden brauchte, sind schon jetzt
neue WohnstraBen mit modernen Hausern entstanden, die meist den
Bediirfnissen des mittleren Biirgerstandes Rechnung tragen. Es sind das
vor allem die St. Barbaragasse, die Trojan-Gasse, die Plankengasse und
zum Teil auch der Englische Damm. Aus der Tatsache, daB hier die
NebenstraBen neuere und hohere Hiuser haben als die HauptstraBen,
ersehen wir den Beginn einer neuen Entwicklung.

Ubrigens hat die Niederstadt schon einmal in den 80er und 90 er
Jahren eine kurze Periode des Aufschwungs gehabt, der unter dem
EinfluB des Leege-Tor-Bahnhofes eingesetzt und spiter, wie schon erwahnt,
jah auigehort hatte. Aus dieser Zeit stammt die Bebauung des siidlichen
Teiles der Niederstadt mit etwas einférmigen, schematisch errichteten
WohnstraBen, von denen die Photographie der StrauBgasse eine Vor-
stellung geben soll (Bild 15), Es laufen jedoch in unmittelbarer Nihe

1) Bild 14 1Bt zwischen Speichern auch Wohnhduser erkennen. Nordseite
der Judengasse.
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dieser WohnstraBen, z. B. in der Fortsetzung des Thomschen Weges,
noch StraBen, die mit niedrigen Gebauden ganz den l.Emdruck gbgelegener
VorstadtstraBen machen'). Solche StraBen finden sich auch im Norden
der Niederstadt und in Kneipab, das, zwischen den'l nun frelgeleg(’jcen
Langgarter Tor und dem Vorwerk am Wer.dertor emggs@lossgn, den
AbschluB der bebauten Fliche nach Osten bildet. Zu beiden Seiten der
nach Plehnendorf fithrenden Chaussee sind wegen der Rayonbeschran-
kungen nur noch einige Holzbaracken erbaut. :

Versuchen wir, uns unter Zuhilfenahme der Karte IV die ge“‘/.or}nemt
Gliederung der bebauten Flache der Innenstadt k}xrz zu vergegenwarhggn.
Deutlich tritt der Kern mit seinen fast ausgeglichenen Stockwerksl;lq 1&;1
heraus, der sich nach dem Personenbahnhof zu etwas nach NW versc 1; ¢
Hieran schlieBt sich der Giirtel neuer Bebauung vom Leegg Tqr tiber den
Hauptbahnhof bis zur Mottlaumiindung an. DaZW}schen liegt im Nfinden
des Kerns der aufstrebende Teil der Wohnstadt, in dem der Antei ei
Rechtstadt durch den Altstadtischen Graben von .d(.er Altsta;lt getrer.m
wird. Im Siiden des Kerns liegt die Vorstadt, die mit jenem Teile Danzggs
in der Entwicklung nicht mehr hat Schritt haltei} konne.n. Durch dlte
Fisenbahn von der iibrigen Stadt getrennt, liegt im Wesien der Stadt-
. /?)ueﬁrer(l)vggll(e('ier Stadt ist durch die Mottlauarmg und die .durch diese
gebildete Speicherinsel heute noch scharf vom iibrigen Danzig getﬂrel;.n;
Die Niederstadt befindet sich jetzt wieder in schneller, aber Ortlic

i twicklung zur Wohnstadt. :
ungl%:scriegn\fvvjr uns i-u,n zur Betrachtung der bebauten Flécl}e in den
Vorstidten, so tritt uns ein einheitlicheres Bild entgegen. ’ Die Rayon-
beschrankungen haben, auch abgesehen von den schon erq.rtferten'tgsor-
graphischen Verhiltnissen, das Zusammenwachsen der V?rstadte mit de
Innenstadt bis in die Gegenwart hinein verhindert. Am ngchst-en komme?
ihr noch Schidlitz, das nur durch das Neugarter Tor von ihr g‘etl“ennt ;181 :
sowie Ohra und Altschottland, die durch das S.ta»:ltgeblet mft ihr n <de
zusammenhingen. Diese Vorstidte sind die A'rberterwe.rtel. Dle Geba‘lll}‘e e
sind bei offener Bauweise meist zwei- und drelgt'zschosgg. Wie stgrk a% ,ir
auch hier schon die Figenart der GroBstadt wirkt, zeigt das Bild 1 21
Es lehrt, daB auch in diesen Vorstédtgn fges.chl-ossene Bebailum;g 1C1in
Uberstockung Platz gegriffen haben. Die ubngen' Vororte im Norden
und Osten des Danziger Siedlungsgebietes traggn im allgem.emen e"m;n
mehr doérflichen Charakter. In Neufahrwasser- und Weichselmiinde

iNSTY

1) Bild 16: Hiihnerberg.
2) Anfang von Schidlitz, Karthduser StraBe.

N
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herrscht wegen des beschrinkten Raumes ebenfalls geschlossene und
halbgeschlossene Bauweise vor.

Eine besondere Behandlung verdienen die im Nordwesten an der
StraBe nach Stolp liegenden Vororte, und zwar wegen ihrer Bedeutung
als bevorzugte Wohngegend der Danziger Biirger. Langfuhr 148t sich
als der ,Westen“ der Stadt in nunmehr schon landliaufigem Sinne des
Wortes bezeichnen. Fs hat durch die herrliche GroBe Allee, die mit vier
Reihen prachtiger hundertjéhriger Linden bestanden ist, die schénste Ver-
bindung mit der Innenstadt. Die bebaute Flache selbst wird durch die
Eisenbahn in zwei ungleiche Teile zerschnitten, von denen der nérdliche

kleinere Teil meist geschlossene Bebauung mit dreigeschossigen Hausern:

hat. Im weitaus gréBten Teile Langfuhrs herrscht aber die offene Bau-
weise vor, wodurch der Charakter einer vornehmen Wohngegend gewahrt
wird. Hier ist die Hohe der Hiuser baupolizeilich auf drei Geschosse
beschrinkt.

Geschlossene Bauweise zeigt im siidlichen Teile Langfuhrs auBer
einigen alten WohnstraBen vor allem die HauptstraBe, da die Bodenwerte
dieser GeschiftsstraBe begreiflicherweise nicht unbedeutend sind. Die Zahl
der Geschosse, die nach Westen zu abnimmt, schwankt zwischen zwei
und fiinf.

In Langfuhr befinden sich librigens auch Gebiude einer der gemein-
niitzigen Bauunternehmungen, die im ganzen Stadtgebiet 508 Grundstiicke
aufzuweisen haben, namlich eine Kolonie von Abegg-Hausern mit 110 Ge-
béuden?'). So segensreich diese Einrichtungen zumal in einer Stadt wie
Danzig sein mogen, wo ein starker Mangel an Kleinwohnungen vor-
handen ist, so ist doch die Lage dieser einfachen, schmucklosen Hauschen
gegeniiber dem monumentalen Neubau der Technischen Hochschule zu
bedauern. Die in den Jahren 1895—1897 erbaute Kolonie paBt jeden-
falls heute nicht mehr in den Bebauungsplan der Umgebung. Ahnliche
Kolonien sind iibrigens in LegstrieB und an der Brosener Chaussee in
der Nahe der Kaserne des Telegraphenbataillons geschatfen worden. Die
bauliche Verbindung mit Schellmiihl ist durch die von der Wohnungs-
genossenschaft Neuschottland fiir die Angestellten der Kaiserlichen Werit
erbaute Kolonie vorbereitet, fiir die das Reichsamt des Innern das Gut
Schellmiihl angekauft hat®). Erst im Kriege hat die Stadt das Ziganken-
berger Gelande von 260 ha zur Bebauung erworben, fiir das offene Bau-
weise vorgesehen ist.

') Das Bild 18 zeigt als Beispiel fiir eine solche Kolonie die Abegg-Gasse
am Siidende der Niederstadt.

¥) Ndhere Angaben iiber diese gemeinniitzigen Bauunternehmungen finden
sich in den statistischen Jahresberichten der Stadt Danzig vom Jahre 1913.
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Die Verbindung Langfuhrs in der Richtung nach Wesfen wird in
baulicher Beziehung nicht, wie man annehmen §ollte, durch die Chalgfe;,
sondern durch die LandstraBe hergestellt, die sich am Abh-ang'e de.r o} :-:
entlangzieht. An dieser StraBe liegen die Pelonker Hofe, die sich bis nach
Olwalllllcr;lﬂiil fEr)ll.*iva herrscht die offene Bauweis? bei \Yeitem vor. Nu.r in
der HauptstraBe liegen zusammenhangende H.au"serzuge. "Dle D?)nu%etr
StraBe, das ist die Chaussee nach Danzig, ist mit altf:ren Haugern . czise ]zt )
unter denen sich viele mit nur einem Geschosse befind-en. Pxes sind alte
Bauernhiuser, die jetzt aber nur noch als Wohnhauser dienen. .

Ahnlich ist die Bebauung Zoppots verteilt. Geschlossene Bauwe}se
findet sich in dem StraBenzuge Danziger StraBe (Chaussee nach Dan‘mlg)
iiber die GroBe Unterfithrung und die Seestr»ani bis zum Kur.hause.. dm
iibrigen ist die Bebauung offen. Die altesten Hauser finden sxsh wie elz
an der StraBe nach Danzig, wenn man von den an der Kiiste noc

erhaltenen Fischerhdusern absieht.

Kapitel XII.
Die offentlichen Gebdude.

Wesentlich beeinfluBt wird das Stadtbild durch die 6ffenthghen
Gebaude, deren Einteilung nach Art und Bestimmgng und n.ach 1hr.ei
Lage zum Kern fiir uns von Interesse ist. Eine gewisse Grup.pleru'ng is
schon fiir die kartographische Darstellung notwepdlg. Ich bin mir von
vornherein bewuBt, daB eine solche Gliederu'r'lg}mme.r et\yas Gezwgn—
genes an sich tragen wird, weil es immer moglich sein wird, dfis emg
oder das andere Gebiude einer anderen Gruppe zuzusprechen. Sie mu

rsucht werden. ' HE" :
trOtZg:rine\{flei Provinzialhauptstadt liegt es nahe, an eine Elfltell-u.ng‘l?l
stadtische und provinziale Gebaude zu denken. Aber gerade hierbei vx;:r
sich eine klare Scheidung Kaum durchfﬁh.ren lass.en, ganz ‘abge§e en
davon, daB dadurch Gebaude mit den verschagdenartlgsten Beshmmungen
zu einer Gruppe vereinigt werden, was mir nicht ratsam erscheint. :

Ich habe mich daher zu einer inneren Gliedert.mg nach dgr Art l(ft:r
Verwendung entschlossen, die auch vom g‘eographlsshen Qesmh(t}sp;ﬂn d:
aus nicht ganz ohne Wert sein diirfte. Die Masse der o6ffentlichen Gebau
mochte ich in drei Gruppen teilen:

1. Verkehrs- und Verwaltungsgebaude; 3
2. Kirchen, Gebaude fiir Kunst und Wissenschaft, fiir Kranken-
nd offentliche Wohlfahrt; i
& Iﬁfi%;n}lsche Gebiaude einschlieBlich staatlicher industrieller
Unternehmungen fiir den Militirbedari.

e e e e i el e

———
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Nun vereinigt zwarediese Einteilung in den einzelnen Gruppen noch
Gebdude recht verschiedenartiger Bestimmung; doch wollte ich in der
Differenzierung schon wegen der kartographischen Darstellung, die még-
lichst iibersichtlich sein soll, nicht zu weit gehen. AuBerdem zeigen
gerade die gebildeten Gruppen in Beziehung auf ihre Lage zum Kern
besondere Eigentiimlichkeiten, die diese Einteilung auch vom siedlungs-
geographischen Gesichtspunkte aus rechtfertigen.

Die Verkehrs- und Verwaltungsgebiude zeigen das Bestreben, sich
dem Kerne zu nihern. In vieler Hinsicht sind sie Kristallisationspunkte,
um die sich die privaten und besonders die Geschaftshauser scharen.
Galt das hauptsichlich fiir friihere Zeiten, wo das Rathaus oder spater
das fiirstliche ResidenzschloB der glanzvolle Hauptpunkt einer Stadt war,
der oft schon duBerlich das Stadtbild beherrschte, so ist doch dieses
System der neuzeitlichen Stadtanlage nicht ganz fremd.

Jedentfalls stehen aber auch heute noch alle Verwaltungsgebaude dem
Kerne moglichst nahe, weil sie von allen Stadtgegenden moglichst leicht
erreichbar sein miissen. Dazu kommt, daB sie ihre Nebenaufgabe, zu
reprasentieren, nur erfiillen kénnen, wenn sie eine glinstige Lage im
Strome des Verkelirs habern.

Der schlanke Bau des Danziger Rathauses nimmt denn auch den
ersten Platz im Stadtbilde ein. Es steht am Ausgange der Langgasse, wo
sich diese zum Langenmarkt verbreitert, so daB es von hier aus in voller
Breite sichtbar wird!). Es ist ja die groBe Kunst mittelalterlicher Stidte-
anlage, Monumentalbauten in die StraBenfront hineinragen zu lassen, um
durch diese bevorzugte Stellung eine besondere Wirkung zu erzielen.

Fast unmittelbar neben diesem Wahrzeichen aufstrebenden Biirger-
tums, das im 15. Jahrhundert seine heutige Gestalt erhalten hat, steht
der Artushof, 1370 — in jetziger Form 1477 — als Versammlungshaus
der in der St. Georgenbriiderschaft geeinten vornehmen Biirger erbaut.
Seit 1742 dient er als Bérse. :

In der Altstadt liegt nur das ehemalige Altstiadtische Rathaus, das
fiir diesen -Stadtteil, der von der Rechtstadt bald in der Entwicklung
iiberholt worden war, das einzige Verwaltungsgebiude geblieben ist.

Als infolge des Aufstrebens der neuen Provinzialhauptstadt auch
neue Verwaltungsgebiude notwendig wurden, war man wegen der
Schaffung geeigneter Bauplitze in groBer Verlegenheit. Da in der Innen-
stadt wegen der Schmalheit der Grundstiicke immer mehrere Hiuser
nebeneinander hitten abgebrochen werden miissen, war ein geeigneter

1) Es sei auch an dieser Stelle auf Bild 1 hingewiesen. Vorn rechts der Arius-
hof, im Hintergrunde die Langgasse.
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Baugrund nur schwer zu finden. Wie schwierig es war, in dgr Inn.enstadt
das fiir groBere Bauten notwendige Areal zu besorgen, zexgt' die Bau-
geschichte der Hauptpost, die ihre heutige Gestalt erst nach vielen Um-
iterungsbauten erhalten hat. '
e girl}\izer Baﬁgrund war aber, wie schon erw'ahnt,' a.uf dem Gebiete
der damals noch sogenannten AuBenwerke nach Sch1d11tz zu erhalten.
Die Neugarten genannte StraBe liegt fiir Verwaltungsgebaude auch. sonst
giinstig, da sie zwar abseits vom Geschaftsverkehr, aber.doch. in der
Nahe des Kerns liegt und von allen Seiten gleich gut zu erreichen ist: Auf
diesem Gelande wurden die Gebaude der Provinzialverwaltung u‘n..d der Qe-
richtsbehorden errichtet, desgleichen die Militarintendantur, die hier gleich
erwahnt werden mag. In der ParallelstraBe zu Neugarten, dgr Sandgrube,
liegen die Landratsamter der Kreise Danziger Hohe und Nled.erung. '

Es ist schon erwahnt worden, daB in der Vorstadt dlft bauhch@
Entwicklung nur langsam vor sich gegangen ist. Da df:shalb die Eastawdxe
lange Zeit nur einseitig bebaut war, war hier in unmltte"lbarer Néahe des
Stadtkerns noch geeignetes Bauland fiir Verwaltungsgebgude vorhand-e-n.‘
Die Oberpostdirektion und die Verwaltung der Mapenburg—Mlawkaei
Eisenbahn haben sich diese giinstige Gelegenheit nicht entgehen lasseri
und haben am Winterplatz ihre Stitte gefunden. Auch fiir ‘da-s Kop-
sistorium wurde innerhalb der bebauten Stadt auf der SFhéferex noch ein
geniigend groBes Gebaude gelunden. Die weniger glzmstlgf? Lage inmitten
der Wasserverkehrsanlagen hat freilich in neuerer Zeit zu einer Verlegung

i ehorde nach Neugarten gefiihrt.
dlesell;Ichh der Niederl»egu;g der Festungswalle an der Nord- ur}d Wes.t-
iront, die wegen ihrer gar nicht hoch genug zu schﬁtzendf:n .chhtlgkelt
immer wieder Erwdhnung finden muB, war eine neue M(')gllch*kelt bau-
licher Entwicklung gegeben, und es wurde fiir die notwen"dxg geword?nen
Neubauten der Behorden von vornherein das erforderliche Baugele.i'nde
zuriickgehalten. So entstanden hier, von Siiden aus nac.h Ngrden gezahlt,
die Landesversicherungsanstalt, die Polizeidirektion, die Reichsbank "und
daneben die Landesversicherungsanstalt der Provinz Westpreuﬁfm, samt
lich siidlich des Hohen Tores gelegen. Von noch groBerer Wichtigkeit
war es fiir die Stadt, daB jetzt ein fiir die Anlage des"Personenbahphofs
hervorragend giinstiger Platz frei wurde. Wenige Stadtfe habep diesem
wichtigsten Verkehrsgebaude einen so bevorzugten Platz in unmittelbarer
Nihe des Kernes geben konnen wie Danzig; daneben war noch l?latz
vorhanden, um auch, abgesehen von den Verwaltu‘n'gsgebauden der Eisen-
bahn, die Eilgiiterabfertigung und ein Postamt hierher zu verlegen.
Das kann die Danziger mit der Tatsache aussohnen, d‘E'lB deir Ral.lm
fiir die eigentliche Bahnhofsanlage beschrankt ist und wesentliche Ex:welte-
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rungen, insbesondere der Anzahl der Bahnsteige, kaum méglich sein
werden. Einem Bediirfnisse dazu wiirde freilich auch aus dem Grunde
kaum Rechnung getragen werden konnen, weil der Raum fiir die nach
Siiden fiihrenden Schienenstringe durch Hauser derart eingeengt ist, daB
mehr als zwei Gleispaare nur nach Abbruch erheblicher Héausermengen
verlegt werden kénnten. Seitdem iibrigens, insbesondere in der Nihe der
alten Schichau-Kolonie, in Saspe und in Langfuhr, neue Abstell- und
Giiterbahnhofe erbaut sind?!), sind wohl auf dem Hauptbahnhofe wesent-
liche MiBstande nicht mehr hervorgetreten. '

Die Eisenbahndirektion, die lange Zeit in den Gebiuden des Stifts
zum Heiligen Leichnam am Olivaer Tor untergebracht war, hat in aller-
neuester Zeit eine neue, wiirdige Stitte auf dem Gelinde des alten
abgebrochenen Stadtlazaretts gefunden.

Zahlreicher und in sich wesentlich verschiedenartiger sind die
Gebéude der zweiten Gruppe. Ihr gemeinsames Merkmal liegt in ihrer
Bestimmung, unmittelbar kulturférdernde Einrichtungen in sich auf-
zunehmen, Einrichtungen also, die den religiésen, wissenschaftiichen und
kiinstlerischen Bediirfnissen dienen.

Fiir die Gebaude dieser Art ist das Bediirfnis, sich an einer be.
stimmten, bevorzugten Stelle zusammenzudrangen, im allgemeinen nicht
gegeben. Es ist im Gegenteil, insbesondere bei den Kirchen und Schulen,
eine moglichst gleichmaBige Verteilung iiber die ganze bebaute Fliche
erwiinscht, damit diese Anlagen ihrer Bestimmung zu geniigen vermogen.

DaB unter ihnen die kiinstlerisch schénsten und wirkungsvollsten
Bauten im Mittelpunkte der Stadt stehen, findet in der erh&hten Bedeu-
tung dieses Stadtteils in politischer und wirtschaftlicher Beziehung seine
einfache Erklarung.

Unter den Kirchen ist vor allem die dreischiffige Marienkirche zu
nennen, die eine der gréBten und schénsten Kischen iiberhaupt ist. Sie
ist in der Anlage der Rechtstadt von vornherein als Mittelpunkt gedacht;
entsprechend sind die StraBen gefiihrt, und zwar so geschickt, daB man
von allen Seiten herrliche Blicke auf den Monumentalbau hat %), der uns
mit seinem machtigen, iiberragenden Turme inmitten des flutenden
Lebens der GroBstadt auf Schritt und Tritt an den héheren und idealen
Inhalt des Lebens mahnt. Ob die Kirche durch eine Freilegung, von der
besonders bei einem im Jahre 1907 erfolgten Einsturze zweier benach-
barter Hauser geredet wurde, an Schénheit gewinnen wiirde, erscheint
demnach mindestens sehr zweifelhaft.

1) Die Lage dieser Bahnhofe ist aus Karte II ersichtlich.
2) Man vergleiche hierzu Bild 2.
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Es ist leider untunlich, hier all die interessanten und schonen
Kirchenbauten der Innenstadt zu nennen. Nur eine allen gemeinsame
Eigentiimlichkeit ihrer Lage sei erwahnt: Sie liegen zwar gleichmaBig
iiber das Gebiet verteilt, meiden aber sorgialtig die Nahe der Mottlau.
Das hat seinen Grund in dem dort befindlichen Sumpigeldnde, das
umfangreiche und nicht nur kostspielige, sondern fiir die Zeit der Erbau-
ung der Kirchen auch auBerst schwierige Fundamentierungen erfordert
hétte. Deshalb ist auch die ganze Niederstadt arm an Kirchen. Wie
richtig die geiibte Vorsicht war, zeigt das Beispiel der dem Wasser am
nachsten gelegenen Johanniskirche. Sie muBte schon 1588 durch umfang-
reiche Verankerungen vor dem Untergange gerettet werden.

Gleich den Kirchen sind besonders die Bezirksschulen der Bevolke-
rungsdichte entsprechend gleichmalig iiber das Stadtgebiet verteilt. Da-
gegen liegen die hoheren Schulen, deien jede Gattung nur durch wenige,
gewohnlich sogar nur durch eine Ar'age vertreten ist, vorzugsweise in
der Innenstadt; denn da sie von den Bewohnern aller Bezirke benutzt
werden miissen, sollen sie auch von iiberall gleich gut zu erreichen sein.

Bevorzugt ist hierin, wie auch in der Anlage anderer Baulichkeiten,
nur Langfuhr, weil das Gelande zwischen dieser Vorstadt und dem
Olivaer Tor fiir industrielle und geschaftliche Zwecke nicht freigegeben
ist und sich daher vorziiglich fiir Gebdude des Offentlichen Interesses
eignet. So hat am Anfange der GroBen Allee (von Langfuhr aus gerechnet)
der Neubau des Konradinums, einer hoheren Lehranstalt mit Internat,
Platz gefunden.

Als ferner die Unterrichtsverwaltung sich insbesondere dank den
Bemiihungen des Oberprasidenten von GoBler entschlossen hatte, die fiir
den Osten geplante neue Technische Hochschule nach Danzig zu legen,
fiel die Wahl auf das dem Konradinum auf der anderen Seite der GroBSen
Allee gegeniiber liegende Gelande. Hier wurde der allen modernen An-
spriichen geniigende und doch in harmonischer Weise der Eigenart des
Danziger Stils angepaBte Bau in den Jahren 1900 bis 1904 auf einer nicht
weniger als 674 ha groBen Flache etwas von der GroBen Allee entfernt
errichtet. Es gibt wohl kaum eine Stadt im ganzen Osten, wo man einen
geographisch derart giinstigen Platz dafiir hatte finden konnen, der
unmittelbar an einem bevorzugten Wohnbezirke liegt und doch von der
Innenstadt aufs bequemste zu erreichen ist.

An sonstigen Gebauden der offentlichen Wohlfahrt liegen auf dem
erwahnten Gelande zwischen Langfuhr und Danzig noch die Provinzial-
Hebammen-Lehranstalt in der Nahe des Konradinums, jenseits der Bahn-
linie Danzig—Zoppot, und das neue Stadtische Krankenhaus, das mit




64 Dr. phil. Walter Geisler: Die GroBstadtsiedlung Danzig.

seinen umfangreichen, in jeder Beziehung vorbildlichen Anlagen von der
Hochschule nur durch einen schmalen Bergriicken getrennt ist. Auf der-
selben Seite wie die Hochschule liegen am Rande des Jaschkentaler Waldes
die Provinzial-Blinden-Anstalt Ko6nigstal und das Katholische Lehrer-
seminar.

Theater, Museen und Bibliotheken liegen in Danzig in der Innen-
stadt, da jede dieser Einrichtungen naturgemaB nur einmal vertreten ist
und allen Bezirken zugute kommen soll.

Was die in Danzig befindlichen militarischen Bauten betrifft, so ist
es natiirlich, daB sie sich an den damals noch bestehenden Ring der
inneren Befestigungslinie anlehnten; denn abgesehen von den militarischen
Vorziigen einer solchen engen Verbindung waren jene Stellen die ent-
legensten und deshalb als Wohngegenden am wenigsten gesuchten der
ganzen Stadt. Solange dieser Ring bestand und schon an sich im Verein
mit den Rayonbeschrankungen eine Ausdehnung der Innenstadt ver-
hinderte, war das kein Schade. Nun aber, wo die Wille mit den fesseln-
den Baubeschrankungen gefallen sind, legen diese militirischen Bauten
sich als unertragliches, aber naturgemaB nicht kurzerhand zu beseiti-
gendes Hindernis der baulichen Entwicklung der Stadt in den Weg.
Unbegreiflich freilich ist es, daB man noch jetzt derartige Bauten in
solcher Lage errichtet. '

Blicken wir nach Siidwesten, um von hier aus die Reihe dieser
Bauten durchzugehen'), so sehen wir die erst vor wenigen Jahren auf
dem Exerzierplatz Petershagen errichtete Kaserne der Maschinengewehr-
Abteilung. Dliese verspricht denn auch nicht nur ein bauliches Zu-
sammenwachsen der Innenstadt mit ‘dem Stadtgebiet und Ohra, sondern
auch einen Ausbau des Schienenstranges vom Giiterbahnhof Ohra nach
dem Hauptbahnhof, der gleichzeitig Danzigs Hauptverbindung, die mit
Dirschau, aufnehmen muB, fiir lange Zeit unméglich zu machen.

Weiter nach Osten liegen iltere militirische Bauten: die Kénigliche
Fortifikation, das Exerzierhaus und jenseits eines kleinen Exerzierplatzes
die Garnison-Waschanstalt. Dicht daneben nimmt die Wiebenkaserne
einen ganzen Hauserblock zwischen Fleischergasse und Poggenpfuhl ein.

Auch die Niederstadt ist reich an militarischen Gebauden, von denen
zwei Infanteriekasernen und die alte Stadtkommandantur, jetzt das Dienst-
gebaude einer Division, mehr im Innern liegen, wogegen die aus-
gedehnten Anlagen der Koniglichen Gewehrfabrik und der Kéniglichen
Artilleriewerkstatt wieder unmittelbar an den Wall anstoBen. Uber-

1) Man ziehe Karte IV zum Vergleich heran, wo der Ring der militirischen
Anlagen klar in die Erscheinung {ritt.
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schreiten wir Langgarten, so finden wir am Kielgraben eine Reihe mili-
tarischer Magazine. Jenseits der Mottlau sind auf dem fritheren Festungs-
gelande der Nordfront oder in Anlehnung daran die beiden Artillerie-
kasernen mit ihren ausgedehnten Stallungen erbaut worden. Hieran
schlieBt sich nach Westen zu das groBe Areal des Korps-Bekleidungs:
amtes an. Zwischen diesen Gebauden und der Weichsel dehnt sich
die weite Flache, die von den Anlagen der Kaiserlichen Werft ein-
genommen wird.

An der Westfront schlieBen die noch stehenden Befestigungen auf
dem Bischofs- und Hagelsberge mit ihren Vorrats- und Unterkunfts-
gebauden die AuBenwerke vollstandig von der Innenstadt ab. Das Neue
Zeughaus und die Kriegsschule an der Promenade stehen mit diesen
Anlagen in raumlichem Zusammenhang.

Innerhalb des besprochenen Ringes finden sich nur wenige mili-
tarische Bauten von geringerem Umfange, deren meiste Verwaltungs-
gebdude sind. Auf dem neuen Baugelande am Hauptbahnhof ist das
Gebiaude des Generalkommandos errichtet worden, und in dem ent-
legensten Teile der Altstadt, mit der Riickseite nach dem Altstadtischen
Graben und dem Fischmarkte, steht das Garnisonlazarett.

Erwahnung verdient noch das aus dem Mittelalter iiberkommene
kiinstlerisch hochbedeutsame Alte Zeughaus mit seinen beiden Fronten
nach der GroBen Wollwebergasse und dem Kohlenmarkte.

AuBerhalb des Festungsringes liegen am Westende von Langfuhr
die Kasernen der Leibhusarenregimenter, die Trainkaserne und die neu
errichteten Gebdude des Telegraphenbataillons'). AuBerdem sind an der
Toten Weichsel eine Reihe von Forts angelegt, die die Hafeneinfahrt
schiitzen sollen. Schanzen befinden sich in Brosen, auf der Westerplatte
und in Neufahrwasser, wo auch noch die Kasernements des FuBartillerie-
Bataillons liegen. Auch bei Neufahr schiitzen Forts die Einfahrt in die

Weichsel.
Kapitel XIII.

Gewerbliche Gebédude.

Die GeschaftsstraBen sind nach geographischen Gesichtspunkten in
zwei Gruppen zu trennen, in die StraBen des Kernes und die von dort
nach den Wohnbezirken ausstrahlenden HauptverkehrsstraBen. Gewohn-
lich wird nur die erste Gruppe beriicksichtigt. Und in der Tat ist auch
die sogenannte City die ausgesprochene Geschaftsgegend, wo alle StraBen,
auch die NebenstraBen, so dicht wie moglich mit Liden und Biiros
besetzt zu sein pflegen. In Danzig ist diese City, der Kern, in langsamer

1) Auf Karte 1T ist die Lage dieser Bauten angedeutet.




66 Dr. phil. Walter Geisler: Die GroBstadtsiedlung Danzig.

Entwicklung begriffen. Wir haben bisher freilich den Stadtteil zwischen
Hundegasse und Breitgasse, der Kleinen und GroBen Wollwebergasse und
der Langen Briicke schlechthin als Kern bezeichnet. Aber es ist dabei ein-
mal zu bedenken, daB die Neben- oder VerbindungsstraBen hier nicht
selten nur den Wert von Durchgiangen haben und weniger selbstandige
GeschaftsstraBen sind. Es gehen ferner auch oft Grundstiicke einer Haupt-
geschaftsstraBe von einer StraBenfront bis zur nichsten ParallelstraBe
durch; so besonders von der Langgasse aus nach der Jopengasse und
der Hundegasse. Diese StraBen erhalten dadurch den Charakter von
GeschéftsstraBen, ohne selbst ausschlieBlich von Geschiftshiusern besetzt
zu sein. Uberhaupt sind mit Ausnahme des Langenmarktes die &stlichen
Teile der angefithrten StraBen an der Entwicklung zur Geschaftsgegend
weniger stark beteiligt.

Interessant ist es, wie in dem Kern die Zahl der Bewohner immer
mehr abnimmt. Die StraBen haben in dreiBig Jahren 3023 Einwohner,
das sind 22,2 % der Bevélkerung, verloren, und zwar in dem Zeitraum
von 1905 bis 1910 allein 1166 Seelen. Fiir die sechs Hauptverkehrs-
straBen koénnen wir den Riickgang der Bevolkerung an der Hand bei-
stehender Tabelle, die in ihrem ersten Teile (Fir 1880—1910) einer
Zusammenstellung des Statistischen Amtes entspricht, verfolgen. Es sind
die Zahlen des letzten normalen Jahres, namlich 1914, hinzugefiigt
worden, und die Abnahme von 1910 bis 1914 zeigt, daB auch in neuester
Zeit vor allem der HauptstraBenzug ganz Danzigs, Langgasse und
Langenmarkt, verhéltnismaBig am meisten an der Citybildung beteiligt
ist, so daB dieser StraBenzug den Geschiftsverkehr kaum bewiltigen
kann. Man hat daher schon daran gedacht, die Jopengasse mehr als
bisher zur Entlastung heranzuziehen, was jedoch die Beseitigung der
Beischldge in dieser StraBe zur Folge haben miiBte. -

Zahl der Einwohner ;Abﬁahmer 7

1000 | 105 | 1010 | 1014 | 210 18| it 1es0| ¥
| ’ it Ry TR | seit 1880

1880

|
|
|

1 \ | | |

Langenmarkt . . 705 | 581 ‘ 579.| 503 |/ 421 82 | 284 37,8
Langgasse . . . | 1080 765 [ 6751 595 | 491 104 | 589 54,5
Hundegasse . . | 1615 | 1520 | 1452 | 1333 \' 1211 122 | 404 25,0
Jopengasse . . . 775 | 803 | 790 “ 674 | 594 80 1 181 232
Heilige Geistgasse | 1914 : 1814 | 1800 | 1697 ‘ 1563 134 f 351 117183
Breitgasse . . . | 2311 | 2097 | 1831 | 1704 | 1623 81 688 | 29,7

Zusammen | 8400 | 7580 | 7127 | 6506 | 5003 | 603 | 2497

29,7

Infolge der Lage des Bahnhofs hat sich die Geschaftsgegend nach
Westen und Nordwesten zu ausgebreitet. Fs sind da-in unmittelbarem
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AnschluB an den Kern der Kohlen- und der Holzmarkt und fernerhin
die von dem letzteren ausgehenden StraBen zu nennen, insbesondere die
Topfergasse und die Schmiedegasse mit ihrer Verlangerung, der Pfeffer-
stadt. Die Spekulation hat versucht, auch die neuen StraBen am Bahnhof,
den Dominikswall, den FElisabethwall und einen Teil des Stadtgrabens
durch Einrichtung von Laden in den Untergeschossen der Hauser zur
Geschaftsgegend zu machen; doch ist diese Entwicklung noch nicht weit
vorgeschritten.

Durch die zweite Gruppe der GeschaitsstraBen, die vom Kerne nach
den entfernter liegenden Bezirken auslaufenden HauptverkehrsstraBen,
findet eine Durchdringung der AuBenbezirke mit GeschaftsstraBen statt.
Dabei bleibt aber die Scheidung zwischen Geschafts- und Wohnbezirken
in aller Scharfe gewahrt. Eberstadt sagt dariiber?), daB die Geschafts-
mieten ihre Werte nicht allgemein ausstrahlen, sondern daB sie die
Grundrente kontrahieren, d. h. sie in wenige StraBen zusammenziehen.
,,Oleich um die Ecke der GeschiftsstraBe ist die Lage schon minder-
wertig oder zum Teil fiir Geschaftszwecke wertlos. . . . Die gute
Geschéftslage entsteht micht zugunsten, sondern eher auf Kosten der
NichtgeschaftsstraBen.“ FEs sei darauf hingewiesen, daB wir in diesem
Verhiltnis der GeschaftsstraBen des Wohnbezirks zu ihrer Umgebung
einen wesentlichen Unterschied zu den GeschaftsstraBen des Kerns zu
sehen haben, wo auch die NebenstraBen die Neigung zeigen, sich mog-
lichst ausschlieBlich geschaftlichen Zwecken dienstbar zu machen. Dieser
Unterschied ist derartig charakteristisch, daB man ihn geradezu als unter-
scheidendes Merkmal der beiden Gegenden bezeichnen kann.

Es ist noch zu bemerken, daB im allgemeinen die Haufigkeit der
Geschaftshauser und Laden in den HauptverkehrsstraBen mit der Ent-
fernung vom Kerne abnimmt.

Diese Art von GeschaftsstraBen zieht sich nach verschiedenen Rich-
tungen in die Wohngegenden hin. Nach Norden zu erstreckt sich der
Damm, der iiber die Tischlergasse in dem Schiisseldamm seine Fort-
setzung findet. Daneben zeigt der Fischmarkt einiges geschaftliche Leben.
Besonders aber ist die Lange Briicke zu erwahnen, wo eine ununter-
brochene Reihe von zwar kleinen, aber gut beschaftigten Laden vom
,ochwan® bis zur Griinen Briicke reicht und viel zu der Buntheit des
geschaftlichen Lebens beitragt, das schon durch den Schiffsverkehr an
sich hervorgebracht wird?).

1) R. Eberstadt, Handbuch des Wohnungswesens und der Wohnungsfrage.

Jena 1909, S. 108.
2) Vgl. Bild 5: Lange Briicke mit dem aus dem 15. Jahrhundert stammenden

Krantor.
L
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Auch die Vorstadt ist infolge der nach Siiden fiihrenden Verbindungs-
straBen nicht ganz dem geschéftlichen) Leben entriickt, wihrend die
StraBen westlich der Eisenbahnlinie, auch Neugarten nicht ausgenommen,
so gut wie gar keine Geschaftsraumlichkeiten aufweisen. Vom Kern
nach Osten fiihrt als einzige GeschiftsstraBe die Milchkannengasse iiber
die Speicherinsel. Sie setzt sich im Langgarten bis zum Ende der Nieder-
stadt fort. Eine Abzweigung bildet eine Strecke lang Mattenbuden. Sonst
ist aber die Lage der Niederstadt jetzt so ungiinstig, daB selbst die
Weidengasse nur sehr schwachen Geschiftsverkehr aufweist.

NaturgeméB haben die Vorstidte geringen Anteil am Geschiftsleben.
Eine Ausnahme ist nur insofern zu machen, als die Entfernung der Vor-
stadte vom Kerne so groB wird, daB sie sich fiir Bediirfnisse, deren
Befriedigung im Kerne zu umstindlich oder zu kostspielig wird, zu
einer gewissen Selbstandigkeit entwickeln. Das ist in Neufahrwasser und
vor allem in Langfuhr zu beobachten, wo sich in der HauptstraBe zwischen
Markt und Brunshofer Weg eine ganze Reihe nicht unbeachtlicher
Geschifte, meist Filialen Danziger Kaufleute, niedergelassen hat.

Im allgemeinen waren bei der Besprechung der GeschiftsstraBen
die gleichen Namen zu nennen, die im Kapitel , StraBen und Plitze schon
Erwdhnung gefunden haben. Um so wichtiger erschien es daher, die
GeschaftsstraBen auf dem Plane in der besten Weise kenntlich zu machen.
Da nun in Danzig reine Geschéftshauser noch selten sind, die Héhe
dieser Gebdude also fiir ihre Beurteilung wesentlich bleibt und jeden-
falls nicht vernachlassigt werden darf, so sind die Geschaftshauser nicht
durch eine besondere Flichenfarbung, sondern durch einen breiten Strich
an der StraBenfront kenntlich gemacht. Es ist selbstverstandlich, daB
bei der kartographischen Darstellung auf die Beriicksichtigung einzeln
stehender Geschaftshiuser verzichtet werden muBte, um die Klarheit der
Ubersicht nicht zu zerstéren. Es sind also auf Karte IV nur die StraBen
besonders bezeichnet, deren Hiuser iiberwiegend Geschaftsriume ent-
halten. Um aber auch einen Uberblick iiber die sonstige Verbreitung der
Geschéftshauser zu geben, ist die Zahl der Liden und Bureaus fiir jede
einzelne StraBe in der im Anhang beigegebenen Ubersichtstabelle 6 auf-
gefiihrt worden, die so als Frganzung zum Plane dient. Es sei noch
bemerkt, daB die Angaben fiir Spalte 2 und 3 dem Stande von 1914
entsprechen; auf diese Weise konnten auch die wegen der Kriegs-
verhéltnisse zur Zeit geschlossenen Geschifte beriicksichtigt werden.

Wenden wir uns jetzt den Anlagen zu, die unmittelbar dem grofBlen
Handel dienen, so fallen zunichst die Speicher ins Auge, die in ihrer
Haufigkeit auf die einstige und jetzige Bedeutung des Handels fiir die
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Stadt hindeuten. In fritheren Jahrhunderten, wo Schiffe von nur geringem
Tiefgange auch den gesamten Uberseeverkehr vermittelten, war die
Speicherinsel der eigentliche Mittelpunkt der Danziger Hafenanlagen.
Heute ist die Speicherinsel durch die modernen Hafenanlagen entwertet,
hat aber durch die Kriegsverhaltnisse wieder an Bedeutung gewonnen.
Es finden sich hier vor allem viele Kornspeicher, von denen die ganze
Westseite der Insel zwischen der Hopfengasse und der Mottlau ein-
genommen wird. Durch die Speicherbahn wird es ermdoglicht, daB
die ankommenden und abgehenden Eisenbahnwagen unmittelbar in die
Speicher entladen und aus ihnen beladen werden koénnen. Auch die
QuerstraBen sind, wie wir schon gesehen haben, zum groBen Teile mit
Speichern und Lagerraumen bedeckt, wahrend am Westufer der Mottlau
als einzige massive Hafenanlage innerhalb der Rechtstadt das aus der
ersten Halfte des 15. Jahrhunderts stammende Krantor steht, dessen
Flaschenzug noch benutzt wird.

Natiirlich wird auch die Neue Mottlau dem Schiffsgiiterverkehr nutz-
bar gemacht. Auf der Westseite befindet sich der Zollpackhof, auf dem
sich vorzugsweise der Verkehr mit zollpilichtigen, fiir das Innland
bestimmten Stiickgiitern abwickelt. Auf der Ostseite befindet sich der
Ladeplatz fiir die Stiickgiiter des Binnenschiffsverkehrs.

Die modernen Hafenanlagen schlieBen sich nach Norden- zu an
und nehmen den ganzen Raum beiderseits des 1903 dem Verkehr iiber-
gebenen Kaiserhafens, der Toten Weichsel und des bis zur Miindung
reichenden Hafenkanals ein. Uberall finden sich neben einigen wenigen
dlteren Anlagen die modernsten Speicher- und Lagerraume. Auf dem
Holm, der hauptsichlich den Zwecken der Kaiserlichen Werft dient, liegt
an der Toten Weichsel der groBe neue Speicher der Landwirtschaftlichen
GroBhandelsgesellschaft, weiter fluBabwarts erheben sich weithin sichtbar
die beiden Speicher von Wieler & Hardtmann siidlich von Neufahrwasser,
und an der HafenstraBe sei noch der Speicher von S. Anker genannt. An
allen Ufern laufen Schienenstrange hin, die einen bequemen Umschlag der
Giiter ermoglichen. Das Gleise am Hafenkanal und die des Weichsel-
bahnhofs auf dem Westufer der Toten Weichsel laufen in der Weichsel-
uferbahn zusammen, wahrend man zur ErschlieBung des Geldndes am
Kaiserkanal unter groBen Kosten einen Schienenstrang durch die Niede-
rung und iiber die Tote Weichsel zwischen Heubude und dem Troyl
auf einer Drehbriicke hinweg gefiihrt hat. Die Verbindung dieser Bahn
mit den Gleisen auf dem Holm stellt eine Eisenbahnfahre her. Die Gleise
am Hafenkanal stehen an dessen Westende mit der Bahn Neufahrwasser—
Danzig in Verbindung, die infolgedessen von jeher einen sehr starken
Giiterverkehr aufzuweisen gehabt hat. An diese Strecke sind auch die
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Bahnanlagen des schon friiher erwihnten Hafenbassins, des Freihafens,
angeschlossen ).

Den Wegen der Hafenanlagen ist die Industrie gefolgt. DaB die
Innenstadt, die den geringen Amspriichen der gewerblichen Betriebe
friiherer Jahrhunderte selbst mit ihren aufs duBerste beschrankten Raum-
verhéltnissen geniigen mochte, den Raumbedarf der modernen Industrie
nicht decken konnte, ist selbstverstindlich. Fs liegen nur einige wenige
industrielle Unternehmungen darin, und dies sind fast ausschlieBlich
kleinere Betriebe, die in der Hauserfront nicht wesentlich auffallen und
verhéltnismaBig wenige Arbeiter beschaftigen.

Die einzige ins Auge fallende Anlage ist die bereits erwahnte, aus
der Ordensritterzeit stammende GroBe Miihle, die aber das Bild ihrer
Umgebung, insbesondere der Katharinenkirche, nicht nur nicht stort,
sondern sich damit zu einem harmonischen Ganzen vereinigt. Sie kann
den Beschauer daran erinnern, welche Bedeutung der Getreide- und
Mehlhandel schon in jener altesten Zeit fiir Danzig gehabt hat.

Wo die Niederstadt, zumal mit fritheren Holzieldern, etwas groBeren
Anlagen Platz bot, sind, wie wir gesehen haben, militirische Unter-
nehmen errichtet worden. Den Rest des dort verfiigbaren Bodens hat
sich die Stadtverwaltung fiir gemeinniitzige Industrieanlagen gesichert,
fiir die eine zentrale Lage neben der Nihe des schiffbaren Wassers fast
unerlaBliche Bedingung war. So erheben sich auf dem Inselzuge zwischen
der Alten und Neuen Mottlau bzw. jener und dem Kielgraben die (alte)
Gasanstalt, das Pumpwerk der Kanalisation und die Stadtische Elektrische
Zentrale. Unter den in dieser Gegend liegenden wenigen Privatunter-
nehmen ist auBer der Danziger Olmiihle noch die WestpreuBische Zucker-
raffinerie das bedeutendste.

So muBten die groBen industriellen Unternehmungen der Neuzeit
die Stadt verlassen. Sie nahmen ihren Weg naturgemaB entlang den Hafen-
anlagen, wo ihnen die doppelte VerkehrsstraBe des auch fiir grofle See-
schiffe befahrbaren Wassers und der Uferbahn zur Verfiigung stand. Fs
war zwar der sumpfige Baugrund nicht gerade giinstig zu nennen; aber
man hat weder Miihe noch Kosten gescheut, um besonders durch Auf-
fiilllen des Gelandes mit neuem Frdreich dem Boden die nétige Festigkeit
zu geben. So haben sich vom Léschplatz Brabank, in unmittelbarer Nihe
der Innenstadt, aus an der Toten Weichsel, auf dem Holm und Am Kaiser-
hafen eine lange Reihe industrieller Anlagen erhoben, deren kleinste
immer noch die groBten der Innenstadt an Bedeutung iibertreffen. Sie

1) Es sei auf Karte II verwiesen, wo das Wohngeldnde und das Areal der
Hafen- und Industrieanlagen ersichtlich ist.
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ziehen sich mehr oder minder dicht bis Neufahrwasser hin, wo am
Hafenkanal nach Brosen zu eine der bedeutendsten, die groBe Zucker-
raffinerie, ihre Statte gefunden hat, wahrend in sachlichem Zusammep-
hange mit ihr auf der anderen Seite der Bahn Neufahrwasser—Danzig
die Melassefutterfabrik Conrad Meyer G. m. b. H. steht.

Die Aufzahlung all dieser Unternehmungen wiirde zu weit fithren ).
Es sei nur noch an die Waggonfabrik und die Filiale der Chemischen
Fabrik Pommerensdorf erinnert. Ein Industriezweig mufl aber b‘eson'de.rs
erwahnt werden, der Schiffbau, der noch heute die erste Stelle in Danzig
einimmt. Es liegt aul der Hand, daB Danzig mit seinen groBen und
ruhigen Wasserflichen — denn die Weichsel ist ,tot“! — der Anlage
von Werften hervorragend giinstig ist. Es kam diesen au?h auBerordfznt-
lich zugute, daB dem groBen Weichselbogen, an dem ihre hauptsach-
lichsten Teile liegen, durch die Anlage des Kaiserhafens fast der gesamte
Schiffsverkehr entzogen wurde.

An kleineren Werftunternehmen sind die Johannsensche Werft auf
der Landzunge zwischen Weichsel und Mottlaumiindung und ihr gegen-
tiber auf dem rechten Weichselufer die Kahnbauanstalt von Wojan zu
nennen. GroBere Arbeiten fiihrt die Werit von I. W. Klawitter auf dem
Polnischen Haken bei Strohdeich aus. 'Als GroBwerften sind die Kaise.r-
liche (ehemalige Konigliche) und die Schichau-Werft zu bezeich'nen.. Die
Kaiserliche Werft, die Kriegsschiffe bis zur mittleren GroB8e baut, nimmt
auBer der Siidspitze des Holms das Gelande an dem Weichselbogen von
der Mottlaumiindung an bis zum Holzraum ein. Durch diesen_getrennt,
schlieBt sich die Schichau-Werft an, die heute die groBten Kriegs- und
Handelsschiffe baut. :

Das Industriegelande hatte bis vor kurzer Zeit auf die Ufer der
Toten Weichsel oberhalb der Mottlaumiindung nicht iibergegriffen. Es
hatte dort nur im AnschluB an den Holzhafen eine Reihe von Holz-
schneidemiihlen ihre Statte gefunden. Neuerdings hat mit der Errightung
der Eisenbahnhauptwerkstatte auf dem Troyl die industrielle ErschlieBung
auch dieser Gegend begonnen. '

Abseits der besprochenen Hauptindustriegegend finden sich guch
noch in den vornehmlich als Wohngegend benutzten Vorstadten kleinere
Fabriken, wie z. B. in Ohra eine Fabrik fiir Eisenkonstruktion"en und
in Langfuhr auBer der Danziger Aktien-Bier-Brauerei in (;ler Na}he des
Bahnhofes die Chemische Fabrik von Dr. Klett und Dr. Speidel, die .1914
an 100 Arbeitskrafte beschaitigte. Doch sind dies vereinzelte Erscheinun-
gen ohne Bedeutung fiir die Gliederung der bebauten Flache.

1) Zahlen iiber das Areal standen leider nicht zur Verfiigung.
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Kapitel XIV.

Die wirtschaftlichen Zwecken nutzbare unbebaute
Flédche.

Die durch die Befestigungen gegebene raumliche Trennung von
Innenstadt und Vorstadten ist, verbunden mit der Weitrdaumigkeit der nach
allen Richtungen ausstrahlenden Vorstidte, der Grund dafiir, daB die
SFadtgemein‘de liber eine sehr groBe Fliche unbebauten Landes verfiigt
die weit iiber die eigentliche Stadtanlage hinausragt. ,

; GewiB war die urspriingliche Stadtanlage fiir die Verhiltnisse im
Mlttelalter sehr weitrdumig; denn die Stidte suchten das Stadtgebiet, das
sie n}it Mauer, Wall und Graben umzogen, moglichst weit zu beme’ssen
da sie auf eine groBe Zahl von Zuwanderern von dem platten Lande’
rechnen muBten, welche die Freiheit der Stadt anlockte. AuBerdem aber
b"edurfte die Stadt groBerer, durch Befestigungen geschiitzter Freiflachen
fur.den Fall einer Belagerung, und so wurden Hofe, Garten, Acker
Weinberge, ja Kloster mit ihrem umfassenden Grundbesitz in die Stadt:
umwallung einbezogen ).

Erst durch den groBen wirtschaftlichen Aufschwung in der Mitte
Sles vorigen Jahrhunderts wurde der verfiigbare Raum innerhalb der
auf}eren Stadttore zu klein. Zundchst wurden, wie schon erwihnt die
freien Platze der Mottlau entlang, die als Holzfelder gedient hatten, mit
Fabrikgebauden besetzt. Dann muBten alte baufallige, wenn auch a’rchi-
tektonisch oft sehr schone Gebiude vielstockigen Wohnhausern Platz
machen.

Diese Notbehelfe erwiesen sich aber nicht als ausreichend, und der
Mangel an verfiigbarem Baugrund wurde erst behoben, als die Waille
im Jahre 1895 niedergelegt wurden. Hierdurch wurde eine neue Periode
del_' baulichen Entwicklung eingeleitet, die erst durch den gegenwartigen
Krieg eine empfindliche Stérung erlitten hat. In diesem liegt der Grund
dafiir, daB die groBen Strecken zwischen dem Heumarkt und der Bastion
Gertrud, wo unter anderem auch das neue Theater Platz finden soll
unbebaut sind. Wahrend hier auf dem Karrenwall erst die Ostseite mii"
I:Iéu-§ern besetzt ist, fehlen diese auf dem Wiebenwall noch ganzlich.
Ubrigens harrt auch der ganze Nordring zwischen der Kaiserlichen
Werft und der Artilleriekaserne noch der Bebauung.

: Von groBer Bedeutung verspricht das Gelande zu werden, das durch
die Niederlegung der Bastion BraunroB und Roggen in jiingster Zeit auf
dem rechten Mottlauufer an der Nordseite der Stadt gewonnen worden

1) Vgl. die aligemeinen Erorterungen iiber diese Frage bei Eberstadt, S. 227.
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ist. Dies Gelinde soll das Bindeglied zwischen den Industrieanlagen auf
dem Troyl und dem Holm und der Niederstadt werden und dadurch die
wirtschaftliche Lage dieses Stadtteiles heben. Da die Stadtgemeinde den
Boden erworben hat, kann sie durch sinngemédBe Parzellierung des ein-
geebneten und erhéhten Baugelandes sowie durch die Anlage von Platzen
und offentlichen Bauten als Kristallisationspunkten der Bebauung einen
bestimmenden EinfluB auf den Gang der Entwicklung ausiiben.

Sonst ist in dem Innern der Stadt, abgesehen von einem groBeren
Areal in der Altstadt, wo sich das Spendhaus befand, freies Geldnde
fiir Verkehr und Industrie nicht zu finden. Doch kann vielleicht an der
Peripherie hier und da eine etwas intensivere Ausnutzung von Flachen
ermoglicht werden, die heute nur Lagerzwecken dienen.

In nichster Umgebung der Innenstadt haben die Rayonbeschréin-
kungen iiberall freies Gelande gelassen, das nach ihrer wenigstens im
Westen bald zu erwartenden Aufhebung der machtig aufstrebenden
Stadt bessere Dienste wird leisten kénnen als bisher, wo es nur als Lager-
platze Verwendung finden konnte. Auch die Vorstadte haben dank ihrer
frither geschilderten geographischen Lage mit Ausnahme von Schidlitz
und Neufahrwasser noch immer unbeschrankte Ausbreitungsmoglich-
keiten. Langfuhr, wo vor der Eréfinung der Eisenbahnstrecke von Danzig
Besitzungen von 7 ha zu finden waren, ist jetzt zwar dichter bebaut,
kann sich aber ohne Schwierigkeiten bis Brosen ausdehnen. Die Stadt
hat sich durch den Erwerb des Gutes WeiBhof, dessen Acker bis nach
Glettkau reichen, das notige Baugelande gesichert, um der Entwicklung
die im Interesse der Allgemeinheit liegende Richtyng zu geben. Die
ersten Anfinge wurden dazu kurz vor dem Kriege mit der Anlage einer
breiten StraBe gemacht, die sich von der GroBen Allee abzweigt und bis
nach Brosen durchgefithrt werden soll. Siidlich der Groflen Allee hat
die Stadtgemeinde 1917 das 258 ha groBe Zigankenberger Geldnde an-
gekauft, wodurch eine einheitliche, zielbewuBte bauliche Weiterentwick-
lung der westlichen Vorstidte gesichert ist.

Nicht so einfach war die ErschlieBung der Nordostfront der Stadt.
Doch sind auch hier die Schwierigkeiten, die der weiche Untergrund
der Bebauung durch massive Gebiude entgegensetzte, nun endgiiltig
behoben, und wir sehen, daB sich die unbebaute Flache zwischien der
Stadt und dem Vorort Neufahrwasser immer mehr verringert. Auch das
Gelande ostlich des Kaiserhafens ist fiir die Erweiterung der Industrie-
und Hafenanlagen sehr geeignet, und die Anlage neuer Hafenbassins auf
dem Troyl ist nur durch den Krieg hinausgeschoben worden.

Ostlich vom Troyl steht der Stadt das ganze unbebaute Gelinde
der Nehrungsinsel zwischen der Weichsel und dem Meere zur Verfiigung,
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das zwar zum groBen Teile von der stadtischen Forst und den Riesel-
feldern eingenommen wird, aber auch fiir die bauliche Entwicklung der
Ortschaften Heubude, Krakau und Neufihr unbeschrinkte Moglichkeiten
offen 1aBt. Das Gebiet auf der Siidseite der Weichsel, das politisch nicht
mehr zu Danzig gehort, ist wegen seiner tiefen Lage fiir eine Bebauung
nicht giinstig. Eine Ausdehnung der bebauten Fliche nach dieser Rich-
tung liegt vorlaufig auch in niemandes Interesse. Es werden vielmehr
die ostlichsten Teile des Stadtgebietes vornehmlich der Land- und ins-
besondere der Gartenwirtschaft dienstbar gemacht, wihrend diese im
Westen immer mehr zuriickgedrangt wird. Denn hier ist in der geo-
logischen Beschaffenheit des Bodens die Vorbedingung fiir gesunde und
angenehme Wohnbezirke gegeben, die sich dann auch mit groBer
Schnelligkeit herausbilden und den herrlichen Wildern des Hohenrandes
zustreben.

Durch die groBe Fliache unbebauten Landes ist Danzig im Ver-
héltnis zu anderen Stadtgemeinden in groBen Vorteil gesetzt. Nicht
unerwédhnt mag bleiben, daB sich im Stadtbezirk selbst noch ausgedehnte
Gutsbezirke befinden, die der Bevolkerung die so notwendige frische
Milch fiir die Sauglingsernidhrung liefern kénnen.

Fiir die bauliche Entwicklung der Stadt ist es von ausschlaggebender
Bedeutung, daB von dem 6428 ha (vgl. Tabelle II) groBen Stadtbezirk
2561 ha Eigentum der Stadtgemeinde und 67 ha stadtische Stiftungen
sind. AuBerdem hat die Stadt in den anliegenden zum Siedlungsgebiete
gehorigen Gemeinden noch 762 ha Grundeigentum.

Kapitel XV.
Hofe, Gdrten und Parkanlagen.

Bei Besprechung der unbebauten Fliche miissen auch die Hofe und
Garten besondere Beriicksichtigung finden, da sie in hygienischer und
sozialer Hinsicht groBe Bedeutung haben und auch wichtige Aufschliisse
iiber die Wohndichte geben kénnen.

Man kann sich von vornherein sagen, daB innerhalb der Festungs-
werke fiir Hofe und Gérten wenig Platz vorhanden sein wird. Der ver-
fiigbare Raum muBte soweit als irgend angangig fiir Wohnstatten aus-
genutzt werden, wobei man fiir moderne Begriffe weit iiber das zuldssige
MaB hinausging.

Sehr kleine Hofraume — von Girten ganz zu schweigen — hat vor
allen anderen Stadtteilen die Rechtstadt, was seinen Grund einmal in der
bekannten Schmalheit und Tiefe der Hauser und der Dichtheit der StraBen
hat. Zweitens spricht aber der Umstand mit, daB vor den Toren der Stadt
wegen der Rayonbeschriankungen fiir industrielle Bauten und massive
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Lagerraume keine Statte war und daB infolgedessen dafiir nur der Raum
hinter dem Wohnhause zur Verfiigung stand. Es mag sein, daB auch
die Beischlage den fiir dein Hof verfiigbaren Raum stark verringert haben,
wenn auch anderseits die StraBen mit wenigen Ausnahmen kaum mehr
eine erhebliche Verengerung vertragen hatten. Die Beischlage konnten
auBerdem als ein bescheidener Ersatz fiir einen Vorgarten dienen, bis
sie jetzt zum groBen Teil dem Verkehr haben weichen miissen.

In der Vorstadt und im Norden, in den StraBen der ehemaligen Jung-
stadt, liegen die Verhdltnisse besser. Die Hauserblocks sind groBer,
und so bleibt zwischen den Hausern mehr Raum fiir die Hoéfe und
bescheidene Gartenanlagen. Auf der Speicherinsel dagegen diirfen wir
nicht viel Raum fiir Hofe und Garten erwarten, weil jeder Platz fiir
Lagerraume, die oft von einer StraBenfront zur anderen durchgehen,
Verwendung gefunden hat und auch in dieser Gegend naturgemaB ein
Bediirfnis fiir solche Anlagen nicht vorhanden war. In der Niederstadt
haben nur die schmalen Héauserblocks im Siidwesten, die von den StraBen
Griiner Weg, Wiesengasse und Weickhmanns-Gasse gebildet werden, ein
wenig freien Platz gelassen. Die Hauser besetzen hier nur eine Front
der Blocks, wahrend die andere durch die Hofe erfiillt wird.

Fast noch schlimmer als in der Rechtstadt steht es in der Altstadt,
wo nach Abbruch der kleinen Hauschen dieselben Blocks mit hohen,
Mietkasernen fast gleichenden neuen Hausern bebaut wurden, so daB fiir
den Hofraum fast nichts mehr iibrig blieb. Aber auch inmitten der alten
Hauser ist ausreichender Platz fiir Hofe nicht vorhanden. Die Stadt-
verwaltung ist bemiiht, durch Anlage von Zierplatzen in der Innenstadt
deren gesundheitliche Verhaltnisse nach Moglichkeit und selbst auf Kosten
des Verkehrs zu heben. Dariiber ist spater zu sprechen.

In den Vorstadten herrscht viel weitlaufigere Bebauungsart, da hier
von Anfang an Beschrankungen durch die Umwallungen nicht in Frage
kamen und es sich in den meisten Fallen um Einzelhduser handelt, zu
denen geraumige Hofe und teilweise recht groBe Ziet- oder gar Nutz-
garten gehoren. Weite Hofflachen haben die Hauser in den langgestreckten
Vorstidten Ohra, Schidlitz und Emaus. An einzelnen Stellen ist jedoch
auch hier die geschlossene Bauweise, zum Teil als halb offener Reihen-
bau, verbreitet, die das Bediirinis nach intensiverer Ausnutzung der
Flache voraussetzt!).

Im weiten Westen Danzigs ist zum groBen Teile offene Bebauung
geradezu vorgeschrieben, und besonders Langfuhr zeichnet sich durch
reizvolle, inmitten von Garten oder Gértchen liegende Hauser aus. Die
Baugenossenschaften, die in Schellmiihl, Schottland und einzelnen Teilen

1) Bild 17: Anfang von Schidlitz, Karthduser StrafBe.
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von Langfuhr ihre Kolonien haben, ziehen aus Billigkeitsriicksichten den
Gruppenbau vor.

Es bleibt uns nun noch iibrig, das Wesentliche iiber die Zahl und
Verbreitung der offentlichen und privaten Gérten kurz zusammenzufassen.
Ehemals besaB die Stadt auf und zwischen den Waillen schéne und
schattige Promenadenwege, die nun mit deren Niederlegung verschwun-
den sind. Im Innern fehlten, wie in allen Stidten mit Festungsgiirteln,
gartnerische Anlagen, fiir die im Mittelalter weder Verstindnis noch
Bedarf vorhanden war. Die wenigen vorhandenen Plitze waren Markte,
auf denen sich das offentliche Leben in weit stirkerem MaBe als heute
abspielte, und wo daher fiir géartnerischen Schmuck kein Raum war.
Wenn sich spiter vielleicht hier und da ein fiir Gartenanlagen giinstiger
Platz gefunden hatte, so wurde er fiir andere Zwecke verwandt.

Die vollstandig veranderten Anschauungen der neueren Zeit bewirk-
ten, daB man moglichst viele dieser Platze mit Parkanlagen schmiickte,
wenn sie auch des verhaltnismiBig kleinen Areals wegen einen hohen
Wert nicht erlangen konnten. '

Die élteste Anlage dieser Art ist der in der Vorstadt gelegene ehe-
malige Buttermarkt, der zu Ehren des fritheren Oberbiirgermeisters von
Winter den Namen Winter-Platz erhielt. Im Jahre 1892 wurde ein kleiner
Exerzierplatz im Siiden der Stadt, der Wallplatz, mit Rasenflachen angelegt
und mit zwei sich rechtwinklig kreuzenden Lindenalleen bepflanzt. 1893
wurde der erste Erholungsplatz der Altstadt, der Hevelius-Platz, an-
gepflanzt'). Gleich im Jahre darauf wandelte man am benachbarten
Karpfenseigen die alten Bleichplatze langs der Radaune in Anlagen um,
wahrend groBere Gelandeaufschliisse am Schild Landstreifen lings des
Radauneufers frei werden lieBen, deren schoner Schmuck die Hange-
weiden am Rande des Wassers sind. Die genannten drei Anlagen der
Altstadt sind 1912 durch das kleine Rasenstiick am Rammbau zu einer
Gesamtfliche von nur 42 a zusammengefaBt worden.

Im Jahre 1904 wurde zugleich mit der Errichtung des Krieger-
denkmals aul dem Holzmarkt dieser Platz bepflanzt. Freilich wurde er
dadurch dem Verkehr entzogen, dem er dringend notwendig war.

Etwas groBere Flachen wurden fiir Parkanlagen durch die Nieder-
legung eines Teiles der Walle gewonnen, auf deren Gelinde nach dem
Muster moderner Stadtanlagen breite, mit Mittelpromenaden geschmiickte
StraBen entstanden, die sich am ehemaligen Jakobstor zu der 124 a
groBen Anlage des Hansaplatzes erweitern. Ausgedehnter ist der kleine

') Das Zahlenmaterial ist entnommen aus: ,Danzig, Monographien deutscher

Stidte* und ,Die Stadt Danzig, ihre geschichtliche Entwicklung und ihre &ffentlichen
Einrichtungen*.
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Irrgarten vor dem Hohen Tore, der von dem Radaunekanal durchflossen
wird. Die bedeutendste und schénste Parkanlage Danzigs ist der vor
dem Olivaer Tor an der GroBen Allee angelegte Steffens-Park, der durch
Hinzunahme des alten Lazarettkirchhofes zu einer GroBe von 581 a
erweitert worden ist. Auf der anderen Seite der GroBen Allee ist ein
150 a groBer Spielplatz gelegen, der aber nach der neuerdings erfolgten
Anlage des Heinrich-Ehlers-Spielplatzes hinter dem neuen Lazarett
anderer Verwendung harrt. Weiterhin wird die GroBe Allee bis Langfuhr
hin von den griinen Anlagen der Kirchhofe begleitet, deren Reihenfolge
nur durch die mit Vorgirten geschmiickten Villen Zigankenbergs und
den kleinen *Exerzierplatz unterbrochen wird. So ist zwischen Danzig
und Langfuhr eine Gesamtanlage von groBer Schonheit geschaffen wor-
den, wie sie nur wenige Stidte aufzuweisen haben. Der Uphagen-Park
in Langfuhr bildet einen vortrefflichen AbschluB jener vierreihigen, in

" ihrer Art einzig dastelenden Lindenallee, die der Biirgermeister Daniel

Gralath in den Jahren 1768—1770 pflanzen lieB.

Mit Ausnahme kleinerer Plitze sind hiermit alle offentlichen gértneri-
schen Anlagen der Stadt angefiihrt, und es sei nur noch kurz darauf
hingewiesen, daB in Danzig auch groBere Privatgérten, besonders in
den AuBenwerken und in der Niederstadt, nicht fehlen. Doch ist ihre
Zahl gering. Der in Ohra liegende Hoenesche Park von 13,8 ha ist durch
Stiftung der Offentlichkeit zugénglich gemacht worden. Weit mehr
beeinflussen die Kirchhofe das Stadtbild, die durch ihren Baumschmuck
angenehm ins Auge fallen. Vor allen Dingen sind die Friedhofsanl'agen
zu nennen, die sich am FuBe des Hiigels- und Bischofsberges auf einem
Gelinde hinziehen, das der Bebauung nicht zuganglich war. AuBerdem
bieten die StraBenpflanzungen, besonders in den StraBen mit Mittel-
promenaden, einen gewissen Ersatz fiir die fehlenden Parks; denn auch
die Baumreihen in den StraBen sind sehr wohl imstande, dem Stadtbilde
ein freundliches Aussehen zu geben.

Sind auch diese Gartenanlagen innerhalb des bebauten Geldndes
nicht gerade sehr groB und zahlreich, so wird dieser Mangel nicht so
sehr empfunden, weil Danzig in unmittelbarer Nihe der Wohnbezirke
iiber groBe Wilder verfiigt, von denen zwei noch im politischen Stadt-
bezirk selbst liegen, namlich der zum Seebade Westerplatte gehdrende
offentliche Park von 32 ha und der stidtische Jaschkentaler Wald in
Langfuhr mit 51 ha. Der schéne, vorzugsweise aus Buchen bestehende
alte Baumbestand und die Bergkuppen, die weite Rundblicke gewahren,
machen diesen Wald zu einem herrlichen Erholungsplatze fiir die Dan-
ziger. Im Tale liegt die Jaschkentaler Wiese, auf der Volksfeste abgehalten
werden. Im Gutenberg-Hain ist eine Freilichtbiihne eingerichtet worden.
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Aber auch hiermit ist die Zahl der Erholungsstatten keineswegs
erschopft. Es gibt iiberhaupt wenige Stidte, die eine so reizvolle und
vielgestaltige Umgebung haben wie Danzig. Am Gestade des Meeres,
gehort doch eine 12 km lange Uferlinie zum Stadtgebiet selbst, sind
Strandpromenaden angelegt, die die Seebader miteinander verbinden,
und auf der Danziger Hohe ziehen sich die schattigen Waldungen der
Olivaer Forsten bis weit iiber die Grenzen des Siedlungsgebietes hinaus.
Es sei in diesem Zusammenhange auf den ausgedehnten Olivaer SchloB-
park hingewiesen, der mit seinen Teichen, Rasenflichen und uralten
Baumbestinden zu den schénsten seiner Art zihlt.

Hat also Danzig auch keinen Stadtpark im eigentlichen Sinne, so
mag abschlieBend gesagt sein: Danzig braucht keinen Stadtpark; die
an Naturschonheiten iiberreiche Umgebung bietet unvergleichlich mehr
und Schéneres, als es die beste Kunstanlage tun konnte.

Es sei eine kurze Ubersicht iiber die gértnerischen Anlagen an-
geschlossen, die den ,,Monographien deutscher Stadte, Danzig* ent-
nommen ist:')

Anlagen 1913.

Zahl | Fliche in qm

Parkanlagen . . . 8 76 050
(artenanlagen und Splelplatze 34 155770
Schmuckanlagen . . . . . 11 24 665
Anlagen an Schulen . . . 8 7880
Wirischaftliche Anlagen . . 3 11980

Zusammen 59 276 345

StraBenpflanzungen 1913,

An- Straﬁenlange
zahl e

In der inneren Stadt . .| 71 26 080 3491
Nach den Vororten . . . 8 12878 3 588
Langfuhr, HochstrieB . . | 40 15520 3036
Sehidligcs e o e o 6 3200 434
Neufahrwasser . ., . . 15 4 660 1 046
Zigankenberg . . . : 6 1930 374
Altschottland, Stadtgeblet J 4 3680 1041
Neuschottland, Schellmiihl 7 3425 650

Zusammen | 157 73073 13660

Bédume

1) Park- und Gaitenanlagen. A. Allgemeines. Von Stadtrat Knochenhauer. S. 187.
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Die Gesamtflache der Gartenanlagen ist innerhalb der letzten 15 Jahre
von 9,07 ha auf 27,063 ha, also auf das Dreifache gegen 1895 gestiegen.
Die Anzahl der Bidume hat sich um die Halfte des fritheren Bestandes
vermehrt.

Kapitel XVI.

Die Wohndichte.

Im folgenden kénnen wir uns nun der Frage nach der Wohndichte
zuwenden, nachdem wir in den vorhergehenden Kapiteln alle diejenigen
Verhiltnisse kennen gelernt haben, die von EinfluB darauf sind, namlich
die bebaute und unbebaute Flache und die Stockwerkhohe der einzelnen
Hauser. Es leuchtet aber ein, daB die bisher gemachten Beobachtungen
fiir eine exakte Angabe der Wohndichte nicht ausreichen, da sie wohl
einen AufschluB iiber die Wohnungsmoglichkeiten, nicht aber iiber die
tatsachliche Verteilung der Bevolkerung geben. Wir miissen also zur
Berechnung der Wohndichte die Anzahl der Haushaltungen und der
Bewohner der einzelnen Hauser zur Grundlage nehmen.

Es ware wohl wiinschenswert gewesen, die Wohndichte fiir die ein-
zelnen Hauserblocks zu bestimmen, da man auf diese Weise das beste
Bild von den wirklichen Wohnverhéltnissen -erhalten hatte. Leider aber
war es nicht moglich, das Areal der Hauserblocks festzustellen, da An-
gaben {iber die Flache der einzelnen Grundstiicke nicht zuganglich waren.

Es war auch nicht moglich, die Zahl der Haushaltungen fiir die
einzelnen StraBen zu ermitteln, da das hierzu notige statistische Material
nicht zur Verfiigung stand. Es stehen uns nur die Angaben fiir die ein-
zelnen Stadtteile aus dem Jahre 1912 zur Verfiigung, die fiir einen all-
gemeinen Uberblick ein hinreichend genaues Material bieten (Tabelle 5)!).

Hiernach kommen in Danzig durchschnittlich 6 Haushaltungen auf
ein Grundstiick. Die Zahlen fiir die einzelnen Stadtteile geben bezeich-
nende Aufschliisse iiber die herrschende Wohnweise. Mit Ausnahme
von St. Albrecht, das wir als dorfliche Siedlung ansprechen koénnen,
weist die Rechtstadt mit 4,0 Haushaltungen auf ein Grundstiick die
niedrigste Ziffer auf. Wir wissen, daB der Grund hierfiir in der Tat-
sache liegt, daB die alten Patrizierhduser in die Hohe gereckte Ein-
familienhauser sind und daB sich die Rechtstadt immer mehr zur Geschétfts-
stadt entwickelt. So finden sich unter 1425 bewohnten Grundstiicken
225 mit 1 Haushalt und 765 mit 2 Haushaltungen. Die ungiinstigste
Ziffer weist die Niederstadt mit durchschnittlich 7,9 Haushaltungen auf
1 Grundstiick auf. Die Durchschnittszahl von 7,1 Haushalten fiir die

1) Der Stoff fiir folgenden Abschnitt ist den Jahresberichten des Statistischen
Amtes, herausgegeben von Dr. A. Griinspan 1912 und 1913, entnommen,
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Altstadt 1aBt ihre Entwicklung zur modernen Wohnstadt erkennen. Die
Altstadt hat fiir Grundstiicke mit 16 und mehr Haushaltungen die hochste
Ziffer, namlich 93, und bleibt in der Durchschnittszahl hinter der Nieder-
stadt, die 88 Grundstiicke mit 16 und mehr Haushaltungen aufweist, nur
deshalb zuriick, weil noch eine groBe Anzahl kleiner alter Hauser vor-
handen ist. \ ‘ B

Welche Hausform in den einzelnen Bezirken herrscht und wie die
Bodenparzellierung beschaffen ist, das kénnen wir auch aus der Be-
hausungsziffer ersehen, die die Anzahl der Bewohner auf ein bebautes
Grundstiick angibt. Die Einwohnerzahlen fiir die einzelnen StraBen,
die fiir das Jahr 1914 vom Statistischen Amt freundlichst zur Verfiigung
gestellt worden sind, konnten als Grundlage fiir die im Anhange an-
gefiihrten Tabellen benutzt werden. Aus diesen ist die Durchschnitts-
ziffer fiir die StraBen zu ersehen. Die StraBen sind in den Tabellen
moglichst nach ihrer geographischen Lage geordnet, damit sie ein anschau-
liches Bild von der Verschiedenheit der Bebauung in den einzelnen Stadt-
teilen zu geben vermogen (Tabelle 6a und b).

Es macht sich wieder die Tatsache geltend, daB in der Rechtstadt
fast nur Einfamilienhauser stehen. Die Behausungsziffer bleibt sehr oft
unter 10, und nur in wenigen StraBen, die alle dem Kerne nicht mehr
angehoren, geht sie iiber 20 hinaus.

Die neuen StraBen auf dem ehemaligen Wallgeliande an der Westseite
zeigen im Durchschnitt eine groBere Behausungsziffer, da sie vornehm-
lich Wohnzwecken dienen. GroBer noch ist die Zahl fiir die neuen
Hauser nérdlich vom Hansaplatze, wihrend die der Bezirke der Altstadt
innerhalb des Radauneknies dahinter zuriickbleibt. Die Behausungsziffer
nimmt also vom Kerne nach den AuBenbezirken etwa in dem MaBe zu,
wie die Geschaftslokale abnehmen.

Als Beispiel hierfiir seien die aus der Tabelle errechneten Durch-
schnittswerte fiir den 2. bis 4. Damm und fiir deren Fortsetzung nérdlich
der Radaune, dem Schiisseldamm, und der Schichau-Gasse, angefiihrt:

Auf 100 bewohnte Behausungsziffer
der Straflen vom Kern Héuser kommen (auf 1 Wohnhaus

Reihenfolge

aus nach Norden Geschiftshduser | kommen Einwohner)

2. Damm 83,3 6,2
3. Damm 52,9 16,4
4, Damm 61,5 23,3
Schiisseldamm 23,3 26,0
Schichau-Gasse 13,5 39,1
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Die Berechnung der Wohndichte hat im allgemeinen die Resultate
ergeben, die nach unserer Beschreibung der Wohnbezirke (Kapitel XI)
zu erwarten war. Es eriibrigt sich daher eine nahere Erklirung und
Beschreibung der einzelnen Teilergebnisse, die im Anhange iibersichtlich
zusammengestellt sind (Tabelle Via und b).

Kapitel XVII.

SchiuBbetrachtung.

Die natiirliche Grenze des Siedlungsgebietes.

Uberblicken wir am SchluB8 unserer Betrachtung noch einmal das
ganze Siedlungsgebiet nach den dargelegten Gesichtspunkten, so ergibt
sich folgende Gliederung: Den Mittelpunkt bildet der durch die Hunde-,
Gr. und KI. Wollweber-, Breitgasse und die Lange Briicke begrenzte
Kern, um den sich der Wohnbezirk der Innenstadt legt. Durch den
Giirtel des Gebietes der Rayonbeschrankungen getrennt, strahlen von
hier die Wohnvorstadte aus, und zwar nach Westen in weit groBerem
Umfange als nach den anderen Richtungen. Wéahrend die bebaute Stadt
an der Ostiront der Befestigungen ihr Ende hat, dehnt sie sich nach der
entgegengesetzten Richtung mit einigen Unterbrechungen durch un-
bebautes Gebiet bis Zoppot aus.

Die Hafen- und Industriegegend nimmt wie der Wohnbezirk ihren
Ausgang vom Innern der Stadt. Sie schiebt sich als breites Band vom
Rangierbahnhof bei Ohra auf dem Gebiete zwischen den Mottlauarmen
zur Toten Weichsel fortlaufend, mitten durch die dicht bewohnte Innen-
stadt hindurch, um dann die ganze Nordiront bis zum Meere hin ein-
zunehmen. Eine andere Ausstrahlung dieses Gebietes findet zu beiden
Seiten der Toten Weichsel bis nach Neufahr statt. Das Industriegebiet
wird von einigen Wohnbezirken durchsetzt, die meist von Arbeitern und
Beamten der verschiedenen Betriebe belegt sind. Hierunter sind Neu-
fahrwasser, Weichselmiinde und Heubude die groBten.

Bei der Art, in der Wohn- und Industriebezirke iiber ein verhaltnis-
maBig sehr groBes Gebiet verstreut sind, taucht von selbst die Frage
nach einer Abgrenzung des Siedlungsgebietes Danzig gegen den Land-
bezirk auf. Zur Beantwortung dieser Frage sind zwei Gesichtspunkte
im Auge zu behalten: ,

1. Die Bebauung der zum Siedlungsgebiete zu rechnenden Fliache muB3
stadtisch beeinfluBBt sein;

2. das durch eine Grenze zu umschlieBende Gebiet muB3 eine zu-
sammenhiangende Flache bilden.
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Die erste Voraussetzung wird von allen Orten erfiillt, deren Be-
wohner in Danzig ihrem Beruf nachgehen, also nicht oder wenigstens
nicht mehr ausschlieBlich als Landwirte oder landwirtschaftliche Arbei-
ter tatig sind. In solchen Orten miissen sich Hausformen herausbilden,
die sich den stidtischen immer mehr nihern; denn die Bewohner, die
an der Kulturproduktion der Stadt Anteil und infolgedessen ihre Arbeits-
statte in den Fabriken und Kontoren der Stadt haben, kénnen nichit mehr
die Hausformen brauchen, wie sie der landwirtschaitliche Betrieb erfordert.

Das Stadtgebiet umfaBt nundas ganze Gelande, das zwischen diesen
einzelnen stadtisch beeinfluBten Siedlungen liegt, da die Verbindungs-
wege naturgemaB nicht ausgenommen werden kénnen und das dazwischen
liegende Terrain frither oder spiter fiir die Ausbreitung der bebauten
Flache verwandt wird oder sonst den Bediirfnissen der stidtischen
Bevolkerung dient, z. B. in Parkanlagen. AuBerdem muB aber auch
darauf Bedacht genommen werden, daB die natiirliche Grenze des Sied-
lungsgebietes nicht etwa Flichen trennt, die geographisch eine untrenn-
bare Einheit bilden.

Versuchen wir es nun, nach diesen Gesichtspunkten die natiirliche
Grenze des Siedlungsgebietes Danzig festzustellen?):

Beginnen wir im Osten, wo das politische Stadtgebiet bis zum
Weichseldurchstich reicht. Nun aber bildet das Areal zu beiden Seiten des
Durchstichs eine untrennbare Finheit, und auBerdem weist Bohnsack als
Badeort und Wohnort der Danziger Bevolkerung — es sind hier beson-
ders in letzter Zeit Villen zum Sommeraufenthalt entstanden — enge
Beziehungen zur Stadt auf. Die Grenze fiihrt also in groBerem Abstande
von der Toten Weichsel, die ja als Holzhafen dient, nach Westen, und
zwar schlieBt sie die industriellen Anlagen, hier also durchweg Schneide-
miihlen an der Krakauer Kampe und am Riickfort, ein. Die Abgrenzung
nach dem Werder ist schwer zu ziehen, jedenfalls muB das Gebiet der
Holmbahn, die bei Ohra nach Osten umbiegt, mit eingeschlossen werden,
trotzdem die stadtisch beeinfluBte Zone schon mit den Befestigungs-
willen der Niederstadt ihren AbschluB findet.

An der StraBe nach Dirschau erfihrt nun das Siedlungsgebiet die
typische Ausbuchtung lings der HauptstraBe. Es ist die Frage, wie weit
die von Danzig beeinfluBte Zone gerechnet werden darf. Das Pfarrdorf
St. Albrecht weist schon starke lindliche Formen auf, was besonders im
Hausbau zum Ausdruck kommt. Trotzdem dient es noch in groflem
‘MaBe als Wohnort fiir Arbeiter Danziger Fabriken, so daB mir seine
Einbeziehung nicht fraglich erschien. Dasselbe gilt aber dann auch fiir

1) Auf Karte I ist die Grenze des Siedlungsgebietes nach MaBgabe der
erdrierten Gesichtspunkte eingezeichnet.
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Praust, das noch in den Vorortverkehr der Danziger Eisenbahn ein-
beschléssen ist, was auf die regen Beziehungen zu Danzig hindeutet.
DaB weite Strecken landlicher Bebauung, wo hauptsachlich Gartenpau
betrieben wird, zwischen Praust und der Stadtmitte liegen, darf uns n%cht
storen, das ist auch sonst der Fall. Eigenartig ist nur, daB hier das Sied-
luxlgséebiet durch seine Abhingigkeit von der groBen StraBe eine starke
Verengung erfihrt, sich also nicht weit von der HauptstraBe entfernt.

Erst siidlich von Alt-Schottland erreicht die Grenze auf der West-
seite der StraBe die Danziger Hohe und zieht sich unter AusschluB von
Wonneberg, das noch im 10-km-Umkreis von Danzig liegt," um Emaus
herum zwischen Pietzkendorf und Brentau hindurch die Auslagfer der an
den Hohenrand angelehnten Siedlungen entlang bis einschlieBlich Zoppot
hin. Zu beiden Seiten der Brentauer Chaussee, die fiir den Bedarf der
vielen Ziegeleien besonders ausgebaut ist, konnen wir ein groBeres Yor-
dringen stadtisch beeinfluBter Siedlungen bemerken, das eben durch diese
Industrien bedingt ist. . .

Es kann nicht geleugnet werden, daB die stadtische Beelr}flussung
noch weiter geht, als auch diese Grenze angibt. Doch lag.es mir daran,
ein moglichst geschlossenes Gebiet abzugrenzen. A.us. dlesgm Grunde
habe ich auch die Einzelsiedlungen ausgeschlossen, dle.lm Ohvﬂaer Forst
liegen, da ich diesen selbst nicht in die Grenze einbeziehen rpocht-e. .So
groB also auch das politische Stadtgebiet sein mag, so el.'rexchen seine
Grenzen doch noch nicht die des natiirlichen Siedlungsgebietes, das sich
dank der geographischen Lage der Gegend und der Kunst der wohnung-
bauenden Menschen iiber weite Raume erstreckt.
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Tabelle II.

Danzigs Gesamtfliche nach der Art der Benutzung.

Von der Gesamtﬂﬁcher waren :
Von der gesamten Fldche
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genutzt Fliche Fliiche wohner

Bebaut
mit
Gesamt- Héausern

einschlief3- |

fliche | jich Hof- |

ausschlieBlich der Wasserfliche
entfielen auf die
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1913 | 3669,55 | 697,39 | 756,67 | 211,14 | 2004,35 | 20,17 21,88 3,90 268,76 | 13773
1914%) | 6428,27 | 791,95 994,17 = 31528 | 4326,87 | 12,96Y) 16,26 70,78 246,28 | 15800

1915 | 6428,48 | 798,54 |1022,08 | 315,29 ‘ 4292,58 | 12,42 20,80 66,78 272,45 | 15997

bahnen, Park- oder
S Gartenanlagen, Befesti-

|
|
\

Wege, Stralen, Eisen-
gungsanlagen, Exerzier-

0/0 | “/‘0 0/‘0

:xagstap 131 A yd u@

Srzuey Sunpparsjpejsgoin A

1) Abnahme infolge der Eingemeindung von 3 Landgemeinden im Jahre 1902 und von 7 Landgemeinden und 1 Gutsbezirk
im Jahre 1914.
?) EinschlieRlich der am 1. April 1914 eingemeindeten 7 Landgemeinden und 1 Gutsbezirk.




: : Tabelle III.
Danzigs Bevédlkerung und Fliiche.

L

Be-* Gesamt D i

1 ’ - avon sind
Stadtteil vilkerung | vélkerung |Zunahme + In fliche Welgl; Eisen-|
am am Abnahme —| Prozent b | unbebaut bahnén, Fes-i

1.12.1910 | 1. 12, 1905 tungsgelnde | Wasser

31.3.1913

ha

Danzig-Stadt . . . e 2
Langtuhr (einschi Heiligen: | /' | 103258 |+ 2619 25

|
|
brun : 317,8 !
Neufah:wggsderHOChsmem | 30713 24437 |+ 6336 259 | 12077 20 t :
Schidlitz und Schellingsfelde | 10 a0 9720) | — 84 09 | 279, e 7393 | 2515 |
Altschontar Schellingsfelde | 10 337 9007 |+ 430 b i 79,4 3,2 | 188 1 553
St Mlnrecht ay oo oametir fi0 ¢ a0 4l - sadiiads b wte boass | o281 15,1
Pharrdort . . . . o ’ oL 183 839 | 268
Kneipab, Strohdeich, Althof,
Holm und Troyl2) e

563,4 2456

|
l
|
ha ha 1 ha ha
7
|

1454 x
1534 80 52 107,6 14,9 P2t 11,0
y b

2965 3067 = 102 A3 862,0 34,2

Zigankenberg x

. o A ey e e 4 551 3765 e i

Weichsel 3765 , 786 C s

Heubudeemu.nd? o E Yy BSGFT N 42 . 95 28’2 ?;gg 2?’8 3784 | 17,4

Lol U] SR S it 66 | 2821 547 | e it
3 ) 4 . . b ) _"_ ’ . y - : 11’4

Weaths Neufahr ", [ . .. 679 7093) ig — i’g }Sgg e LS R 2,9

Saspe

p e BT ST TR 3 149 1 808

Broges i ¥ o 1341 74,2 808 9 5
Schellmiihl B o , e LT S 11,7 2 05 vy

827,8

08 899
50: 156,3 1
533 543 |— 10]— 19 98.3 1?1? lgg’é | 9

Zusammen: 83414 ) 272 + 1314 57 414 7 3 6 957,5
l 183 41 176 272 - 13 142 > 54143 e | 316
y | ) o )

"B1zue(y Sunjpaisipesgorn) A 13[s1an 1331 M miyd I

1) Ein P 0 i 3 d
: sch'l Fort Brdsen mit 496 Personen. Fort Brésen ist 1905 zu Neufahrwasser ahl
%) Troyl ist erst nach der Zihlung vom 1. 12. 1905 am 1| Mo

%) Geschiitzt. 4. 1907 nach Danzig eingemeindet worden

Tabelle IV.

Bevilkerung und Flidche der Nachbarorte Danzigs.

Davon waren

: i Gesamt- | bebaut mit| Wege | unbebaut
Einwohnerzahl nach der Volkszéhlung fliche Hausern | Strafien, | und land-
einschl. Eisen- und forst-
des : am o8 S
im Jahre 31.Marz rﬁ}::‘)nfen bahnen, | wirtschaft-
Nachbarortes 1914 | und Haus. | Festungs lich
garten werke genutzt

1871 1880 1885 1890 1895 1900/ 1905 | 1910 5 3 =

Name

Weichselmiinde!) . 1495|1672 | 1701 | 1716 | 1568 | 1564 | 1467 | 1562 | 15827,76 758,74 | 8 248,35 | 34,45 | 4686,12
Heublide ) " 268 1275|1464 | 1593 | 1727 | 1930 | 2677 | 2921 | 3114 | 28209,97 3627,27 | 1139,21 | 7 | 21772,64
Keakaul), ... . » 479 498 | . 457 476 | 471 500 492 | 536 | 13991,78 562,21 286,30 | ¥ 11228 07
Beutdhr®) .\ o5 826 | 9381129 248 | 1218 | 1172 | 1267 | 12144)] 15431,34%)] 1566,68 550,09 | 6 109,94 | 7204,63
Biirgerwiesen . . 1064 | 1296 | 1271 361 | 1445|1721 | 1875 2116 | 36 781,60 1.370,33 | 1968,54 | ; 33 020,44
Kl. Walddorf . 270 | 313 | +313.| 370 | 376 327 329 | 17 481,79 351,58 | 780,61 886,50 | 15463,10
Gr. Walddorf . . . 203 224 218 187 193 507 562 | 80 119,25 1002,83 | 2142,57 | 956,21 | 76 017,64
ORI AARS o ] 4345 3157126567 | 6874 | 9958 10687 |11 029 [107 610,17 6142,84 | 6093,15 | 1803,30 | 93 570,88
Altdorf . Rl 38 < 45 42 43 40 45 52 | 15095,09 163,90 554,32 | — 14 376,87
Emaus S S 816 < 1392 1481|1554 2117|2162 | 2217 | 16 837,28 1 126,08 613,17 203,80 | 14 894,13
Pietzkendorf . 3221 ¢ 302 | 321 | 348 | 368 373| 338 | 1916243 347,94 407,83 17,40 | 18 398,26
Wonneberg . . . 833 C 945 910 | 830 | 855 804 742 | 60 546,06 968,87 | 1673,77 | 122,57 | 57780,85
Breaan: o o s 678 46 764 762 | 766 | 978  1148| 1179 | 37 154,57 834 25 986,47 131,30 | 35 152,58
Olivad)- .. ——¢ |- 3454 4253 | 4334|4836 | 6471 | 7612 | 9346 [150878,67 | 10280,57 |11 453,20 439,61 128 705,29
SRebed). s ok 383 L 539 | 685| 1772|1575 1808 3149 | 80943,55 1 828,83 | 9896,98 543,97 | 68 673,77
Brosenl) 70 e i 249 | 518 | 597 | 991 | 2041 | 2242| 2504 | 15632,10 1635,12 | 694,14 | 72,22 | 13 230,62
Schellmithl . . . 201 | 4¢ 409 — | -421 664 543 | 533 9 827,74 174324 | 46147 | 71033 | 6912,70
Zoppot ; A 1487 | | 4081|4772 {6328 | 9056 |11800(15015 | 89899,80 | 14 537,78 ‘ 5574,55 | 133,33 | 69654,14

1apstan 13)1e M\ Tyd tIg

Sizue Sunppaisjpeisgoln 3 :

1) Am 1. April 1914 nach Danzig eingemeindet.

2) Davon ist Westlich Neufihr am 1. April 1914 nach Danzig eingemeindet.

3) Die 1907 eingemeindeten Teile Konradshammer und Glettkau sind bereits von 1871 ab beriicksichtigt;
meindung vorhergehenden Volkszdhlung hatten sie 789 Einwohner.

4) Darunter 679 Westlich Neu!sdhr. %) Davon rund 103 ar Westlich Neufahr.

bei der der Einge-
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Tabelle VIa.

SR
)

2
© ©

Auf 1 Grund-
stiick kommen
durchschnittlich
Haushaltungen

Tabelle V.

' Gliederung der bewohnten Flache der
Innenstadt Danzigs 1914.")

Die erste Zahl bedeutet die Anzahl der bewohnten Hiuser, die zweite die der Geschifts-
hduser (mitgerechnet sind auch die Kontore), die dritte die der Speicher- und Lager-
Die letzte Zahl ist die Behausungsziffer, d. h. die durchschnittliche Anzahl der

Bewohner auf ein Haus.

- —

Zahl der
Haus-
haltungen

41 850

raume.

I. Rechtstadt.
1. Die Straflen des Kernes.
a) Hauptstraflen.

Bewohnte Hiuser. Geschiiftshduser. Speicher.

107 79 - 11,3
Langgasse e 76 6,8
Langenmarkt 42 43 : 10,0
JOpERgaSRC T i T, - 10,2
Brotbdnkengasse . . . . 29 13,2
Heilige Geistgasse . . . 66 11,9

53 14,4

Breligaane ..ol MY
385

Ueberhaupr
bewohnte
7002

Behausungsziffer.

27

Hundegasse

iiber 30 Grundstiicke

11-15]16-20/21-30| i

Haushaltungen
122

7

217

26
102
6
129
42
51
13
23
3
620

b) Querstraflen.

11
23

|
f

399 |
3125}
41
387 |
126 |
155

J

49 |
61 |

16 |

Danzig iiberhaupt | 1 083 12501 [2432 |

Gr. Gerbergasse
Gr. Wollwebergasse .
KIl. Wollwebergasse
Gr. Scharmachergasse
Kohlengasse
Postgasse
Portechaisengasse
Ziegengasse
Beutlergasse
Goldschmiedegasse
Gr. Krédmergasse
Am Pfarrhof

KI. Krimergasse

1) Vgl. Quellenangabe auf S. 9 sowie S. 68 und Kapitel XVI.

hen Amtes 1912 entnommen

5-10

|

52 | 586 ;‘ 163 | 54

65

]
——
(=]
—
=]
o
&0
=]
=
=
<
=
/]
-
]
e
=
[=]
-
Q
<
Q
=
-
7]
<
=
=
]
)

2-4
3
7
212
6
510
100
117
46
47
60

|
|
|
|
|
|
|
|

Zahl der Grundstiicke it G
82 |

32 |

42 |

56 |

251
107 |
65 |
33

L :
) Dem Jahresberichte des Statistis

Stadtteil

Neufahrwasser
Zigankenbcrg
Stadtgebiet

St. Albrecht .

Weichselgegend
Schidlitz

Altstadt
Rechtstadt
Vorstadt
Auflenwerke
Niederstadt
Langfuhr .
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1. Damm
-Pfaffengasse
¢ Kuhgasse
Kiirschnergasse
Altes Rof3
Brocklosengasse .
Zwirngasse . :
Gr. Hosennidhergasse
K1l Hosenndhergasse
Seifengasse .
Bootsmannsgasse .
Matzkausche Gasse .
Berholdsche Gasse .
Ropergasse .

Lange Briicke

Bewohnte Hiuser. Geschiftshiuser. Speicher.
22 11 —

—

W—=NO®—00Wwmnowmn N L

V)

[

A
o,
el

Behausungsziffer.
13,0
11,6

o
QIR e
11,1
18,0
9,3
11,1
12,9
11,6
11,6
3,2
2,0
15,6

N
W
=N

2. Die Straflen nérdlich des

Junkergasse
Frauengasse

2. Damm

3. Damm

4. Damm
Hikergasse .
Drehergasse
Dienergasse
Alter Biittelhof
St Johanniskirchhof .
Johannisgasse .
Laternengasse .
Lawendelgasse
Tobiasgasse .

Heilige Geist-Hospirél

Mauergang .
Silberhiitte ik 44
Am brausenden Wasser
Fischmarkt .

Haustor .
Neunaugengasse

12
49
18
17
13
57
24
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Tagnetergasse .
Scheibenrittergasse
1. Priestergasse

2. Priestergasse
Petersiliengasse
Lazarettgang
Rosengasse .
Biittelgasse

Bewohnte Hiuser. Geschiftshiuser. Speicher.
14 |
12 —

Behausungsziffer.
18,7
20,0
13,0

5,0
12,0
9,0
11,7
35,6

469 97

3. Die Straflen siidlich und westlich des Kernes.

Ankerschmiedegasse
Ketterhagergasse .
Melzergasse
Hintergasse .
Reitbahn .
Kohlenmarkt
Dominikswall

23 12
15
16
20
15
26
13

12,0
12,1
12,4
12,3
135

9,4
353

128

II. Altstadt.

1. Die StraBlen westlich der Pfefferstadt bis zum Hansaplatz.

Holzmarkt
Topfergasse

Weillmonchenkirchen
Weillmonchenhintergasse

Schmiedegasse
Pfefferstadt .

Am Generalkommando

Stadtgraben .
Karmelitergasse
Hansaplatz .
Am Jakobstor .

Kassubischer Markt .

St. Elisabethwall

25 20
28 4

gasse y
32
27
4 B e 74
St. Elisabeth - Kirchengasse 10

2

18
3
14
15
20
o

12,4
16,5
9,6

2.4
14,4
19,8

6,6

7,0
29,3
35,7
32,5
20,0
29,8
17,8
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4. Die Straflen im Radauneknie.

Bewohnte Hiuser. Geschiiftshiuser. Speicher. Behausungsziffer . Bewohnte Hiiuser. Geschiiftshdu=er. Speicher. Behausungsziffer.
8 3 13,6

it i 2 Schlofigasse SV
Aoty Q!lvger e 12 ?5,15 St. Katﬁarinenkirchensteig. 16 L5 b 4
‘é?il;tgss\;?:}?;me Gasse . . 10 29:5 Karpfenseigen ..: . . .- & 24 20,9
g % e el 28 - 49,1 Niedere Seigen . . . . 13 1 34,7
Schiohi Cagse . 30 392 GroBle Ohlmiihlengasse . 17 - 21,8
Rennerstifis "scs S KRN 37 ‘ 39,3 ElaRelwerk " " AT 17 30,1
Eimermache{i‘;} ;: e e I 37.0 Hinter Adlers Brauhaus . 24 15,7
gt e O 4 e . 60,7 " Jungferngasse . 35,1
134 A5 Nithlergasse 220
KIl. Nonnengasse . ” 38,3
3. Die iibrigen Straflen nordlich der Radaune. A el 3. 2o
ir, Ejarkthgl.-Kirchengasse . 26 f et %g:{esl‘cg::;:%-e s oer Bl - s ;g‘ll
m Jako ’ B e -> - )
Schiisseldasn‘t,::l: i 6(5) 59,0 Am Spendhaus 24,5
Wallgasse . . #059 9 s 26,0 Burggrafenstrafle . 30,2
i 4 71,8 Burgstrafie . 19,0

2. Die StraBlen nérdlich vom Hansaplatz.

Fuchswall . ., . v el
ke ~ 35,8 R 5 - 22,3

Schild .

Werfigasse . . S N . T 88,8 Rammbau s ; 23,0
Schuitensteg . . . L ‘ 24,5 An der Schneidemiihle . 18,9
B 2() 18,6 Tischlergasse 23,3
Grofle Gasse § ok : 2; 20,6 Plappergasse . , 30,2
ot il 2 Ochsengass 37
gt Bartholomii-Kirchhof . 3 ] 3 38’;1 gpgn;ﬂ;ausar;::gasse . - . A ;28
ammtgasse. , ., 3 ) chulzeng e el - i
Gr. Biickergasse . ' ;g : : 16,5 Brandstelle . R 3 2 ‘ 12,3
Kleine Bickergasse . . 8 2 ggg ﬁ;kzzgsdee : S ; 1377

Kehrwied
Hohe Sei;iassle : ; _ ' 33 ‘ 18,7 Altstadtischer Graben . . ¢ - 16,0
Jakobs Neugasse . . 15 ‘13;’(]) Professorgasse 5 ;5598
FRUImNEEN 21 ’ Halbengasse ,
ParadieSgasge L AR 36 i 15,6 Gr. Miihlengasse . 22,3
Botichergasse . . . 21 52,2 KIl. Miihlengasse . g 15,3
Baumgartsche Gasse ; 43 26,5 An der Groflen Miihle . : 11,7
Pferdetrinke . £Vs (3 30,4 Nennenhof-. -, .- . .7, 31,0
3 % 25,2 Gr. Nonnengasse . 7,4
Am Stein 24,4
Rittergasse . 23,6
KI. Kniippelgasse . 23,0
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Kniippelgasse
Kl. Rammbau
Zapfengasse :
Krausebohnengasse .

Karrenwall
Holzgasse
Fleischergasse .

Vorstiddtischer Graben .

Lastadie

Poggenpfuhl
Katergasse
Petrikirchhof .
Trinitatiskirchengasse
Am Trumpfturm
Wallplatz

Hopfengasse
Milchkannengassc
Schleifengasse .
Judengasse .
Miinchengasse .
Adebargasse
Brandgasse .
Mausegasse .
Stiitzengasse
Kiebitzgasse .

An der Neuen Mottlau .

Turmgasse R
Bleihof und Kimpe

Bewohnte Hiuser. Geschiiftshiuser.

Speicher.

Behausungsziffer.
17,0
21,8
14,6
12,0

lIl. Vorstadt.

10
26
78
12
43
84
24
6
)
7
14

373

IV. Niederstadt.

I. Speicherinsel.

Bewohnte Hiiuser Geschiiftshiiuser Speicher. Behaysungsziffer

10 18
27 24
2
6
7

[0 BN BEN [ o)

~1
BRI =AW W N

()]

73

AW W= N WO

W N

18,3
15,9
7,5
14,7
14,9
33,6
3.2
39,8
27,6
2,0
9,7

45,0

D
©

L
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2. Die Straflen siidlich der Schleusengasse.

Bewohnte Hiuser. Geschiiftshiiuser. Speicher. Behausungsziffer.
e R R SOl £ 29 2 - 17,9
An der Rcten Briicke . . 4 3 - 6,9
Steinschleuse 12 : U
Stiftsgasse 38,2
Griiner Weg 2 279
Grapengasse oo oo - 43,0
Wiesengasse . . . : 26,1
Gartengasse . . il 34,0
Weickhmannsgasse . . e 80,2
Lenzgasse — 10,6
Hiihnerberg : : 26,6
Bastion Aussprung . . . 2 10,9
Thornscher Weg . . . . 35,8
Allmodengasse. . . . . 36,0
Kleine Schwalbengasse . . = - 32,0

3. Die Straflen zwischen Schleusengasse und Langgarten.

Mattédbuden . . 7. . . 33 9 31,6
Steindamm . . ; : 21 i 37,6
Gr. Schwalbengasse . . . 38 - 33,8
e e A M G 5 — 22,6 -
Strandgasse . . G 7 - 32,1

Schilfgasse . 10 - 30,7
REHISERasSES . 0.0 i 1 13 44,6
Kasernengasse . . . . . 6 36,6
HNSagasse .. .. O, 9 19,4
Weidengasse . . i 56 v 34,5
Sperlingsgasse . . . . . . 12 - ~dz200 ) 2408
Sclasusengasses: " 8 97,8
Hirschgasse . a O 21 49,3
Kolkowgasse . . . . 18 43,5
Straufigasse . B0 32,3
Langgarter Hintergasse. . - 48,6
Bagtith Ochs w00 i - 41,3
Langgarten . 35,6
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4. Die Straflen nordlich Langgarten.

Langgarter Wall
Kielgraben
Plankengasse
Englischer Damm
Trojangasse .

St. Barbara- Hospltalhof
St. Barbara-Kirchhof
St. Barbaragasse .
Schiferei .

V. AuBenwerke.

Promenade .

Schieflstange

Neugarten

Schiitzengang .
Logengang .

" Sandgrube
Kaninchenberg.
Hausmantel .

Schwarzes Meer .

An der Mennoniten- Klrche
Am Berge

Grenadiergasse
Salvatorgasse
Bischofsgasse .
Petershagen ander Radaune
Petershagen h. der Kirche
St. Gertrudenhospital
Reinkes Gasse .

Pauls Gasse

Kiistergasse .

Predigergasse .

Heumarkt

Krebsmarkt

Wellengang .

Bewohnte Hiiuser.

14
4
16
25
19
>
4
12
13

Geschiiftshiiuser. Speicher

|
2

Behausungsziffer.

28,2
11,8
36,3
64,2
31,6
18,8

9,8
49,6
11,4
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Tabelle VI b

Uberblick.

I. Die Innenstadt.

112

24
18
19
6
2
46
16
3
30
2
11
35
8

33
33
1
11
6

Zahl der | Auf 100 bewohnte S

bewohn- | Gebdude kommen hausungs-
ten

Hiuser fachafe- Speicher ziffer

héduser

Hauptstrafien des Kernes 567 67,9 0,4 11,1
Querstrallen des Kernes . 234 56,8 A | 9,8
Straflen nordlich des
Kernes “§ '~ & 469 20,7 45
Straflen siidlich und west-
lich<des Kernes . | . 128 53,5
Straflen westlich derPfeffer-
stadt bis Hansaplatz . . 278
Straflen nérdlich vom
Hansaplatz . . . 134
Ubrige Straflen nordllch
der,Radaune . . 1 . 430
Straflen im Radauneknie . 623 b 2.2
Nomstalt <k g At Lok 373 ) 0,5
Speicheringel o .00} 114
Straflen siidlich Schlcusen- |
gasse . | . 167 0,6
Straflen zw1schen Schleu—
sengasse und Langgarten 387 1,3
Straflen noérdlich Lang-
T (- e e e 112 ; 3,0

Aullenwerke <50 o500 382 —

4398 - 9,4

Durchschnitt.
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II. Die Vorstiddte.

(Zusammenfassung.) :

Zahl der| Auf 100 bewohnte Be:

b : e

ewohn Gebdude kommen hausungs- l i ' : ’
L Geschifts- SE STer n der jetzigen Kriegszeit waren bei der Drucklegung vor-

Hiuger hiuser o liegender, mit Karten und Bildern versehenen Arbeit grofle

Schwierigkeiten zu iiberwinden.

Ich méchte daher auch an dieser Stelle dem Magistrat der
Stadt Danzig meinen ergebensten Dank sagen, der vorliegende
Arbeit bereitwilligst in seine ,Schriften der Stadt Danzig“ auf-
genommen hat.

Altschottland und Stadt-
gebletongd oL

Langfuhr, Schellmiihl,
Hochstriefy .

Schidlitz S Wl Desgleichen danke ich dem Stddtischen Vermessungsamt
StAlbrésht . | ..

7i Danzig, sowie dem Verlage von A. W. Kafemann, Danzig ‘und
igankenberg . e ' dem Verlage von Bogdan Gisevius, Berlin.
B e ST )

Neufahrwasser und
Westerplatte

Saspe - U |

Weichselmiinde Althof,
Strohdeich, Riickfort . 0,3

Brosen . N

P A

0,6

Durchschnitt

W s R
Uniwersytet im. Adama Mickiewics




Druck von A W. Kafemann
G. m. b. H. in Danzig

Nr. 2. Frauengasse.

Rathaus und Borse.

Nr. 1.




Tafel 2,

Phot. von R. Th. Kuhn, Danzig.

Nr. 3. Langermarkt.

f\u




Eigene Auinahme.

Nr. 6. Altstadtischer Graben.




Nr.7 KI. Nonnengasse. L . .
‘ Nr.8. Pferdetréinke. T




Eigene Aufnahme.

Nr.9 St. Katharinen-Kirchensteig.

Nr. 10. Vorstiddtischer Graben.




Eigene Aufnahme.

Poggenpfuhl.

Nr: 11




Eigene Aufnahme.
Eigene Aufnahme

Hiihnerberg.

Nr. 14. Judengasse

Nr. 16.




Eigene Aufnahme. i '
ger B Nr. 17. Schidlitz. Aufnahime.




Eigene Aufnahme.

Nr. 12. Lastadie.
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Aufyenommen von der Topogr: Abteitung der Egl Preufs. Landesaufr.ahme 1898, 1908/09.
Auflagedruck 1918

70. Danzig.

L

Politische Stadtgrenze

15
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