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Bardzo czesto w wojsku naszem mozna sie spotkaé ze zdaniem,
2c specjalne studja terenu poza mapa sa zbedne, gdyz wszystkie
potrzebne dla celéw wojskowych dane posiada¢ powinna dobra mapa.

Z twierdzeniem tem czeéciowo nalezy si¢ zgodzi¢ i poprzeé
wszelkie usitowania, zmierzajace do wydania w jaknajkrétszym cza-
sie dokladnej mapy taktycznej !) i operacyjnej ?) Polski i obszaréw
osciennych.

Nie znaczy to jednak, azeby najlepsza mapa i umiejetnosé ko-
rzystania z niej wyczerpywaly caly zakres studjéw terenu. Bowiem
nie wszystkie dane potrzebne dla dzialaii wojennych mozemy zna-
lezé na mapie, np. glebokosé rzeki lub rowu, charakter gruntu dna .
rzeki, wysoko§¢ mostu nad poziomem wody oraz stan drég; inne na-
tomiast dane moga nie odpowiadaé rzeczywistosci, jak np. szerokosé
bagna, (nie moze ono byé oznaczone wedlug réznych pér roku, co dla
dzialan wojennych posiada pierwszorzedne znaczenie). Roéwniez
i przedstawienie terenu na mapie nie jest wystarczajaco dokladne #):

Widzimy zatem, ze istnieje pewna kategorja szczegéléw, ktérych
nie moze wyrazi¢ nawet najlepsza mapa, wobec czego studja terenu
musza by¢ uzupelniane przez specjalne prace opisowe.

W jakim jednak zakresie prace opisowe beda koniecznie do wy-
konania?

W krajach o diugotrwalej kulturze, posiadajacych komunikacje
w stanie dobrym, uregulowane rzeki i skanalizowane bagna, pewne-
mu znakowi konwencjonalnemu na mapie odpowiada ustalony przed-

) 1:100.000.
%) 1:300.000.

%) Eugenjusz Trousson, ptk. W. Fr. ,Cwiczenia na mapie“ przetlum. pplk.
J. Gasiorowski Warszawa 1923. Str. 15.
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miot w terenie o $ci§le okreslonych wymiarach, znanych wszystkim
wladzom, i narzuconych przez prawo spoleczenistwu i przez nie prze-
strzeganych przy budowie; np. pewnej kategorji dr6g musza odpowia-
daé mosty o ustalonej konstrukcji i wytrzymalosci na wozy ciezarowe.
Totez we Francji i Niemczech przed wojna nie znano opisu, poslu-
gujac sie wylacznie mapa, ktéra naogél wystarczala do oceny terenu
pod wzgledem operacyjnym.

Inna jest sprawa jednakze u nas. Poza kresami zachodniemi,
ktére posiadaja uporzadkowane drogi i inne przedmioty terenu, caty
obszar Polski $rodkowej, a przedewszystkiem kresy wschodnie posia-
daja tak réznorodne warunki budowy i konserwacji przedmiotéw te-
renu, ze topograf, ktéry obecnie zbiera materjaly do nowej mapy Pol-
ski, jest w duzym klopocie, do jakiej kategorji zaliczy¢ droge lub
most, tembardziej, ze na jednej drodze spotyka taka rozmaitos¢ bu-
dowy drogi i mostéw, ze jest prawie rzecza niemozliwa uwidocznié
na mapie pewne jednolite co do rodzaju budowy kierunki drég, ktére
moglyby mieé¢ w przyszlosci zastosowanie wojenne na dalsza od-
legtosé. Dzieki temu nawet dokladnie sprawdzona i starannie wydana
mapa taktyczna i operacyjna Polski nie bedzie w moznosci odpowie-
dzie¢ warunkom dokladnoéci, gdyz znaki konwencjonalne uzywane
na tych mapach obejma przedmioty o réznym stanie. Trzeba bedzie
przynajmniej kilkudziesieciu lat wytezonej pracy wszystkich orga-
néw rzadowych i samorzadowych, azeby te réznorodne stosunki przy-
najmniej doprowadzi¢ do okreélonej normy. Wtedy znakowi kon-
wencjonalnemu na mapie odpowiadaé bedzie pewien okre$lony rodzaj
przedmiotu w terenie.

Mamy zatem duza ilo§é lat przed soba, w ktérym to czasie ma-
pa powinna byé systematycznie uzupeltniana opisem kraju, azeby dzia-
lania wojenne nie mogly nas zaskoczyé w warunkach mato zbadanych
i nieokres§lonych.

Poza uzupelnieniem mapy opis posiada jeszcze donioslejsze
znaczenie pod wzgledem oceny terenu dla celéw operacyjnych. Pra-
ca ta wymaga duzego doswiadczenia wojennego i trafnego sadu woj-
skowego od autora. Dotyczyé ona winna opisu przedewszystkiem re-
jonéw nadgranicznych Polski i ziem o$ciennych, ktére moga staé sig
terenem przyszlych dzialan wojennych. Zadanie to tembardziej jest
trudne do wykonania, ze terytorja leza poza granicami panstwa, jed-
nakze wysitek ten jest o tyle konieczny, ze nalezy zawczasu ksztalc'ié
0gét oficerébw w mozliwosciach, jakie daje wojna, celem rozbudzenia
ducha studjéw nad przyszlemi terenami dzialari wojennych.

Potrzeba zatem prac opisowych dla wojska dalaby sie sprowa-
dzi¢ praktycznie do wykonania nastepujacych wydawnictw:
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1) uzupelnienia mapy i stworzenia rodzaju przewodnika po kraju
wlasnym i krajach osciennych;

2) wydania monografji terenéw przysztych dzialan wojennych,
sasiadujacych z soba na terytorjum Polski i pafistw oéciennych i

3) podjecia studjéow terenu w mniejszym zakresie w stosunku do
niewielkich obszaréw lub przedmiotéw terenu (np. rzeki, bagna, komu-
nikacje i t. p.) szczegélnie waznych dla celéw wojskowych z punktu
widzenia operacyjnego, np. ostony, transportéw, zaopatrzen, ewa-
kuacji i t. d.

Typ przewodnika stworzyli u siebie przedewszystkiem Niemcy 1),
wydajac ,Strassennetz in Polen", nastepnie ,Strassennetz in Litauen
und Kurland”?), a w czasie wojny ,Strassennetz in Westrussland”,
a pozatem i inne®). Pozbawieni tej dobrej mapy w b. zaborze rosyj-
skim, gdyz do kofica wojny nie posiadali oryginalnej mapy rosyjskiej
1 : 84000 caego terytorjum, byli zmuszeni do szczegélowego opi-
su opanowanego na wschodzie obszaru. Typ tego przewodnika to prze-
dewszystkiem uzupelnienie mapy w zakresie opisu drég, ktérych zty
stan na wschodzie nie mégt byé uwidoczniony nawet na poprawionej
i sprawdzonej mapie.

Ta réznorodnoéé¢ stosunkéw komunikacyjnych ze zlemi mostami,
nieuregulowane rzeki i ogromne przestrzenie bagien, szczegélnie na
wschodzie, zmuszaja do podjecia podobnego wydawnictwa opisowego,
azeby w pierwszym rzedzie daé maszerujacym oddzialom do walki
przewodnik po drogach, uzupelniajac w ten spos6b mape taktyczng
pod wzgledem opisu drég, przepraw przez wody i bagna oraz dane
statystyczne o napotkanych osiedlach.

Przewodnik taki u nas Sztab Generalny nazwal Zbiorem Drozini
(inaczej zbiorem marszrut) *), gdyz odpowiada on najlepiej temu ce-
lowi, co dawniej trzeba bylo uzyskiwaé dopiero w czasie dziatafi wo-

') .Das Land &stlich der Weichsel. Bearbeitet in der 2 Abteilung des
Grossen Generalstabes. Berlin 1912.

%) ,Das Strassennetz in Polen“ 5 czesci. Berlin 1912—16 i ,Das Strassennetz
in Litauen und Kurland“. Berlin 1912.

3) .Das Strassennetz in Westrussland“. Bearbeitet in der 2 Abteilung des
Stellvertretenden Generalstabs der Armee. Berlin 1917.

— ,Das Strassennetz in Liv- und Estland“, Bearbeitet im Stellvertretenden
Generalstab der Armee. Berlin 1916.

— uFlussnetz in Militarbezirk Kiew* (Nérdliches Grenzgebiet). Berlin 1916,

— »Wegenetz in Militirbezirk Kiew“ (No6rdliches Grenzgebiet). Berlin 1916.

‘) Pierwsza prace polowa w zakresie ,Zbioru Drozni* wykonat w lecie
w r. 1922-gim kpt. Szt. Gen. Umiastowski, opisujac teren péinocno-wschodni; dalsze
prace prowadzono w lecie r. 1923-ciego na Polesiu i Wolyniu pod mojem kierow-
nictwem. Opis ukaze si¢ wkrétce w druku na uzytek wojska jako ,Zbiér Drozni“.
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jennych przy pomocy rozpoznania drég, wykonywanego przez ofice-
réow Sztabu Generalnego.

Stowo droznia (zamiast marszruta) utarfo si¢ w naszem wojsku
jeszcze w dawnych czasach i zostalo przyjete, jako obowiazujace,
obecnie przez Centralna Komisje Stownictwa Wojskowego Instytutu
Naukowo-Wydawniczego.

Termin ,,droznia" po raz pierwszy wprowadzono do naszego
stownictwa wojskowego za czaséw Ksiestwa Warszawskiego przez
plka Cyprjana Godebskiego, jako réwnoznaczny z terminem ,marsz-
ruta”, W znaczeniu zblizonem do dawniejszego terminu ,drozni" za-
stosowano go za czasébw Krélestwa Kongresowego, kiedy z rozkazu
W. Ks. Konstantego z czerwca 1816 r. Korpus Kwatermistrzostwa roz-
poczal wymiary gléwnych traktéw w Krélestwie Polskiem. Oznaczal
on wtedy dokladnie mapy pewnych drég, wydanych litograficznie.
W tem znaczeniu stosuje termin ,,droznia” Gen, Umiriski, piszac 14.V.
1831 r. o przystanie mu ,,drozni-goscinca’ Warszawa — Brzes§¢ Litew-
ski ). Obecnie przy zaopatrzeniu drozni w materjal opisowy rozszerza
sie tylko tresé¢ pojecia, nie zmniejszajac bynajmniej jego istoty.

Drugi rodzaj wydawnictw opisowych — monografji terenéw
przyszlych dzialan wojennych, czyli obszaréw strategicznych — jest
écisle zwiazany z planem operacyjnym z punktu widzenia oceny tych
obszaréw dla réznych mozliwosci wojny. Jest to juz studjum terenu,
przeznaczone dla wszystkich dowédcéw i oficer6w Sztabu General-
nego, w rekach ktérych spoczywaé bedzie cale rozkazodawstwo i kie-
rownictwo dzialaniami wojennemi ?). Nie bedzie to juz tylko opis sta-
nu faktycznego, lecz przedewszystkiem ocena tych danych dla takich
lub innych mozliwoéci wojennych, jak mobilizacija, ostona, koncen-
tracja, obrona, natarcie i t. d.

Monografja obszaru strategicznego powinna zawiera¢ krétki
opis historji wojen, ktére mialy miejsce na danym obszarze, szczegol-
nie pod wzgledem wplywu, jaki na nie wywieraly czynniki geogra-
ficzne. Dla celéw operacyjnych bowiem najwigksze znaczenie posiada
ustalenie i techniczna ocena omawianych w dziejach wojen ferenéw
oraz wplyw czasu. Gdy chodzi o czas, to wptyw pér roku i czas trwa-
nia dzialarn wojennych sa najwazniejsze do zbadania (np. w jakich
warunkach i w jakim przeciagu czasu od wypowiedzenia wojny lub

) Dr. Tokarz: ,Armja Krélestwa Polskiego“. Str. 228.

?) Za przyklad czesciowo moze postuzyé wydawnictwo p. t. ,Militar- ge-
ographische Beschreibung von Nordost- Frankreich, Luxemburg, Belgien dem stidlichen
Teil der Niederlande und dem nordwestlichen Teil der Schweiz, Bearbeitet vom

Grossen Generalstabe.” Berlin 1908.
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ukoriczenia koncentracji osiagnieto objekt, wyznaczony jako cel geo-
graficzny).

Istota zatem studjéw danego obszaru strategicznego ma na celu
poznanie zawczasu, jakie dodatnie lub ujemne wplywy wywotluje pod-
czas wojny uksztaltowanie terenu i inne czynniki geograficzne, jak
réwniez znalezienie stosownych §rodkéw, by warunki korzystne mozli-
wie podniesé, a skutki niekorzystnych osatbié lub catkowicie usunaé.
Nastepnie nalezy poznaé znaczenie dawnych wydarzeh z zastosowa-
niem do obecnych i prawdopodobnych przyszlych warunkéw, stwier-
dzié ich celowosé¢ i w razie potrzeby udoskonali¢ i ustalié sposéb ich
poprawienia.

Poza studjami obszaréw strategicznych oficerowie nieraz sa po-
wolani do wykonania szczegélowych studjéw terenu w mniejszym za-
kresie, np. sporzadzenia opisu pewnych objektéw geograficznych (np.
taficucha gérskiego, rzeki ,punktu umocnionego) lub niewielkiego ob-
szaru, majacego postuzyé do zbudowania umocnieri, obozu éwiczen

it d

Widzimy zatem, ze kazdy z oficeré6w moze byé powotany do wy-
konania jednego z wymienionych rodzajéw opisu. Zakres tych prac
ustala w najblizszym czasie rozkazy Sztabu Generalnego, natomiast
w pracy obecnej mam za zadanie wskazanie metody, ktéraby mogla
ulatwi¢ te studja pod wzgledem teoretycznym, wykonania rozpozna-
nia w polu oraz koficowego wykoniczenia sprawozdania dla wladzy
zwierzchniej lub pracy opisowej do druku. ]

W kazdym wypadku studjéw terenu, po rozpoznaniu w polu,
nalezy wyniki uja¢ w formie pisemnej i graficznej. Forma pisemna za-
lezy od przeznaczenia, do jakiego ma stuzyé dany opis, tem nie mniej
nalezy zaopatrzyé go kazdorazowo w legende w postaci tablic, odpo-
wiadajacych co do tresci opisowi. Czes§é graficzna polegaé bedzie na
ujeciu szczeg6léw przy pomocy szkicow i fotografij. Wykonanie na-
tychmiastowe szkicow po rozpoznaniu terenu w polu ulatwi w jak-
najkrétszym czasie otrzymanie zadanych danych, natomiast pisemny
opis méglby byé wykonany nieco pdzniej. Graficzna cze§é opisu be-
dzie posiadala wéwczas duzg warto$é, o ile bedzie wykonana jednoli-
cie przez wszystkich oficeréow w mysl jednej metody i zatwierdzonych
przez Szefa Sztabu Generalnego znakéw konwencjonalnych?) opisu
wojskowo-geograficznego. W ten sposéb zyskujemy wiele na czasie,
gdyz przez zastosowanie jednolitej metody ulatwimy rozpoznawcom
bardziej sprawne wykonanie zadania.

1) Patrz ,Instrukcja wykonania opisu wojskowo-geograficznego “.
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Szkice wykonywa si¢ na mapie taktycznej 1:100.000 w mysl
powyzszych znakéw dla szczegélowej oceny danych objektéw tere-
nu, a nastepnie obszary wieksze dla latwiejszego ujecia grupuje sie
w jeden lub kilka szkicow w podzialce 1 : 300.000 lub mniejszej
1 : 750.000 lub 1 : 1.000.000.

Prawie kazdy oficer linjowy, a przedewszystkiem oficer Sztabu
Generalnego w czasie' stuzby pokojowej, a szczegélnie podczas woj-
ny natrafi na koniecznoé¢ wykonania dodatkowego opisu tych danych,
ktérych wylacznie z mapy nie bedzie mogl otrzymaé. Wtedy powyz-
sza metoda zestawienia wynikéw studjéw terenu (opisu) da mu moz-
no$é oceny z punktu widzenia organizacji, zaopatrzenia, wyszkolenia,
mobilizacji, obrony kraju czy wreszcie, jako dane do oceny terenu pod
wzgledem operacyjnym.

Metoda studjéw terenu, majaca za wynik opis obszaréw przy-
puszczalnych dzialani wojennych lub tez obszar6w mniejszych, zawie-
ra dwa zasadnicze elementy:

A) opis wojskowo-geograficzny i

B) opis wojskowo-statystyczny.

Opis wojskowo-geograficzny zawiera nastepujace dzialy: 1)
polozenie, granice i powierzchnie kraju; 2) przeszkody dla ruchu woj-

ska, jak uksztaltowanie terenu (orografja), gleby, rzeki, kanaly, je-

ziora, bagna (hydrografja) i lasy; 3) klimat i warunki sanitarne; 4)
komunikacje: koleje, kolejki, szosy, drogi gruntowe, drogi wodne, ko-
munikacja lotnicza i samochodowa; 5) S$rodki Iacznosci i 6) umo-
cnienia.

Opis wojskowo-statystyczny zawiera: 7) podzial administracyj-
ny; 8) ludno$é; 9) zasoby kraju (zaopatrzenie wojska): rolnictwo, les-
nictwo, goérnictwo, przemysl; 10) handel; 11) finanse i 12) zamie-
szkane osiedla (Eakwaterowanie wojska).

A. OPIS WOJSKOWO-GEOGRAFICZNY.
I. POLOZENIE, GRANICE I POWIERZCHNIA.

a) Polozenie kraju okreslaja te warunki geograficzne, w kto-
rych sie on znajduje (kontynentalne, morskie). W stosunku do kra-
jéow osciennych polozenie to moze wymagaé wiekszej lub mniejszej
ilosci $rodkéw do obrony: liczebnosci wojska, kolei zelaznych, punk-
téw umocnionych i t. d. Polozenie w stosunku do krajéw osciennych
okre§la réwniez strategiczna ocena granicy, gdyz jedne z nich musza
by¢ przygotowane do obrony, inne za$ do dzialan ofensywnych.

W obszarach, dochodzacych do morza, wielkie znaczenie posia-
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daja brzegi. Oprocz opisu portéw, nalezy podaé¢ uwagi o topograficz-
nych wlasciwosciach punktéw, zdatnych do ladowania poza portami.

b) Rozpoznanie granicy. Rozpoznanie granicy czynione by¢é
winno (dotyczy zaréwno samej granicy jak i pasa nadgranicznego)
z nastepujacych punktéw widzenia: ]

c) Wigksza lub mniejsza przekraczalnoéé linji granicznej.

Linja graniczna biec moze rzeka, jeziorem, bagnem albo pozo-
stawaé¢ po jednej jego stronie, grzbietem gorskim, dolina, lasem,
otwartem polem i t. d. Zbadaé przeto nalezy:

1) Przy granicach rzecznych: tatwos¢ przebycia rzeki granicz-
nej w rozmaitych punktach, poza istniejacemi urzadzonemi przepra-
wami: a) brody, ich dokladne potozenie. Ich stalos¢, dlugosé¢, szero-
kos¢ i glebokosé, rodzaj dna (piasek grzaski, mul, glina, zwir, skata).
Dogodno$é¢ dla rozmaitych rodzajéw broni, ewent. tylko dla patroli.
b) Punkty, w ktérych latwo i szybko mozna rzucié most lub ktadke.
¢} Wylewy: przyblizona pora i ich rozmiary. d) Czas zamarzania.
Moznoséé przebycia rzeki po lodzie dla rozmaitych rodzajéw broni.
e) Brzegi rzeki i doliny rzecznej, ich wysoko$é, ktéry brzeg panuje
nad przeciwleglym, zwlaszcza w poblizu punktéw ewentualnej prze-
prawy. Stromosé, wzgl. lagodnoéé¢ spadkéw. f) Dolina rzeki. Jej sze-
roko$¢. Latwo§¢ manewrowania w dolinie w rozmaitych porach roku
ze wzgledu na jej bagnistosé. Istniejace rzeczyska (dawne koryta,
tworzace podluzine jeziora); pokrycie terenu. g) Statki, lodzie i cz6i-
na. Ich obecno$é po jednej i po drugiej stronie granicy.

2) Granice jeziorne.

a) Trudnos$¢ przebycia jeziora w rozmaitych porach roku. Czas
zamarzania. Wytrzymaltoéé lodu. b) Srodki przewozowe (statki, lo-
dzie, czélna), zar6wno po jednej ,jak po drugiej stronie granicy, Czy
mozliwem jest $ciggniecie wszystkich §rodkéw przewozwych na brzeg
wlasny? (np. o ile granica biegnie nie $rodkiem jeziora, ale jednym
z brzegow).

3) Granice bagienne. :

Moznoséé przebycia bagien w rozmaitych porach roku dla wojsk
rozmaitej broni i dla patroli. Dokladne potozenie &ciezek i brodow
przez bagno.

4) Granice gorskie.

Przejscia przez gory, przelecze, drogi i $ciezki, ich dostepnos§é
w rozmaitych porach roku. Nalezy uwzglednié te wszystkie przeij-
écia, ktére w porze normalnej nie s3 uzywane, albo sa uzywane tylko
przez przemytnikéw, klusownikéw, turystéw i t. d., a ktéremi moga
przenikaé patrole.

5) Granice biegnace lasami i zaroslami.
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W jakim stopniu istniejace lasy i zaro§la ulatwiaja wzgl. utrud-

niaja przekroczenie granicy patrolom i oddziatom. Gestos¢ lasu i jego

wiek. Drogi lesne.

6) Odcinki, w ktérych granica biegnie otwartem polem.

c) Obserwacja granicy i podejscia do niej.

1. a) Punkty obserwacyjne, polozone nad granica, jak dalece
pozwalaja one zbadaé teren sasiedni i kontrolowaé ruch poza linja

graniczna. b) Jak dalece obserwatorzy panstwa sasiedniego moga .

wgladaé w nasz teren w rozmaitych jego odcinkach.

2. Podejécia zaré6wno z naszej jak i przeciwnej strony granicy.

a) Lasy i zarosla. Ich wiek, gesto§é, przekraczalnoéé. b) Osie-
dla ludzkie, oraz sady polozone w poblizu granicy, pozwalajace na
ukryte podejscia.

7) Pas pograniczny.

Rozpoznanie pasa pogranicznego dotyczyé winno warunkéw te-
renowych, ulatwiajacych, wzglednie utrudniajacych ochrone granicy
w okresie poprzedzajacym wejécie w gre sit wiekszych (okres mobili-
zacji i koncentracji). Rozpoznaé przeto nalezy:

1. Wezly komunikacyjne objete granica, ktérych zajecie po-
zwala na ochrone mniej wigcej dtugiego odcinka granicy. Drogi, pro-
wadzace od tych wezléw ku granicy. 2. Punkty obserwacyjne i dogod-
ne pozycje artyleryjskie. Przy rozpoznawaniu tych ostatnich zwrécié
baczna uwage na przestone z géry od obserwacji lotniczej. 3. Warun-
ki terenu, umozliwiajace stworzenie punktéw oporu. 4. Warunki kwa-
terunkowe. '

Pas pograniczny rozpoznawaé nalezy na szerokoéci 15 do 20 km.
od granicy, zaleznie od warunkéw terenu. W terenie mocno prze-
cigtym moze on byé szerokosci znacznie mniejszej, w terenie réwnin-
nym, otwartym, musi byé zakre§lony szerzej.

Szczegélnie starannie rozpoznawaé nalezy te odcinki granicy,
z ktéremi sasiaduja zaklady gornicze, przemystowe lub wezly komu-
nikacyjne, majace znaczenie dla prowadzenia wojny.

c) Powierzchnia (wielko§¢ terytorjum) daje moznoéé zorjento-
wania sie¢ w ilosci §rodkéw materjalnych, zasobach ludzkich, w chy-
zoéci dostawy; stosunek zatem przestrzeni (km. kwadr.) do ilosci za-
sob6w i chyzosci w ich zebraniu charakteryzuje dane terytorjum.

II. PRZESZKODY DLA RUCHU.

a) Uksztaltowanie powierzchni kraju.

Uksztattowanie terenu (orografja) wywiera wplyw na rozloko-
wanie ludnosci i rozktad komunikacji. Teren réwninny utrudnia obro-
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ne, teren falisty ja ulatwia. Géry, przez ktére przechodza linje ko-
munikacyjne, staja si¢ przeszkoda, op6zniajac marsz po zboczach gor-
skich. Grzbiet goérski, dostepny tylko do przejscia nielicznemi prze-
feczami, staje si¢ powazng przeszkoda, wymagajaca wiele czasu i sily
do przezwyciezenia go. Przy obecnym jednak poziomie techniki, prze-
szkody, ktérychby pokonaé nie mozna bylo, nie istnieja.

Grzbiet gorski, ktéry przebiega wzdluz kierunku natarcia, za-
bezpiecza skrzydla, o ile za§ przebiega pomiedzy dwoma kierunkami
drég, utrudnia lacznoéé, wzajemna pomoc i staje sie rozdzielajaca
przeszkoda.

Przelecze stanowia defilé, ktore obroni¢é mozna maltemi silami
(Karpaty).

Przy studjowaniu i opisywaniu taficuchéw gérskich, nalezy po-
daé nastepujace dane: 1) ogélny kierunek tahcucha gérskiego, 2) jego
dlugosé w linji prostej, rozgatezien, szerokosé, 3) wysokosé bezwzgle-
dna i wzgledna (ogélna i w stosunku do otaczajacych szczytéw),
4) uksztaltowanie laricuchéw goérskich, ilosé réwnolegltych i poprzecz-
nych wiazad, 5) wlasciwo§é¢ i dostepnoéé pochylosci, wzdluz drég
i bez drég, 6) rodzaj gleby i roslinnosci (las, kamienie, btota), 7) drogi
(koleje, szosy i gruntowe) oraz $ciezki, przecinajace taficuch goérski,
8) przelecze, przejécia i ich dostepnosé, 9) ogélna charakterystyka
mozliwoéci przejécia i dostepnoéé gér w zaleznoséci od réznych dzia-
fai bojowych (marsz, obrona, natarcie).

b) Gleby.

Gleby (grunt) wywieraja decydujacy wplyw na rozwéj roslin-
noéci jakiego§ obszaru; a przez to na zajecia oraz rozsiedlenie lu-
dnosci. Gleby pod wzgledem wojskowym oddzialywaja na warunki
komunikacyjne, budowlane (zaopatrzenie w wode) i budowe umocnien.

Ze wzgledé6w wojskowych gleby dzielimy na: lekkie, $rednie
i ciezkie,

Gleby lekkie—piaski (przez okreélenie: ,,gltebokie piachy" nalezy
oznaczaé przewaznie lotne piaski, w ktére kola wrzynaja si¢ po osie
i ruch dla zaprzegéw jest bardzo uciazliwy), najdogodniejsze do prze-
jazdu w porze wilgotnej, wymagaja wzmocnienia do umozliwienia
ogé6lnego ruchu (kopacz wykopie 1 m. ® na godzing).

Gleby srednie — lekkie gliny, t. j. gleby, powstale przez pomie-
szanie gliny i piasku w réznym stopniu, podczas roztopéw i deszczéw
uciazliwe, lecz mozliwe dla ruchu, dla lekkich pojazdéw i w kazdej
porze roku (kopacz wykopie $rednio 0,7 m.? na godzing).

Gleby cieikie, tluste t. zw. ciezkie gliny, nieprzepuszczalne i czar-
noziemy rozmakaja na lepkie btoto, w czasie deszczéw, cigezkie do ko-
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pania (okolo 0,4 m.® na godzine) i obsychaja z trudem. Do gleb ciez-
kich zaliczaja si¢ réwniez pola kamieniste i zwirowe.

Czarnoziem i glina najbardziej utrudniaja marsz w czasie sloty,
a piasek lotny szczegéblnie jest ciezki dla marszu w czasie suszy; gleby
$rednie najbardziej dogodne dla marszu. Czarnoziem i gleby $rednie
sa najbardziej urodzajne.

c) Rzeki.

Rzeki (kanaly) stanowia przeszkode dla ruchu wojska, o ile
szeroko$§¢ wymaga wiekszych §rodkéw dla urzadzenia przeprawy, ani-
zeli znajdujaca sie przy oddzialach wojskowych ilo§é¢ pontonéw.

W zaleznoséci od kierunku przesuwania si¢ wojsk rzeka moze:

1) stanowié¢ przeszkode, 2) ubezpieczaé skrzydlo i 3) rozdzie-
la¢ kolumny. Rzeka (kanal) moze byé¢ wyzyskana jako linja obron-
na, jako linja komunikacyjno-transportowa do przewozenia niezbed-
nych $rodkéw zaopatrzenia wojska (np. Odra, Warta, Kanal Bydgo-
ski, Kanal Krélewski i Prype¢).

Przy studjowaniu i opisywaniu rzek (kanaléw) nalezy najpierw
opisa¢ ja, jako przeszkode, a nastepnie jako linje komunikacyjna.

A) Rzeka jako przeszkoda (oznaczy¢ naturalne odcinki na ma-
pie w podz. 1 : 750.000).

Podzial na naturalne odcinki (zalacznik: mapa danego odcinka
w podz. 1 : 300.000).

1) Koryto rzeki: a) dno, b) brzegi, c) wyspy, zakola i odnogi,
d) dokonane prace regulacyjne (zabezpieczenia brzegéw: tamy, ka-
naly, jazy, groble).

2) Wodostany: a) nadzor techniczny, b) szybko§¢ praduy,
c) glebokosé, d) éredni stan wody, e) szerokos¢ rzeki, f) zmiany sta-
néw wody (od wiosny do jesieni), g) wylewy, h) warunki zamarzania.

3) Przeprawy (mapa 1 : 100.000): mosty (kolejowe, drogo-
we, (podzial na kategorje: zelazny, kamienny, drewniany, wytrzyma-
toéé na obciazenie, mosty ruchowe), b) przewozy (16dki, promy, statki),
c) brody, d) punkty dogodne dla budowy przepraw.

4) Wilasciwosci doliny: a) uksztaltowanie terenu i zarys brze-
gow doliny; punkty obserwacyjne, gleba, pokrycie i przejrzystosé, ko-
munikacje; b) teren przylegly do doliny; c¢) wnioski (wlasciwosci
obronne i mozno$é sforsowania rzeki).

5) Zdolnosé transportowa (splawnosé i zeglownosé): a) warun-
ki dla splawu i zeglugi; b) okresy zeglugi; c) §rodki transportowe
(skad moga by¢ dostarczone).

6) Doplywy. Charakterystyka doplywéw lewo i prawobrzez-
nych (charakter rzeki: nizinna, gorska i t. p.). Tylko te doplywy nale-
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zy uwzglednié, ktére z punktu widzenia dziatan moga mie¢ wazne zna-
czenie (jako przeszkoda dla ruchu, linja obronna lub linja transporto-
wa). Badanie doplywéw odbywa sie identycznie jak samej rzeki.

B. Rzeka (kanatl) jako linja komunikacyjna. (Oznaczyé na ma-
pie 1 : 750.000 z podzialem na odcinki). Podzial na odcinki (zalacz-
nik: mapa danego odcinka w podz. 1 : 300.000).

1) Koryto rzeki: a) ogolny opis koryta rzeki (bieg, prace regu-
lacyjne: jazy, §luzy i groble, oraz zdolno$é zaladowcza brzegow),
b) podloze.

2) Wodostany: a) nadzér techniczny rzeki (wtadze nadzorcze
i kierownicze), b) wodomiary, c) szerokos¢ rzeki, d) glebokosé,
e) szybkos¢ pradu, f) stany wody (okresami): 1) wysoki stan, 2) niski
stan, 3) normalny, g) wylewy, h) warunki zamarzania.

3) Zegluga: a) poczatek i koniec (na przestrzeni); b) warunki
zeglugi (oznaczenia nurtu, przeszkody (okresy); c) érodki transporto-
we: 1) tratwy, lodzie i zaglowce, 2) berlinki-galary, 3) parowce-ho-
lowniki (istniejace zapory — podaé w uwagach miejscowosci i ilos¢
tychze); d) warunki ruchu dziennego i nocnego; e) porty: 1) stacje pa-
rowcéw, 2) miejsca przeladowania, 3) porty; f) zaklady przemysto-
we: 1) stacje wspolne, 2) warsztaty, 3) zapasy wegla, 4) tartaki, 5) za-
klady mechaniczne, 6) powroznie, 7) smolarnie; g) flotylle wojenne;
h) zdolnos§é zamkniecia zeglugi (warunki — miny).

Nalezy sporzadzi¢ szkic 1 : 750.000 ogélny oraz 1 : 300.000 dia
kazdego z odcinkéw z zaznaczonemi wazniejszemi miejscami prze-
praw i podzialem na odcinki (catos¢ rzeki i jej dorzecza), oraz szkice
danych odcinkéw w podziatce: 1 : 300.000, w ktérych nalezy oznaczyé:
wazniejsze mosty i przewozy, taktycznie dogodne przejscia, stacje pa-
rowcow i porty (oznaczy¢ kolorem czerwonym) oraz szeroko$é rzeki,
glebokosé, chyzoéé pradu, jazy i tamy, teren objety wylewem, tamy
obramujace brzegi. Miejscowoéci, gdzie w okresie zeglugi moga by¢
nagromadzone wigksze statki (berlinki-holowniki), podkresli¢ czarna

kreska.
d) Jeziora i Stawy.

Przy rozpoznaniu zwréci¢ szczegblng uwage ma wigksze kom-
pleksy jezior i stawéw, oraz na te z nich, ktére rozlozone sa w jed-
dnym szeregu i przedzielone przesmykami.

1) Opis jezior (wzglednie wigkszych stawéw) zawiera: a) ob-
szar, dlugo$é, szerokosé i glebokos¢ przy §rednim wodostanie; b) gle-
boko$é, dno, fizyczne wlasnoséci wody, wyspy; c) zwezenia, na ktorych
mozliwe jest urzadzenie przeprawy, brody; d) czas i rozmiary wyle-
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woéw; e) zamarzanie, wytrzymalo§é lodu; f) zegluga, $rodki przewo-
zowe, przystanie,

2) Brzegi i pobrzeza: a) charakter brzegow, b) stromosé, wzgl.
tagodnosé¢ spadku brzegéw, c) punkty obserwacyjne na pobrzezu, d) po-
dejécia, przestony.

3) Sieé drozna na wybrzeiu i przeprawy (mosty, promy, 16dki,
groble i drogi zimowe).

e) Bagna i mokradia.

1) Opis bagien: a) potozenie ($ciste wskazanie miejsca, forma,
rozmiary powierzchni, dlugosé, szeroko$§é, kierunek figury bagna);
b) rodzaj bagna (odkryte, pokryte w calosci lub czeéciowo zaroélami,
lasem, porosle trzcina, sitowiem, lakowe, kepiaste, trzesawiska), oraz
glebokos¢ bagna (zmiana wilgotnoéci w zaleznoéci od pory roku i po-
gody); c) mozliwosé przebycia dla pieszych, dla koni i wozéw w roz-
maitych porach roku, czy istnieja $ciezki i brody (drogi letnie i zimo-
we); d) czas zamarzania i odmarzania, oparzeliska; e) brzegi: wyso-
kos¢, stopieni nachylenia pochyloéci i uksztaltowanie brzegéow; f) teren
przylegly do bagna (celem okreslenia czy bagno stanowi przeszkode
w marszu lub jako linja obronna).

2) Mokradla wysychajgce w pewnych porach roku, albo sztucz-
nie osuszone: a) obszar, szerokos$¢ i dlugoéé, pokrycie; b) przekraczal-
noéé dla wojsk rozmaitej broni w rozmaitej porze roku, drogi i éciezki;
c) mozliwoéé zalewu sztucznego.

3) Przesmyki miedzy jeziorami i bagnami. Zbadaé nalezy
ich znaczenie komunikacyjne, ich dtugoéé i szerokosé, warunki tere-
nowe, ulatwiajace ich obrone i sforsowanie, punkty obserwacyjne
w poblizu. '

f) Lasy (opisuje sie tylko wicksze kompleksy lesne): 1) poto-
zenie, 2) rozmiary dlug. i szer. powierzchni, 3) rodzaj lasu (li§ciasty,
iglasty, mieszany), 4) zdolno§é do przebycia: a) zagajniki do 20 lat
(nie do przebycia), b) lasy éredniej wysokosci i lasy wysokie stare
z podszyciem (mozliwe do przebycia w szyku luZznym dla piechoty);
c) lasy $redniej wysokosci i lasy wysokie stare, bez podszycia (do
przebycia w szyku luznym dla piechoty i jazdy); 5) na jakim gruncie
las rosnie (suchym czy podmoklym); 6) wlasno$é rzadowa czy. pry-
watna; 7) czy las zagospodarowany; 8) gdzie mieszkaja nadlesny
i gajowi.

Jeziora, bagna i lasy tworza na drogach ciasniny (defilé), a bro-
nigcemu si¢ pozwalaja malemi silami wstrzymaé przeciwnika.

Znajdujac sie na skrzydle lub pomiedzy kierunkami natarcia,
moga one wywieraé wplyw na ubezpieczenie skrzydla lub jako prze-
szkoda dzielgca (Polesie).
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III. KLIMAT I WARUNKI SANITARNE.

Klimat wywiera wplyw na produkcje kraju, zaopatrzenie (odziez).
i wyzywienie zolnierza, oraz na tok dzialan wojennych (marsze i po-
stoje). ;
" Klimat bywa morski i kontynentalny.

Klimat umiarkowany jest najbardziej dogodny dla zycia wojsk.
Klimat kontynentalny (rosyjski) wymaga cieplego ubrania i wiek-
szego odzywiania (znaczenie tluszczéw).

Przy badaniu klimatu nalezy okresli¢ roczne i dzienne zmiany
temperatury, wilgotno§é powietrza (ilo§¢ dni deszczowych i $niez-
nych, zachmurzenie, panujace wiatry i jako wniosek — wplyw klima-
tu na dogodnosé rozlokowania i dzialania wojska oraz warunki sani-
tarne (panujace choroby).

IV. KOMUNIKACJE.

Komunikacje odgrywaja wielka role w zyciu calego kraju, w zna-
czeniu ekonomicznem (nerwy i arterje krwionoéne kraju), a w szcze-
g6lnoéci w czasie dziatan wojennych decyduja o szybkosci mobilizacii,
koncentracji i zdolnoéci do przegrupowania oddzialéw.

Obfitoé¢ i rozwéj sieci droznej w kraju charakteryzuje ilo§é¢ km.
na 1 km? lub na 100 mieszkaficow. Dla celéw wojennych natomiast
wazne sa kierunki i zgrupowanie drég, t. j. sie¢ droina. Wedlug kie-
runku wszystkie drogi dziela si¢ na: 1) dofronfowe, idace ku granicy
lub wzdtuz linji operacyjnej, a réwniez laczace tyly z frontem, 2) ro-
kadowe dla tacznosci.

Zgrupowanie (gestosé) sieci droinej charakteryzuje ich ilos¢,
przypadajaca na front okreslonej dlugosci oraz §rednia odleglosé po-
miedzy niemi, ilo§é linij rokadowych i odlegto$é pomiedzy niemi. Ilosé
linij kolejowych, ktére mozna zuzytkowaé do skoncentrowania woj-
ska, a odleglo§é miedzy niemi daje odlegloé¢ miedzy koncentrujacemi
sie zgrupowaniami wojska.

Podobne znaczenie posiada zgrupowanie drég w stosunku do
oddzielnych operacyj na teatrze dzialafi wojennych.

a) Koleje. Wspblczesna wojna sprowadza si¢ w znacznym
stopniu do walki kolejami zelaznemi. Na poczatku wojny mobilizacja.
koncentracja i ugrupowanie armji przeprowadza si¢ przy pomocy kolei
zelaznych. W kazdej operacji koleje przeksztalcaja sie w sieé¢ linij
operacyjnych w kierunku celu dzialania operacyjnego. Linja marszu
wojska przeksztalca si¢ natychmiast w linje komunikacyjna. Przerzu-
canie oddzialéw z jednego frontu na drugi odbywa sie przy pomocy
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kolei. Dlatego koleje zelazne musza byé przestudjowane gruntownie
w planie kampanji i dla kazdej operacji wojennej.

Kierunek drogi zelaznej do granicy oznacza jej warto$é stra-
tegiczna, o ile za$ przechodzi wzdtuz i réwnolegle do granicy, ozna-
cza linje rokadowa, przeznaczona dla lacznosci linij dobiegowych do
granicy. Kolej zelazna powinna byé badana pod wzgledem technicz-
nym i wojennym.

Z punktu widzenia technicznego nalezy wyjaénié: przelotnosé
i zdolno$é przewozowq kolei zelaznej. Na przelotnosé skladaja sie
warunki techniczne drogi, a wigc ilo§¢ toréw, ich szerokosé, spadki
i wzniesienia, mosty, wiadukty, tunele, odleglo$é pomiedzy stacjami,
posterunki sygnalowe, urzadzenia stacyj i rozjazdéw (ilosé linij), ile
przyjmuje pociaggéw, wodociagi i rezerwoary, zaséb paliwa i t. p.);
za§ zdolno$é przewozowa zalezy oprécz przelotnosci od ilosci taboru,
a wiec ilosci parowozéw i wagonéw.

Z punktu widzenia wojskowego, oprécz kierunku, nalezy dokla-
dnie zbadaé czy stacja jest rozbudowana dla masowych transportow
kolejowych, wojskowe platformy dla tadowania i wyladowania,
rozbudowa sieci stacji dla moznoéci przyjécia wiekszej liczby pocia-
géw wojskowych, urzadzenia punktéw prowiantowych, magazynow,
bagazowych ubikacyj i szop, rozbudowa szos dojazdowych lub bru-
kowanych. Rozbudowa kolei zelaznych w pasie pogranicznym moze
postuzy¢ za dowéd o miejscach koncentracji na poczatku dziatan wo-
jennych,

Znaczenie ogromne dla dzialan wojennych posiadaja wezly ko-
lei zelaznych i wielkie przeprawy, ktérych mosty sktadaja sie z kilku
przesel, opartych na budowanych filarach. Wezty kolei zelaznych beda
sluzy¢ zawsze jako cel dzialari wojennych, gdyz ich opanowanie daje
ogromne korzysci, obezwladniajac kilka drég kolejowych dla prze-
ciwnika; zburzenie lub uszkodzenie mostu wymaga b. dlugiego czasu
na odbudowe. Dlatego wezly kolejowe i przeprawy powinny byé
przedewszystkiem zbadane z punktu widzenia opanowania ich
i obrony.

Kolejki waqskotorowe powinny byé badane z nastepujacych
punktéw widzenia: 1) szeroko$§é toru w metrach (np. 0,60, 0,75), 2)
w postaci ulamka podaé w liczniku ilosé toréw, a w mianowniku odle-
glos¢ miedzy torami, 3) nazwa i rodzaj stacji (czy stacja wezlowa,
zwyczajna lub przystanek), 4) dane o wiezach wodociagowych, pa-
rowozowniach, magazynach, nalezy podaé czy zabudowania te sa
murowane czy drewniane, 5) ilo§¢ ramp i dlugos¢ kazdej, 6) la-
twos¢ przeladowania z kolejki na kolej normalnotorowa, 7) rodzaj
trakcji: parowa, elektryczna lub konna, 8) tabor osobowy, czy towa-
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rowy, ilo§é parowozow i taboru, 9) wtlasciciel i cel, do jakiego stuzy
kolejka.

b) Szosy, podobnie jak drogi zelazne, buduje sie dla celéw eko-
nomicznych i wojennych. Przy opisie szosy nalezy wymieni¢ kierunek
i polozenie w stosunku do sieci kolejowej (moze i§¢ od punktéow
wyladowczych, moze stuzy¢ dla lacznosci wojsk z baza, z tytami i uzu-
pelnia¢ istniejaca sie¢ kolei zelaznych lub tez udogadniaé co do drég
miejsca koncentracji, ugrupowania i manewrowania armji).

Z punktu widzenia technicznego i zastosowania wojennego kaz-
da szosa powinna by¢ badana: 1) szeroko$é ogélna samej szosy i oto-
kéw, 2) szeroko§é i grubo$é nawierzchni szutrowanej (wazne dla
przejscia traktoréw i ciezkich samochodéw, ktére wymagaja nie mniei
niz 5—10 cm. grubosci szutru), 3) czy nawierzchnia utozona na pod-
kladzie, 4) mosty i ich trwaloé¢ (zelazo-betonowe lub drewniane},
5) czy znajduje sig¢ letnia droga i telegraf wzdluz szosy, 6) rodzaj
gruntu po obydwu stronach drogi w odleglosci przynajmniej 50 m.,
7) warunki konserwacji, 8) drogi odchodzace, 9) ocena praktyczna
terenu wzdluz drogi (miejsca dogodne na biwaki i pozycje).

c) Drogi gruntowe.

Wedlug budowy i przeznaczenia drogi gruntowe posiadaja na-
stepujacy podzial na kategorje:

Drogi gruntowe utrzymywane i nieutrzymywane. Przy badaniu
drogi gruntowej nalezy podaé: 1) szerokosé¢ drogi, jej stan, rowy,
obsadzenie drzewami, 2) rodzaj gruntu na drodze, 3) rodzaj gruntu
po obydwu stronach drogi do odlegtosci przynajmniej 500 m., 4) po-
daé¢ warunki konserwacji.

Przez konserwacj¢ nalezy rozumieé¢ utrzymanie drogi w dobrym
stanie. Zasadniczo droge utrzymuje si¢ w dobrym stanie tym samym
materjalem, z jakiego byla zbudowana. Dlatego nalezy podaé wiado-
mosci: o kamieniolomach, mogacych sluzyé do naprawy drogi, jesli
chodzi o nawierzchnie kamienna, o cegielniach dla drég wysypanych
gruzem z cegly, o tartakach dla drog z kostki drewnianej oraz wia-
domosci o sktadach narzedzi (kilofy, fopaty).

5) Okresy zalewania drogi przez wodg rzeczna czy inna, uwzgle-
dniajac moznoéé osuszenia drogi, a wiec przedewszystkiem stan ro-
wow przydroznych i rowkéw na nawierzchni do $ciekania wody.

6) Stan drogi oznacza sie stopniami: od 4 do 1.

Droga uzywalna dla wszelkiego rodzaju zaprzegéw i traktorow
ciezarowych przez caly rok: stopien 4.

Droga niezdatna dla traktoréw i artylerji najcigzszej, ale uzy-
wana dla ciezkich zaprzegéw przez caly rok: stopien 3.
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Droga dla ciezkich zaprzegéw w porze mokrej uciazliwa: sto-
pief 2,

Droga zdatna tylko dla lekkich wézkéw (uzywalna dla ciezkich
tylko po uprzedniem zbadaniu): stopien 1.

Czeséci odcinka gorsze niz cala droga nalezy oznaczy¢ nizszym
stopniem.

Drogi gruntowe, zdatne do przejscia dla 3-ch rodzajéw broni
lub tylko niektérych, nalezy oznaczyé jako drogi operacyjne. Wiek-
szo§é drég gruntowych nalezy uwaza¢ warunkowo jako operacyijne,
gdyz stan ich zalezy od pér roku i pogody.

d) Drogi wodne sa podane wraz z innemi. wlasciwosciami
rzek (kanaléw) — patrz rzeki.

Ponadto nalezy dla wszystkich rodzajéw komunikacji ustali¢
nastepujace dane:

a) Mosty: 1. Przeznaczenie mostu (kolejowy, kotowy, dla pie-
szych), 2) Dlugo$é, szerokosé, rozpieto§¢ mostu, Wysokosé nad prze-
cietnym poziomem wody. [lo§é przesel. Jaka cze§é mostu jest nad
rzeka i jaka nad dolinag. Czy przez most przechodza rury wodocia-
gowe, gazowe, przewody elektryczne i t. p., 3) Materjal przyczotkow,
 filaréw, przesel i pomostu. Wytrzymalo§é w tonnach, 4) Konstrukcja
mostu. 5) Izbice, lodotomy. 6) Przygotowanie do zniszczenia (komo-
ry minowe). 7) Czy w sasiedztwie istnieje materjal do naprawy mo-
stu i zniszczenia. Urzadzenia przeciwpozarowe (beczki' z woda, sie-
kierki, sikawki). 8) Wjazd i zjazd z mostu. 9) Czy w poblizu mostu
istnieje bréd. Rozpoznaé go (ob. punkt ,,Rzeki”).

10) Stan mostu, ktéry oznacza sie cyframi od 3 do 1 wedlug
ponizszych norm:

1) Most zdatny dla wszelkiego rodzaju zaprzegoéw i traktoréw
cigzarowych (od 20 tonn i powyzej): stopieri 3.

2) Most zdatny dla wszelkiego rodzaju zaprzegéow z wyjatkiem
traktoréw i artylerji najciezszej (ponizej 20 tonn): stopieri 2. _

3) Most niezdatny dla zaprzegéw wojskowych, lecz tylko dla
lekkich wozéw (ponizej 4 tonn): stopief 1.

b) Groble i wiadukty:

1) Wiadukty (pytania jak przy mostach). :

2) Groble. Dtugo$é, szeroko$é u podstawy i u goéry, przecigtna
wysokos$é. Stromosé stokéw. Czy stoki sa utrwalone darnia, brukiem,
faszyna. Mozliwoéé urzadzenia zjazdu z grobli.

c) Wezly drogowe (skrzyzowanie drog).

Tatwosé, wzglednie trudno§é wzajemnego mijania sie i krzy-
zowania. Mozliwo$§é objechania, wzglednie objazdu. Przestrzeri wolna,
na ktérej oddzialy moglyby oczekiwaé swej kolei.

STUDJA TERENU I METODA OPISU KRAJU

d) Bojowe wilasciwosci drogi.

1) Przestony od obserwacji ziemnej i lotniczej. 2) Srodki
lacznosci (np. wzdluz drogi moze biec linja telegraficzna, albo tele-
foniczna). 3) Punkty obserwacyjne, polozone wzdluz drogi. 4) Nara-
zenie drogi na ostrzeliwanie. 5) Ciasniny (defilé¢), spotykane na dro-
dze: a) rodzaj ciasniny (przesmyk miedzy jeziorami, grobla, droga
przez gesty las, przez wie§, wawozy i t. d., b) dlugosé i o ile zacho-
dzi potrzeba—szeroko$é, ¢) wjazd i wyjazd z ciaéniny, przestrzenie
wolne, na ktérych mozliwem jest oczekiwanie oddzialéw, zaréwno
u wjazdu i wyjazdu, jak i w samej ciasninie (np. polany lesne, place
targowe), d) ewentualne objazdy i mozliwo§é rozszerzenia ciasniny;
trudnoéci wydostania si¢ z ciasniny na teren przylegly (np. zasypanie
rowéw przydroznych dla wyjazdu artylerji, e) punkty obserwacyjne
przed wjazdem i u wyjazdu z cia$niny. Pozycje artyleryjskie, z kté-
rych mozna dogodnie cia$nine ostrzeliwaé. Przestony przed obserwa-
cja ziemska i lotnicza, f) warunki terenu, umozliwiajace Igcznosé
boczng oddzialéw przekraczajacych ciaénine.

e) Stala komunikacja samochodowa. 4

Przestrzen, rodzaj (ciezarowe, osobowe, autobusy), ilo§é sprze-
tu i pojemnosé, stacje benzyny i warsztaty naprawy.

f) Lotnictwo.

1) Lotniska wojskowe i prywatne.

2) Fabryki i warsztaty naprawy.

3) Stacje balonéw.

V. SRODKI LACZNOSCIL
A. Sieé telegraficzna i telefoniczna (napowietrzna i kablowa).

a) Panstwowa (pocztowo-telegr.,, administrowana przez Min.
Poczt i Telegr., kolejowa do uzytku wladz kolejowych, konserwowana
przez organy kolejowe, jezeli sie¢ jest odrebna, jezeli za§ na stu-
pach wspélnych z siecia pocztowa — przez organy Poczt i Telegra-
féw), wreszcie wojskowe sieci telefoniczne lokalne w garnizonach lub
obozach warownych.

b) Prywatna. Przewaznie telefoniczna do uzytku przedsiebiorstw
prywatnych, jak: kopalnie, zarzady laséw, majatki ziemskie, centrale
w duzych miastach i t. p.

c) Tranzytowa, np. prywatna ,indo-europejska”, parnistw o$cien-
nych — Rzeszy Niemieckiej z Prusami Wschodniemi.

Nalezy zbadaé:

1) Szlak przebiega od—do wzdluz drogi, kolei, rzeki lub przez
pola, przejscia przez rzeke w kablach lub mostami; kabel morski od—
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do, kabel podziemny od—do, przebieg kabla w terenie. Dlugosé szla- oslaniaja koncentracje armji, drugie stuza jako podstawa do manewru
ku w km. i na 1 km. armji lub jako podstawa dla ofensywy, gdyz w strefie umocnionej

2) Podbudowa szlaku (stupy), stare, nowe, drewniane, zelazne mozna zawsze skoncentrowaé duze $rodki. Wreszcie moga one bro-
(np. 3 przewody telef. podw6jne — 6 drutéw plus 4 przewody telegr.— ni¢ wejscia do jakiej$ zatoki, bronigc przejscia morskiego i stuza jako
10 drutow). baza dla floty (fortece morskie).

T I S O TSP L

4) Stacje. Ile i jakie aparaty telegr. posiada stacja (Siemens,
Bandot, Hughes, Morse, stukacz).

Ile klapek posiada centrala telefoniczna.

Zrédlo energji: ogniwa mokre, sucho-mokre, suche, akumulatory,
pradnice, transformatory, przetwornice, ewentualnie prad miejski

Rozmieszczenie stref umocnionych i ich wytrzymalosé podlega
bardzo skrupulatnemu badaniu, gdyz one wzmagaja warunki obron-
nos$ci panstwa, ;

Zespol czynnikow geograficznych o znaczeniu wojskowem wzma-
cnia si¢ jeden przez drugi, i tak np. bagnista dolina rzeki moze spo-

$wietlny, sila energji. ' wodowaé obronno$¢ nieznacznej choéby rzeczki; las, pokrywajacy gé-
Ewentualnie inne urzadzenia stacyjne (np. zmienniki telegr. rzysty teren, utrudnia przejécia; punkt umocniony, polozony nad rzeka

i telef., przyrzady miernicze, woltomierze, opornice, amperomierze). lub przy wejséciu do cieéniny, sprawia, ze odcinek rzeki w sferze dzia-

tania tego umocnienia staje si¢ nie do przejécia, o ile jest broniony.

B. Sieé radjotelegraficzna i radjotelefoniczna.

a) Stacje panstwowe: pocztowe (M. P. i T.), korespondencyj-
ne (nadawczo-odbiorcze, wojskowe i stacje odbiorcze Inst. Meteorolo-
gicznego). VII. PODZIAL ADMINISTRACYJNY.

b) Prywatne: (na zasadzie koncesji M. P. i T.) przewaznie od-
biorcze, amatorskie, gieldowe, prasowe i t. p.

B. OPIS WOJSKOWO - STATYSTYCZNY.
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Najpotezniejszym czynnikiem sity kazdego panistwa jest wojsko
Nalezy zbadaé: i zrédlo, z ktérego sie je uzupetnia czyli ludnosé, jak réwniez te srodki,
1. Stacja radjotelegraficzna: panstwowa czy prywatna, kores- ktore sa niezbedne dla utrzymania wojska. Wobec tego te czynniki
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pondencyjna, odbiorcza, nadawcza.
2. Sita stacji (moc) w kilowatach (KW).
3. Zasieg stacji (promieni dzialtania).
4, System stacji.

C. Golebie pocztowe.

Nalezy zbadaé:

1. Golebie pocztowe, wojskowe golebniki czy prywatne.
2. llosé gotebi.

3. Skad ¢éwiczy sig je do lotu.

4. Golebniki wojskowe stale czy ruchome.

VI. UMOCNIENIA.

Wskutek tego, ze geograficzno-wojskowe wlasciwosci kraju (re-
jonu) nie zawsze odpowiadaja warunkom obrony, w strefach posia-
dajacych b. wazne znaczenie (jak np. wezly komunikacyjne, przepra-
wy przez rzeki, wyjscie z defilé i t. p.) buduje si¢ umocnienia, ktére
moga mieé rézne znaczenie, zaleznie od swego polozenia. Jedne z nich

powinny byé¢ wszechstronnie o§wietlone,

Przed zbadaniem stosunkéw etnograficznych i materjalnych jest
rzecza niezbedna zaznajomi¢ si¢ z pafistwowa organizacja cywilna
i wojskowa ktéra charakteryzuje system administracji, majacej wpltyw
na przygotowanie do wojny, mobilizacje¢ ludnosci oraz na szybki zbiér
srodkow i zapasow.

VIII. LUDNOSC.

Przy badaniu ludnosci nalezy wyjaénié:

1) Liczebnosé z punktu widzenia zrédla sily zbrojnej kraju.
2) Gestos¢ zaludnienia (rozmieszczenie ludnosci), a réwniez charak-
ter punktéw zamieszkanych (gléwne punkty zamieszkane) dla wyja-
$nienia warunkéw zaludnienia kraju, zakwaterowania i zbioru zapa-
s6w. 3) Sktad ludnosci wedtug plci, wzrostu, wlasciwoéci fizycznych,
plemiennych, stopnia wyksztalcenia i zawodéw w stosunku do wply-
wu tych danych na jako§¢ wojska, jak réwniez dla charakterystyki
stosunku ludnosci do wojska.

Ad 1) Od zaludnienia kraju zalezy wysokosé kontyngensu woj-
ska w czasie pokoju i w czasie wojny. Za norme mozna przyjaé, ze
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w czasie pokoju stala armja obejmuje 1% ludnosci, a w czasie wojny
od 10—15% catkowitej ludnoéci (wojna 1914—1918).

Dla obliczenia zaludnienia kraju stuza spisy ludnosci, przepro-
wadzane w sposéb, gwarantujacy wiarogodno§¢é otrzymanych ma-
terjatow.

Biorac pod uwage dane ostatniego spisu i przyrost ludnosci,
w kazdej chwili mozna ustalié¢ zaludnienie w okreslonym czasie.

Na przyrost ludnosci wywieraja wplyw nastepujace przyczyny:
1) naturalne, ktére wyrazaja sie w iloéci urodzeri, $miertelnosci i w ich
wzajemnym stosunku; 2) zewnefrzne, przejawiajace si¢ w zmianie
miejsca zamieszkania, w naplywie (imigracja), wyludnieniu (emigra-
cja) z obszaru panstwa.

Nadwyzka urodzen nad $miertelnoscia daje przyrost ludnosci.

Przyczyny zewnetrzne, powodujace zmiane miejsca pobytu lu-
dnosci, moga byé¢ ekonomiczne (nasycenie kraju, nieurodzaje, kryzys
przemystowy), a réwniez zawieruchy socjalne (polityczne, religijne
i inne).

Emigracja wywiera zgubny wplyw na ekonomiczne Zycie kraju,
gdyz emigruja zwykle zywioly bardzo energiczne.

Imigracja w Europie jest nieznaczna.

Ad 2) Gestosé zaludnienia (rozmieszczenie ludnosci). Ludnosé
nie jest réwnomiernie rozmieszczona na powierzchni paristwa. Miej-
scowosci, bardziej uposazone w dogodne i gospodarcze warunki, sa
geéciej zaludnione, anizeli miejscowosci niedogodne pod wzgledem
klimatu i obdarzone bardziej surowemi warunkami zyciowemi.

Gestosé zaludnienia czyli rozmieszczenia ludnosci wyraza' sig
stosunkiem iloéci ludnosci do powierzchni.

Pod wzgledem wojskowym wielkie zaludnienie wywiera nastepu-
jacy wplyw: dogodno$é uzupelnienia wojska, szybkosé mobilizacji,
dogodne rozkwaterowanie, przemarsze wojska oraz latwo$¢ zgroma-
dzenia miejscowych $rodkéw.

Bardzo wazne znaczenie posiada takze zgrupowanie ludnosci
w poszczegblnych osadach. Punkty gesto zamieszkane ulatwiaja roz-
kwaterowanie wojska i zbiér produktéw. Odwrotnie, rozrzucenie lu-
dnosci po malych osiedlach (szczegélnie chutorach) powoduje roz-
rzucenie wojska i §rodkéw.

Zgrupowanie osiedli bedzie korzystne, o ile duze zgrupowania,
tak dywizja (korpus) nie beda rozrzucone wiecej, jak na jeden prze-
marsz wzdluz frontu i na glebokosé.

Nastepnie trzeba braé¢ pod uwage ilo§é¢ mieszkaficow na jeden
dym. Obok mieszkaficéw nalezy umiesci¢ zolnierzy. I o ile wypada
na kazdy dym wiecej zolnierzy anizeli domownikéw, to w takiem osie-
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dlu nie mozna wigcej umiesci¢é nad 5—10 szeregowych, gdyz wtedy
ani mieszkaricy ani zolnierze nie beda mogli swobodnie poruszaé sie.

Wieksze osady powinny byé odnotowane, poniewaz posiadaja
wigksze znaczenie dla okolicy i wojska.

Ad 3) Sktad ludnosci wywiera wplyw na jakos§é wojska.

a) Przedewszystkiem podzial ludnosci wedlug plci odgrywa
duza role, gdyz tylko mezczyzni odbywaja stuzbe wojskowa.

W wiekszosci panstw europejskich zaznacza sie przewaga liczeb-
na kobiet, jakkolwiek mezczyzn rodzi si¢ wigcej, anizeli kobiet.
Przewage ludnosci meskiej posiadaja: Syberja, Srodkowa Azja, Kau-
kaz, Krym, Chersoniszczyzna, Bessarabja, Rumunja, Serbja, Grecja,
Wiochy i poludniowa Francja.

b) Wedlug zdolnosci do pracy ludno§é dzieli si¢ na 5 grup.
Dwie grupy (1-sza i 5-ta) do 15 lat i powyzej 70 lat, jako ludnosé¢
niepracujqca; dwie grupy (2-ga i 4-ta) od 15 do 20 lat i od 60 do 70 lat,
jako nawpél pracujqca ludnoséé, ktéra moze egzystowaé dzieki wlasnej
pracy, wreszcie 3-cia grupa od 20 do 60 lat, przedstawia ludnoéé ro-
bocza, catkowicie zdolna do pracy. :

Naturalnie, ze takie panstwo znajduje si¢ w bardziej wygod-
nych warunkach, ktére posiada frzeciq grupe w najwigkszej ilosci,
gdyz jest ona podstawa powolania do wojska.

Zwykle grupy pracujgce tworza 45 — 499% catkowitej liczby
ludnosci, nawpét pracujqca 14 — 15 9%, niepracujqca, przewaznie dzieci
35 —40%. '

c) Fizyczne niedomagania zwalniajg od sluzby wojskowej.

_ d) Skiad narodowosciowy ludnosci. Sktad ludnosci kraju (etno-
grafja) wywiera wplyw na jednolity charakter armji.

Jednolity sktad ludnosci pozwala na terytorjalny sposéb uzupet-
niania (Francja, Niemcy). Anglja jest zmuszona do takiego ugru-
powania narodowosci w wojsku (np. w Indjach), azeby oddzialy woi-
ska skladaly si¢ z ludnosci wrogiej do ludnosci miejscowe;j.

e) Wyznania odgrywaja ogromna role w poczuciu narodowem
ludnoéci. Jedno z wyznan w kazdem paristwie jest dominujace.

f) Stany i klasy.

g) Zajecia. Ludno$¢ wiejska daje przewaznie najlepszy materjal
wojenny, gdyz jest najbardziej zdrowa fizycznie. Duzy procent ludno-
§ci miejskiej §wiadczy o ogromnym rozwoju przemystu i handlu da-
nego panstwa, ;

h) Oswiata ludnosci §wiadczy o pracy wewnetrznej narodu nad
rozwojem kulturalnym kraju. Oswiata pomaga danemu pafistwu skra-
caé czas stuzby wojskowej, a zarazem i w okresie szkolnym przeprowa-
dzaé wér6éd mlodziezy kursa przygotowania wojennego.
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IX. ZASOBY KRAJU.
(Zaopatrzenie wojska).

Mozno$éé prowadzenia wojny zalezy przedewszystkiem od zaso-
béw kraju, ktore zaleza od fizycznych wlasciwoséci kraju (surowce),
ilosci i jakosci ludnosci (energja pracownikéw) i aktywnosci ludnosci
(rodzaje zajecia).

Na wypadek walki na wyczerpanie, jest rzecza konieczna zabez-
pieczyé wyzywienie i zaopatrzenie wojska, azeby uczyni¢ panstwo
niezaleznem w razie wojny, mianowicie przez podniesienie produkcji
w rolnictwie, gérnictwie i przemysle fabrycznym (uzbrojenie, umun-
durowanie i t. d.). .

Pomy$lnosé tej akcji zalezy od:

1) rozmiaréw wydajnosci powierzchni kraju, zajetej pod upra-
we roli (wplyw klimatu, gatunku gleby, rozwéj rolnictwa);

2) gestosci zaludnienia (im wigcej ludnosci, tem wigcej pracy,
mniej nieuzytkéw);

3) charakteru gospodarki (gospodarstwa wielkie, mate i t. p.).

a) Rolnictwo i lesnictwo.

Rolnictwo prowadzi dwa rodzaje gospodarki: ekstensywng i in-
tensywna. Celem okreslenia zapotrzebowania, niezbednego dla wy-
zywienia ludnosci i wojska nalezy obliczyé: 1) roczny zbiér ziarna
i traw wogble i na 1 mieszkanca; 2) roczne zapotrzebowanie na ziarna,
okopowizne i trawy, zuzywane przez ludno$¢ i inwentarz; 3) ilosé
zboza niezbedna do siewu; 4) iloé¢ zb6z zuzywanych przez przemysl
rolny (spirytus, krochmal i t. p.).

Po zsumowaniu tego rozchodu i po odjeciu od catkowitego zbioru
rocznego, otrzymamy nadmiar lub brak zbéz w kraju.

Jezeli obrachunek wykonywamy dla jakiego$ trejonu i oddzielnej
operacji, to nalezy wziaé pod uwage ten okres czasu, ktéry uplynal od
zbioré6w rolnych do czasu rozpoczecia dzialan bojowych.

Wojsko we wszystkich panstwach potrzebuje wiele zb6z i furazu
i uzytkuje w czasie pokoju 1%, a w czasie wojny od 10 do 15% ca-
fego zbioru.

Wszystkie dane nalezy zestawi¢ w odpowiednie tablice: a) zbiér
ogélny z 3 lub 5 lat i $rednia; b) wymieni¢ szczegbélowo roczny zbioér

kazdego ze zbdéz oddzielnie; c) zabezpieczenie ludnosci w zZywnos¢; .

d) zabezpieczenie ludnosci w opal, a wiec a, b, ¢, d podaé nalezy zbior
ziarna i kartofli w przeliczeniu na jednostke wyzywienia — pszenice,
rozchéd na wyzywienie, siew i przemys! rolniczy, nadmiar lub brak;
e) zbiér ogélny furazu (owsa, siana i slomy) érednio na 3 — 5 lat, zbior
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i rozchéd roczny furazu, nadmiar lub brak; f) nastepnie nalezy uzu-
pelni¢ dane wiadomosciami o sktadach, zapasach i magazynach miej-
skich, o punktach koncentracji tych srodkéw (targi, magazyny, ele-
watory).

Przy badaniu oddzielnych rejonéw nalezy réwniez wziaé¢ pod
uwage mozno$é przywozu i wywozu produktéw z innych miejscowosci.

Bydlo i konie. Znaczenie hodowli bydla i koni jest ogromne
w gospodarce kraju i wywiera réznorodny wplyw na zaopatrzenie
wojska w migso, skore, szer§é, a hodowla koni przysparza je dla
jazdy, artylerji i taboréw. '

Bogactwo kraju w bydlo i konie wyraza si¢ stosunkiem ilosci
sztuk na 1 mieszkanca (na 100 mieszk.) (bogactwo hodowli) lub na
jednostke przestrzeni (rozwéj hodowli); na zasadzie tych danych
wnioskuje si¢ o stopniu zabezpieczenia pafistwa w bydlo i konie. Na
rozwéj hodowli ma wplyw obszar 1ak i t. p. :

Wszystkie te dane zestawia si¢ w nastepujaca tablice:

a) Ilo$é bydta domowego (ilo§¢, stosunek sztuk do przestrzeni
na 1 km.?, stosunek gléw na 100 mieszkancéw; b) ilosé koni (og6lna
ilos¢ roboczych, nieroboczych i zdolnych dla potrzeb wojskowych,
ilos¢ gtow na 1 km.? ilo§é¢ gléw na 100 mieszkancow, wiadomosci
o stadninach i stadach rozptodowych, érodkach przewozowych.

b) Gérnictwo.

Najwieksze znaczenie posiadaja dla techniki wojennej wegiel
i surowce mineralne np. do fabrykacji broni i amunicji. W czasie po-
koju powinien byé przygotowany zapas mobilizacyjny.

Dla charakterystyki rozwoju gérnictwa w kraju nalezy poznac
$redniq rocznq produkcje danego surowca mineralnego na 1 mieszkari-
ca i wyrazi¢ w tablicy:

a) wydobycie mineraléw za 3 — 5 lat, §rednio
w rejonie i b) wwéz, wywéz i zuzycie tych pro-
duktéw; c) nadmiar lub brak w procentach.

Na rozwéj goérnictwa ma wplyw wigksze lub mniejsze zuzycie
wegla (a nie drzewa), wzajemne wygodne ustosunkowanie rud, komu-
nikacyj ladowych i wodnych, laczacych kopalnie z rejonami przemy-
stowemi i fabrykami,

c) Przemyst. ,

Rozrézniamy, ze wzgledu na zaopatrzenie wojska, nastepujace
rodzaje przemystu:

1) metalowy dla celéw uzbrojenia;

2) stocznie dla budowy okretow;

3) tkacki (sukno, bielizna) na umundurowanie;
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4) zywnosciowy (mlyny, fabr. konserw, winiarnie, cukrownie)
celem przygotowania zywnosci dla wojska.
5) chemiczny (proch, materjaly wybuchowe, gazy);
6) garbarski (skéra, obuwie i kozuchy);
7) elektrotechniczny (telefon, telegraf);
8) budowy wagonéw i kolei (wagony, szyny i t. p.);
9) taborowy (wozy);
10) sanitarny (lekarstwa, apteki, szpitale).
Wiadomosci o przemys$le nalezy wyszczegélnié w nastgpujacej
tablicy:
ilosé fabryk,
$rednia produkcja za 3 —5 lat,
iloéé robotnikéw,
czy porobiono przygotowania do rozszerzenia.
Przemysl wojenny powinien byé badany oddzielnie poniewaz
wchodzi w zakres przygotowania panstwa do przeprowadzenia wojny.
W tym celu nalezy szczegélnie zbadaé fabryki, ktére maja zwia-
zek z fabrykacja broni, amunicji i materjaléw wybuchowych, aparatéw
lotniczych, gazéw, konserw, mlynéw, piekarni, elewatory, zawierajace
zapasy zboza na czas pokoju i wojny w odpowiednich punktach, waz-
nych dla celéw wojennych, gdyz stuza za podstawe wyzywienia frontu.
Magazyny wojskowe dzielimy na:
a) biezqce, b) mobilizacyjne i wojenne.
Technika wojskowa powinna posiadaé dane o technicznych. za-
sobach w zakresie:
1) budowy drég,
2) materjatu telefonicznego i telegraficznego,
3) i saperskiego (lopaty, kilofy i topory),
4) by pontonowego,
5) i samochodowego, lotniczego i niezbednych czesci
zapasowych.

Wszystkie te dane o fabrykach nalezy zebraé w poszczegélne
tablice ze wskazaniem wydajnoéci w czasie pokoju i mozliwej pro-
dukcji w czasie wojny oraz wiadomosci o skladach ze szczegélnem
wymienieniem przedmiotéw przechowywanych.

Srodki przewozowe (taborowe)..

Srodki taborowe moga byé¢ kilku typéw, o réznej konstrukeji
i nos$nosci, zaleznie od czeéci kraju, z ktérego pochodza.

Uprzaz moze by¢ z rzemienia i ze sznuréw.

Przy okresleniu bogactwa kraju w wozy nalezy wziaé¢ pod uwa-
ge: ilo§¢ wozéw na 1 km.? i ilosé wozéw na kazdych 100 mieszkaficow.

STUDJA TERENU 1 METODA OPISU KRAJU

X. HANDEL.

Zbadanie wewnetrznego i zewnetrznego handlu kraju z punktu
widzenia wojskowego jest konieczne z nastgpujacych powodéw:
1) wartoéé handlu okres§la wzajemny stosunek miedzy krajami; 2) wy-

miana towaréw wskazuje na co moze liczy¢é wojsko w kraju, a czego

mu brak; 3) wymiana towaréw wskazuje na wazno$¢ pewnych pun-
ktéow i konieczno$§é utrzymania tych punktéw.

Handel zewnetrzny uzalezniony jest od uméw pomiedzy pan-
stwami i ustanowienia cel, ktére reguluja si¢ wzajemnie w rachunku
zlota. :

Handel dzieli si¢ na: morski (rzeczny) i ladowy.

Pierwszy jest dogodniejszy ze wzgledu na tafszy transport
i prostsze urzadzenie, podczas, gdy ladowy wymaga urzadzenia kolei
zelaznych i t. p.

XI. FINANSE.

Znaki obiegowe jako $rodek platniczy.

Budzet dzieli si¢ na zwykly i nadzwyczajny.

Zwykly zawiera wydatki normalne.

Nadzwyczajny jest umotywowany potrzebami wojny, zmiang
uzbrojenia, budowa fortec, drég zelaznych lub innemi inwestycjami
i t. p. Wydatki nadzwyczajne przewaznie pokrywa sie z pozyczek
zewnetrznych i wewnetrznych.

Dla pokrycia rozchodéw panstwo naklada podatki na ludnosé,
czerpie dochody z débr pafistwowych (ziemia, lasy), wprowadza mo-
nopole i eksploatuje takie przedsigwziecia, jak telegraf, poczta, bicie
monet, monopol tytuniowy, cukrowy i t. p.

Podatki dzielq sie na bezposrednie i posrednie. Podatki bezpo-
srednie wplywaja z optat podatkowych od gruntu, kapitaléw, przed-
siewzieé i od dochodéw osobistych wtlaéciciela. Podatki posrednie
wplywaja z przedmiotéw uzytecznosci publicznej przez akcyze na
zapatki, tytun, nafte i t. p. Daja one zwykle /s — % wszystkich
dochodéw pafistwa.

Za podstawe systemu finansowego stuzy — zloto. Srebro ma
znaczenie bilonu.

Wydatki na. wojsko we wszystkich panstwach wahaja si¢ po-
miedzy % — 2/s wszystkich wydatkow.

Na wypadek wojny niektére pafristwa gromadza zapas zlota.
jako skarb wojenny.

Wojna zmusza panstwo do zaciggania pozyczek zewnetrznych
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i wewnetrznych, jednakze ostatnia wojna europ. wykazala, ze mozna
wojne prowadzi¢ i bez pieniedzy, pod warunkiem, ze kraj posiada
wielka ilo$é ludzi wykwalifikowanych, zdolnych do zwigkszenia fa-
brykacji zaopatrzenia oraz posiada zrédla surowcow, rozwiniety prze-
myst i technike.

XII. ZAMIESZKANE OSIEDLA.
(Zakwaterowanie wojska).

Osiedla zamieszkane z bogatym przemyslem fabrycznym i han-
dlem, znajdujace si¢ w wezlowiskach drég, posiadaja duze znaczenie
ekonomiczne i handlowe, jako miejsca skladéw a réwniez jako pun-
kty, ktérych opanowanie przez nieprzyjaciela przysparza mu ogromne
korzysci materjalne.

Powinno sie zatem oznaczyé: osiedla na wezlowiskach drég,
osiedla z fabrykami, skladami artyleryjskiemi, inzynieryjnemi, inten-
dentury, awiacji, automobili, srodkéw sanitarnych. Nastepnie nalezy
oceni¢ ich wartoé¢ i oceng polozenia nad granica i jako mozliwg baze
dla nieprzyjaciela. Te dane w laczno$ci z dyslokacja punktéw umo-
cnionych dadza wyobrazenie o przvgotowaniu kraju pod wzgledem
wojennym.

Nastepnie nalezy ocenié¢ osiedla pod wzgledem dogodnosci ‘za-
kwaterowania dla wojska.

* *

Powyzej wskazalem metode studjéow terenu, majaca za wynik
cpis geograficzno-statystyczny. Na zasadzie tego podstawowego opisu.
stuzacego do zebrania danych, mozemy wykonaé opis komunikacyj
(stad potrzeba wydawnictwa ,,Zbioru Drozni"”) lub tez opis i oceng
‘operacyjna obszaréw przypuszczalnych dziatan wojennych (stad po-
trzeba wydawnictwa ,,Monografij obszaréw strategicznych”) lub po-
szczegblnych objektéw terenu (wyd. ,,Studja terenu”). Wskazatem
réwniez na koniecznoéé wykonywania szkicéw, uzywajac zatwierdzo-
nych przez Szefa Sztabu Generalnego znakéw konwencjonalnych opi-
su wojskowo-geograficznego.

Wykonanie szkicow bedzie wymagalo réwniez metody, azeby
mogly one postuzyé do oceny terenu. Kazdej bowiem kategorji opisu
geograficzno-statystycznego powinien w zasadzie odpowiadaé¢ oddziel-
ny szkic gleb, wéd, bagien, laséw, komunikacyj oraz danych statystycz-
nych, dotyczacych stosunkéow kwaterunkowych, narodowosciowych,
zasobéw kraju i t. p. Zaleznie od rodzaju wydawnictwa opisowego lub
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tematu opracowania operacyjnego, zachodzi potrzeba laczenia tych
lub innych element6w opisu na szkicu.

Celem ulatwienia orjentacji w opracowaniu szkicéw opisowych
zalaczam szkic drozni na terenie obszaru péinocno-wschodniego Pol-
ski z podaniem szczegétowych danych poszczegélnych elementéw
opisu. Szkice opisowe do ,,Zbioru Drozni” maja za zadanie w pierw-
szym rzedzie scharakteryzowaé stosunki komunikacyjne danego ob-
szaru (koleje, kolejki, szosy i drogi gruntowe) a zarazem podaé prze-
szkody dla ruchu (gleby, rzeki, jeziora, bagna i lasy). Kazdy z tych
element6éw, otrzymanych w polu przy pomocy opisu, nalezy oznaczyé
na mapie taktycznej 1 : 100.000 za pomoca znakéw konwencjonalnych
opisu wojskowo-geograficznego, nastepnie przenies¢ na mape opera-
cyjna 1 :300.000 celem zgeneralizowania tych danych, a nastepnie ce-
lem zmniejszenia w reprodukcji do druku (w danym wypadku w po-
dzialce 1 :600.000). To stopniowanie podzialek zaleine jest od celu,
do jakiego ma sluzyé dany szkic. W kazdym wypadku wykonywamy
podstawowy szkic w podziatce 1 : 100.000 mapy taktycznej, ktéra wo-
gole stuzy za podstawe oceny terenu i rozkazodawstwa. Szkice
w mniejszych podziatkach (1 :300.000, 1 :600.000, 1 :750.000 lub
1 : 1,000.000) sa wykonywane w wyzszych dowédztwach dla wiek-
szych odcinkéw operacyjnych. W kazdym wypadku mamy do czynie-
nia juz ze zgeneralizowanym szkicem w podzialce 1 : 600.000, jednak-
ze wykonanym na podstawie szczegétowych badan i oznaczen na szki-
cach w podzialce 1 : 100.000. Szkic gléwny drozni wykonany jest
oddzielnie w zasadniczych elementach badanych, a wigc mamy po-
szczegblne szkice gleb suchych i podmoklych (Iak i bagien), wéd, la-
sé6w oraz komunikacyj i osiedli. Przez zlaczenie tych poszczegélnych
szkicéw otrzymujemy szkic gléwny drozni i przeszkéd ruchowych.

Znaczenie wykonania takiego szkicu dla oceny drozni jest o tyle
wazne, ze oprécz kategorji drég, ktére wskazuja rodzaj zaprzegow,
jakie moga po danych drogach posuwa¢é sig, podane sa te elementy,
ktére stanowié moga o wstrzymaniu w marszu, a wiec gleby i obszary
bagienne (dluzszy czas sloty), wody (zniszczenie przepraw) oraz
wieksze kompleksy laséw (defilé). Polaczenie tych elementéw na
jednym szkicu wykaze, gdzie sa obszary komunikacji tatwej, a gdzie
utrudnionej, co wywrze wplyw na ewentualna walke na tych obsza-
rach, decydujac o bojach bardziej masowych na obszarach o komuni-
kacji gestszej bez przeszkéd naturalnych lub sprowadzajac do walk
odosobnionych na obszarach zabagnionych lub zalesionych.

Jezeli szkic ten poddamy ocenie z punktu widzenia dogodnoéci
dla maszerujacych oddzialéw, to poszczegélne elementy opisu obsza-




30 HENRYK BAGINSKI

Tu péinocno-wschodniego Polski doprowadza nas do nastepujacego
‘wnioskowania 1).

Oznaczenie gleb podaje uksztaltowanie terenu, zaznaczajac miej-
'sca suche i podmokte (faki i bagna). Miejsca suche sa to przewaz-
‘nie wynioslosci moreny czolowej, rozmieszczone na dzialach wodnych.
‘Natomiast obnizenia zajmuja przewaznie mokradla, a na poludniu
stanowia wielka nizine bagnista przynalezna do odrebnej krainy Po-
lesia. Uksztaltowanie gleb suchych wskazuje na kilka paséw terenu
wyzszego. Liczac od pélnocy, rozrézniamy nastepujace pasy (wodo-
dzialy): Swiecianski, idacy od Swiecian ku Dokszycom; drugi—Osz-
miariski od Wilna do Minska Lit.; trzeci — wzniesienia Wolkowyskie
z odgalezieniem wyzyn Nowogrédzkiej i Stuckiej; nastgpnie na obsza-
rze Polesia miejsca suche stanowia przewaznie wydmy piasczyste lub
-obszary moreny czolowej, a wigc na potudnie od szosy Brzesé—Sfuck
do réwnoleznika jez. Wygonowskiego widzimy obszar moreny czoto-
wej, skltadajacy sie z jezykowatych wypustek stokéw wyzyny Woltko-
wyskiej i Nowogrédzkiej, obszar ten laczy sie z pélwyspem Pinskim,
jako najbardziej zwartym i widocznym kompleksem suchym ,przy po-
mocy dwéch prawie poludnikowych paséw moreny czolowej, ida-
cych — jeden od Piriska przez fLohiszyn, Hancewicze i Siniawke,
drugi odgalezia si¢ od Zohiszyna w kierunku pln.-zachodnim przez
Telechany do Iwacewicz; dalej na poludnie ku Prypeci cala nizina
jest usiana bagnami z poszczegblnemi wyspami piasczystemi, przez
ktére przechodza drogi; natomiast wzdtuz obu brzegéw rzeki Prypeé
w odleglosci 20 — 40 km. ciagna sie dwa suche pasma moreny czo-
lowej, ktére lacza suchy pélwysep Piriski z matemi wyspami Zuni-
nieckq, Lachewskq, Dawidgrédzkaq i Turowskq, stanowiac réwnolegle
do rz. Prypeci ladowe pasy dofrontowe, przegrodzone od siebie ba-
gnami doliny rzeki Prypeé.

Kazdy z tych suchych paséw terenu oznaczony jest przy pomo-
cy trzech kategoryj gleb z punktu widzenia dogodnoséci przemarszu
wojsk:

1) gleby ciezkie nieprzepuszczalne i czarnoziemy, utrudniajace
w najwyzszym stopniu ruch podczas deszczéw letnich i szarug wiosen-
nych i jesiennych, obsychaja z trudem;

2) gleby lekkie, to jest gleby powstale przez pomieszanie gliny
i piasku w réznym stopniu; niejednokrotnie podczas roztopéw uciazli-
we, lecz mozliwe dla ruchu;

3) piaski (lotne piaski - piachy) w czasie posuch ruch po nich
uciazliwy dla zaprzegéw, w czasie deszczéw dobre do uzytku.

!) Bardziej szczegélowy opis patrz ,,Zbiér Drozni“. Cz. 3-cia, Wydawnictwo

Wydziatu Opisowego O. IIl. a. B. S. Rady Woj. 1924.
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Na tym samym szkicu obok gleb suchych oznaczono wody (rzeki,
jeziora i bagna). Znaczenie wéd, miejsc podmoklych i bagien na obsza-
rze péinocno-wschodnim polega na tem, ze bagna grupuja si¢ w po-

blizu rzek i wzmacniaja je jako przeszkody dla ruchu. Omawiany ob-

szar posiada ogromne przestrzenie zabagnione. Poza bagnami Polesia,
ktére stanowia odrebng widownie dzialari wojennych, idac dalej na
pélinoc, rozrézniamy:

1) bagna rzeki gérnej Jasioldy i Zegulanki;

2) bagnisty doline rzeki Zelwianki;

3) bagna w widlach rzek Szczary i Niemna;

4) bagna rzek Dzitwy i Kotry;

5) bagniste rozlewisko rzeki Berezyny Malej;

6) bagna wzdluz rzeki Naroczy;

7) bagna rzeki Berezyny (w gérnym biegu);

8) pas bagien po obydwu stronach rz. Dzisienki.

Jeziora jeszcze bardziej wzmacniaja obszary bagienne, gdyz
obfituja w znaczne przestrzenie grzaskich lak, ktére zajmuija czesciowo
brzegi i przesmyki pomiedzy jeziorami; przesmyki te mozna przejsc
najczesciej tylko po groblowanych drogach, dzieki czemu grupy jezior-
ne utrudniaja przemarsze, lecz jednoczesnie wzmacniaja strefe obronna
obszaréw bagiennych, powigkszajac tak zwane martwe pola obronne.

Oznaczenie konturéw lesnych wykazuje, ze na badanym obsza-
rze wigksze kompleksy lesne istnieja przewaznie na nizinach i bag-
nach (Polesie), co wzmacnia ich niedostepnoséé; na uwage zastuguja:

1) lasy Polesia w dorzeczach Stuczy, £ani, Cny i Jasioldy;

2) puszcza Lipiczariska (Szczarska) w widlach rzek Szczary
i Niemna;

3) puszcza Nalibocka (dorzecze Berezyny Malej);

4) lasy wzdluz rzeki Narocz, gérnej Berezyny i lasy dorzecza
Dzisienki;

5) na granicy z Litwa lasy Swieciariskie, puszczy Rudnickiej
(wzdluz rz. Mereczanki, dorzecze gornej Kotry).

Jezeli charakterystyke poszczegélnych oznaczefi odniesiemy do
szkicu gléwnego, otrzymanego z polgczenia szkicow poszczegblnych,
to zauwazymy, ze objekty naturalne, wystepujace na tym obszarze,
oddziataly na jako$é i kierunek sieci komunikacyjnej ). Mianowicie,
gesta sie¢ drog biegnie przewaznie pasami suchemi terenu, wyzna-

') Szczegélowy opis drozni i sieci kolejowej patrz w ,Zbiorze Drozni*
czesé 3-cia.
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czajac w ten sposéb szlaki wojenne, Szlakami temi, omijajacemi wiel-
kie przeszkody naturalne, przeprowadzono i linje kolejowe, odpcwia-
dajace nietylko potrzebom wojennym, lecz i ekonomicznym, a do ich
budowy przyczynial sie réwniez wzglad na latwosé trasowania i bu-
dowania linji.

Z tego krétkiego rozwazania na podstawie wykonanych szkicow,
komunikacyj i przeszkéd ruchowych na obszarze péInocno-wschodnim
widzimy, ze szkice sa nieodlaczna czescia sktadowa opisu, ulatwia-
jac ocene wojskowa terenu.

Starannie wykonany opis wraz ze szkicem w kazdym wypadku
uzupelni przestarzala mape i da moznosé walczacym oddzialom or-
jentowania si¢ w terenie najbardziej pozbawionym drég, jaki przed-
stawia przedewszystkiem wschodni teren wojenny. Natomiast stosowa-
nie jednolitej metody w pracach opisowych jeszcze w czasie pokoju
przyczyni si¢ obecnie do udoskonalenia i uzupelnienia map Polski
i krajow osciennych a zarazem ulatwi nam korzystanie z prac opiso-
wych oraz ich wykonanie w potrzebie wojennej.
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przegébw w mokrej porze roku ucigz-
liwa);

Droga tylko dla wozéw lekkich, jed-
nokonnych chtopskich wézkéw (nos-

no$é okoto 260 — 300 kg.); Smigte 4
Sciezka wytacznie dla pieszych.
KOLEJE.

Linja normalnotorowa dwutorowa.

Linja normalnotorowa jednotorowa.
Linja kolejki waskotorowe].
Linja kolejki waskotorowej, nieczynna.

GLEBY.
Gliny cigzkie.
Gliny lekkie. : &
Piaski.
Partje kamieniste. il s ?9
Lasy.
BAGNA | GRUNTA PODMOKLE.
Mokre taki, nudajace siq w wigksze]
czesci roku do przebycia dla trzech
rodza|éw broni. Rzecz:I
T Moczary—ewent. pokryte sitowiem— “ N /
piechota przebywa je tylko w czasie PARurzeniec - v‘
suszy  w szerokie] luzne] formacli, 3 2
Jazda i wozy tylko na drogach lub
przez przejécia.
Bagno nigdy nie wysychajace, ewent.
gleba grzgska kazdego rodzaju, nie PI
46 prectiia. OPleszczenice
MIASTA.
\'\,
Ponad 6560000 mieszkaficéw.
I\ Ponad 10000 mieszkaficéw i po-
wiatowe.
® Do 10000 mieszkaficéw (miasteczka). N
o) Do 1000 mieszkaficéw (wsie).
GRANICE.
Granica pafnistwowa.
o
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