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. Dr. Edward Taylor: O istocie wspéldzielczo$ci. |
coraz bardziej rosngcego znaczenia wspéldzielcz 029 793 414 5 @
spoleczefistwa pozgdane jest gruntowne wniknigcie w istote tego -
pojecia i w genezg tego ruchu, co wlasnie jest przedmiotem ni- - », 14
niejszej pracy wybitnego pracownika na polu kooperacyi w Ga-
licyi.

. Zofia Wygodzina: Kobieta wiejska jako czynnik gospodarczy
i kulturalny. Kor. 1-20. Niniejsza praca ma na celu ugruntowaé
przekonanie, ze kobieta jest na wsi réwnorzednym z mezczyzna
czynnikiem gospodarczym i kulturalnym i sklonié spoleczefistwo
do wyciagnigcia nasuwajgcych sig z tego wnioskéw i wprowa-

daeni ich w peinej mierze v 2yci. Dr. MAKSYMILIAN MATAKIEWICZ

. J6zef Bek: Kooperatywy spozywcze. Kor. 1. PROFESOR POLITECHNIKI

. Dr. Pawel Lozifiski. Czem si¢ zajmuje i czego uczy towa-

roznawstwo? Kor. 1. :
. Dr. A. Szczepariski: Przemysl Zelazny Galicyi i warunki jego : A D R o G I w o D N E

rozwoju. Kor. 1.

. Jozef Bek: Opieka nad sierotami. Kor. 1. g
. Bujak Fr. Rozwdj gospodarczy Galicyi (1772—1914) w p o l s c E

Dalsze prace w druku. " Z DWIEMA TABLICAMI

MAPA GALICYI

NOWE WYDANIE NA R. 1917

RYSOWANA PRZEZ A. HERRICHA, NA NOWO
PRZEJRZANA I UZUPELNIONA PRZEZ INZ.
FR. BARANSKIEGO W FORMACIE 70 + 109 cm.,
W SKALI 1:600.000 Z PODZIRLEM ADMINI-
STRACYJNYM NA POWIATY. — CENA TEJ
DUZE] MAPY, ZLOZONE] W WYGODNYM
FORMACIE OSEMKI KOR. 4'—. e wtm e




WYDAWNICTWO KSIEGARNI POLSKIE]

BERNARDA POLONIECKIEGO WE LWOWIE.

LAGADNIENIA TECHNICZNE ODBUDOWY KRAJU

popularne wydawnictwo o technicznej stronie odbudowy kraju.

. Gorski Kazimierz. Przedsighiorstwa miejskie. Cena K. 150.
. Dr. Pomianowski K., prof.: Wodociagi. Cena 1'50.
. Krzyczkowski D., prof.: Materyaly budowlane. Cena K. 2'—

. Rybczyrdski M. Kierownik kraj. biura hydrograficznego. Studnie.
Cena K. 1'50.

. Szaynok Wi, inZz.: RzeZnie. Cena 1'50.

6. A. Kiihnel. Inzynier miejski we Lwowie. Drogi i ulice. Objasnione
32 ilustracyami. Cena K. 2'—.

. Dr. Jan Lopuszanski prol. politechniki Iwowskiej: Zaklady o sile
wodnej. Objasnione 38 ilustracyami. Cena K. 3—.

8. Waclaw Giinther, doc. polit. lwow. Motory etektryczne.

9. Mieczystaw Rybczyfiski, Kierownik kraj. biura hydrograficznego.
Regulacya rzek. Cena K. 2°—.

. Ignacy Drexler, docent politechniki Iwowskiej. Odbudowanie wsi
i miast na ziemi naszej. Cena K. 6°—.

. Rleksander Wierzbicki, dyr. Biura melioracyjnego Wydz. Kraj.
Melioracye rolne.

. Dr. Pomianowski K., prof.: Kanalizacya miejska. Z 33 ilustracyami.

. Dr. Chrzanowski Wieslaw prof.: Wybdr silpika. Z 5 tabelami
w tekscie i 10 tablicami osobnemi. Cena K. 6'—.

. Dr. Matakiewicz M., prof.: Drogi wodne w Polsce. Z dwiema
tablicami.

Dalsze prace w druku.

WYDAWNICTWO KSIEGARNI POLSKIE]
BERNARDA POLONIECKIEGD WE LWOWIE.
ZADANIA I POTRZEBY GOSPODARCZE.

Pod redakcya prof. Fr. Bujaka zaczyna wychodzié zbiér prac,
odnoszacych si¢ do spraw krajowych, gospodarczych i spolecznych.
Przeznaczone dla publiczno$ci wyksztatconej majg one zwracaé uwage
na najwazniejsze zagadnienia, szerzy¢ ich zrozumienie i torowaé drogi
dla rozumnej i energicznej polityki krajowej oraz budzié zainteresowanie
dla dzialadi zbiorowych.

Bedg one przedstawialy uksztaltowania stosunkéw naszych pod
wplywem wojny oraz bgdg si¢ staraly wskazywaé sposoby dziatania
i kierunki rozwoju i dlatego powinny sig znale$¢ w r¢ku kazdego, komu
losy kraju i przyszilo$¢ narodu lezy na sercu.

1. Bujak Fr.: MyS$li o odbudowie. Kor. 1. Jest to niejako wstgp do
calego wydawnictwa, podajacy jego przewodnig ideg¢; autor oma-
wia potrzebg przebudowy spoleczedistwa, zwlaszcza jego psychicz-
nego stosunku do zZycia gospodarczego.

2. Wygoda Benedykt: Ustréj gospodarstw wle$ciadskich w Ga-
licyi. Kor. 1'20. Autor z zapalem i gruntowna znajomoscig wykazuje
konieczno$é kommasacyi gospodarstw wlosciafiskich jako pod-
stawy dla wszelkiej dzialalno$ci nad podniesieniem rolnictwa
oraz wskazuje sposoby zmiany ustawy kommasacyjnej.

3. Wygoda Benedykt: Hodowla zwierzat domowych. Kor. 1°20.

4. Wygoda Benedykt: Uprawa roli. Kor. 1'20. — Razem z zeszytem
poprzednim prace te zawierajg zarys ekonomiki rolniczej malej
wlasnosci; zasluguje tem wigcej na uwage, ze wyszedl z pod
piéra wieloletniego powiatowego instruktora rolnictwa w Ga-
licyi wschodniej, ktéremu nie obce sg i stosunki w zachodniej
czesci kraju.

5. Dziedzic Jan Tomasz: Jak zaklada¢ i prowadzi¢ skladnice
i sklepy ,Kélek rolniczych“? Kor. 120. Gorgcy zwolennik dzia-
lalnosci handlowej Zarzgdu gléwnego Tow. ,Kélek rolniczych¥,
byly kierownik skladnicy ,Kétek rolniczych w Bialej a od sze-
regu lat dyrektor skladnicy w Nowym Targu, przedstawia w spo-
s6b prosty, ale ze $cislo$cig i znawstwem, ten popularny, ale
jeszcze stabo rozwinigty dzial pracy gospodarczej, ktéry w cza-
sach obecnej drozyzny powszechne musi budzié zaintereso-
wanie.

6. Dr. A. Szczeparski: Rozwéj przemyshln w Galicyi. Kor. 1:20.
Znany i ceniony kierownik krajowego Biura statystyki przemy-
slowej daje tu glgboka syntezg swoich badafi nad przemystem
galicyjskiem i kresli wytyczne linie jego rozwoju w przyszlosci.
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Dr. MAKSYMILIAN MATARIEWICZ

PROFESOR POL]TE’CHNIKI.

DROGI WODNE

W POLSCE

(Z DWIEMA TABLICAMI).

LWOW 1917.
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SPIS RZECZY
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Drogi wodne w Polsce.

Gdy po poéitorawiekowej niewoli uzyskamy wreszcie wolne i niepod-
legle paristwo polskie — co zdaje si¢ nie ulega¢ watpliwosci, gdyz nikt
juz nie odmawia nam do tego prawa — giéwna troska tych, kitérzy beda
w decydujgcej chwili za nas méwi¢, powinno by¢é wywalczenie réwniez
i gospodarczej niezawistosci tego parstwa. Tylko panistwo zupelnie pod
wzgledem gospodarczym niezawisle moze dojs¢ do dobrobytu wszystkich
warstw ludnosci — a ten ogélny dobrobyt jest podstawg rozwoju we
wszystkich kierunkach. Pandstwo, posiadajgce ludnos¢ uboga, nie jest
w stanie ani podniesé oswiaty ludu, ani stworzy¢ nalezytej administra~
cyl, postgpowych srodkéw komunikacyjnych, urzadzerni sanitarnych, nie
wystawi wreszcie nalezycie wyposazonej armii, gdyz na to wszystko brak-
nie mu srodkow.

Jezeli przypatrzymy si¢ dotychczasowym stosunkom majgtkowym
ludnosci na ziemiach polskich, to musimy naby¢ przekonania, Ze w poré-
wnaniu z innymi narodami jesteSmy bardzo ubodzy — a po wojnie,
ktéra zniszczyla caly obszar ziem polskich, uniemozliwila prace rolnictwu
i przemystowi — bedziemy jeszcze ubozsi. Zesmy do tego stanu doszli,
przypisa¢ to nalezy réznym okolicznosciom, przedewszystkiem jednak te-
mu, zeSmy byli pozbawieni gospodarczej samodzielnosci. Nie trzeba je-
dnak upada¢ na duchu; po wojnie pozostanie nam nasz kraj, wprawdzie
zlupiony; ale bogaty swymi przyrodzonymi zasobami, oraz liczna, pocze-
sne miejsce w szeregu ludéw Europy zajmujaca ludnosé, wprawdzie zubozata,
ale przyzwyczajona do pracy w pocie czola, czy to na wlasnym zagonie,
czy tez u obcych za zarobkiem. Mozemy by¢ pewni, Ze z dzielnego na-
szego ludu po podniesieniu si¢ oSwiaty i dobrobytu powstanie potega,
skutkiem ktérej w dhugich czasach blogiego pokoju, jaki nastgpi po woj-
nie, staniemy si¢ i madrzy i bogaci i silni.

Matakiewicz. Drogi wodne w Polsce.

.
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]akkolwiék jeszcze nie widac¢ korica wojny, to jednak jest juz dzis
obowigzkiem kazdego Polaka wedle sit swych pracowac nad budowg
przysziego panstwa polskiego — zadaniem zas technikéw powinno by¢
poddanie szczegétowej dyskusyi wszystkich zagadnien technicznych i tech-
niczno-gospodarczych z tym faktem zwigzanych. Na pierwszym punkcie
nalezy kwestye uksztaltowania sieci komunikacyjnej w Polsce,

g bitych, kolei zelaznych i drég wodnych; w niniejszej pracy
wodnemi mozZemy W przy-

postawic

a wiec dro
zastanowimy si¢ nad tem, jakiemi drogami

sztosci rozporzgdzac.

e nie-braklo zrozumienia waznosci drég

W dawnej niepodlegiej Polsc
1 sto-

ruch zeglowny na wigkszych rzekach, oraz ruch tratw by
y — jak stwierdza hydrogral niemiecki Keller, Wista
stanowila od

wodnych ;
sunkowo bardzo ozywion
w niepodleglej Polsce, ni¢ przedzielona zaporami clowemi,

Krakowa do Gidariska wazng droge wodng, znacznie wigcej ozywiong jak obe-
cnie. Bylo to jednak i z tego wzgledu zrozumiatem, Zze brak innych
érodkéw komunikacyjnych nakazywat korzysta¢ z komunikacyi wodnej.
W miare, jak w ciggu 19-go wieku powstawaly drogi bite i koleje zela-
zne, waznos¢ rzek malata, gdyz rzeki zdziczale i nieuregulowane nie mo-
gly z niemi konkurowaé. Drogi wodne naturalne, jakiemi sg rzeki, s
najtafiszymi Srodkami transportu i moga pokonac ruch bardzo znaczny
jednak tylko wtedy, jezeli moga po nich porusza¢ si¢ statki znacznych
rozmiaréw, a zatem o znaczniejszem zanurzeniu i to stale przez przewa-
zng cze$¢ roku, aby ruch handlowy nie doznawal przerwy. Takie warunki
rzeki w stanie przyrodzonym tylko wyjatkowo posiadaja, a niejednokrotnie
nawet rzeki o bardzo znacznem dorzeczu, jednak nieuregulowane, nie stano-
wig dobrej drogi wodnej. Racyonalna regulacya wytwarza zwarte glebsze to-
wione mielizn i zbyt wybitnych progéw, oraz usuwa zbyt
rzeki, umozliwiajgc przez to ruch statkéw cigzarowych
o wigkszem zaglebieniu i wigkszej pojemnosci. Nalezaloby postawi¢ pyta-
nie, jakie rzeki nadajq sie do zeglugi na wielka skale — otéz nato py-
tanie nielatwo odpowiedzie¢, w kazdym razie mozna postawi¢ pewne
przyblizone wymogi, a mianowicie :
a) przewazna czes¢ rzek, stanowigcych drogi wodne, posiada spadek
mniejszy jak 0°4°/00, przyczem naturalnie im spadek jesl mniejszy, tem
droga wodna jest wygodniejsza dla ruchu z powodu matej chyzosci ;
b) rzeka jako droga wodna w wigkszym stylu powinna mie¢ p

zysko, pozba
ostre zakola

rZez

przewazng CzgsC roku zapewniong
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ntualnie by¢ z niemi polaczone. Przy rozpatrywa-
niu tej kwestyi nie bedzie nam chodzito o przedstawienie mozliwie naj-
wigkszej liczby kombinacyi miedzy réznemi rzekami W Polsce, ale ra-
czej 0 wyprowadzenie wnioskow, kiore rzeki w Polsce, wzglednie ich
ci nadajg si¢ do wielkiej zeglugi i jakie polaczenia kanatami, pod
wzgledem technicznym racyonalne, nalezaloby wykonac. W tym celu
trzeba bedzie zbadac warunki hydrologiczne wigkszych rzek w Polsce
i dopiero na podstawie oceny tych warunkéw wysnué odpowiednie wnio~
ski. Wszelkie daty hydrograficzne, jakiemi bedziemy rozporzadzaé, be-
dziemy badac krytycznie, odrzucajac wszelkie daty niepewne Jub zbyt opty-
mistyczne przyjecia. Tak naprzyklad projekt rzadowy regulacyi Wisly
w Galicyi, opracowany W I. 1889 uwazat jako  normalny stan wody“
stan przechodzacy przez érodek cigzkosci figury czasow trwania stanéw
wody, otrzymanej po odrzuceniu u dotu i gory stanow krocej jak 10 dni
trwajacych. Tego stanu nie mozna uwazaé jako, stan zasadniczy do oce-
nienia warunkow zeglownosci, gdyz jest on stanowczo za wysoki 1 nie-
wiele nizej od ¢éredniej rocznej polozony. Dlatego przy dalszych rozpatry-
waniach bedziemy zwracac szczegdlniejsza uwage na czasy trwania sta-
néw wody, przyjmujac, jak to ‘jest obecnie w uzyciy, jako stan nor-
malny dla zeglugi taki, ktéry wraz Zz wszystkimi wyzszymi trwa okoto
200 do 220 dni, powiedzmy przecigtnie 210 dni w okresie zeglugi (czas
od 1. marca do 30. listopada), to znaczy, 7e stany nizsze (przy ktérych
zenie i ladownos¢) trwajg w okresie ze-

dwa miesigce.

o$ciennych moga ewe

czg$

statki musza zmniejsza¢ zanur

glugi przecigtnie tylko przez 2
Jednak i tu musimy zachowac wielkg ostroznos¢ przy obliczaniu

glebokosci, jakie bedziemy mieé¢ do dyspozycyi. Jak wiadomo, na podsta-
wie 0znaczonej normalnej objetosci Qm?/s i przecigtnego spadku zwier-
ciadla wody ], oblicza sig $rednig chyzo$¢ profilu, a nastepnie jego Ppo-
wierzchnig i glebokos¢ érednig. Takie obliczenie zaktada jednak wyro-
wnany spadek na dtugiej przestrzeni, gdy tymczasem, jak wiadomo, na
przejsciach nurtu czyli progach spadek si¢ koncentruje, powyzej zas$
znacznie mniejszy od przecigtnego. Tak naprzyklad na
partyi Weltawy W poblizu Pragi (km 19390 — 200°150), 6350 m diu-
giej, wyréwnany spadek wynosi: J=0°00049,
lokalne za$ spadki W tej przestrzeni Wynoszg:

diugosc przestrzeni 1040 305 1215 340
J = 000032 0°00013 0700028 0700153 00008

y= 0°000108 6°00096
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¢ udato osiagnac gle » Przy nieustannym bagrowa-

bokos$é mini
o 0 osc‘mlmmalnq 1'04 m, jednak jest

k. * Ameloration
J» Haga 1894).

und E" P XD
Ibeflusses in Bsh

. ( » g g g
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i iska rzecznego glebokosci te
- WOb?:C (\)I\l;i)l:;gco terguoChzlile::r‘:i‘z\:;S;o sie na kanalizacye rzek.i,
iaj minimilnq glebokos¢ 21 m, prz.y .kt(’)re] m((i)g.q S\A;Oibaor(cl::z
Zape“m“"lq‘? statki 600 tonowe, a nawet najwigksze todzie cie
ruszaé si¢
Izmdomei i 700_80(1:02; Weltawa i Laba w Czechach nie
Z.w‘r i -tu h‘lz: b:1: wraalgjejn?)otg’ine strumienie o znacznem dorz;‘clm. :
ZQ i ciiz&z:;lwr;iy;losi pod Praga 27.000 km?, dorzv;iczeU };ac?grmpo((iﬂuses?;)
iy i ‘800 km?, a po
s _)POiq‘;Z_em‘;nizi;v 3tas“;i)so:iil zastanawiano si¢ réwniez nad fa\;r;n};
49'650’1(.“"' Dal?]a}(): i Laby, gdyz zegluga cierpi bard.zo przy lmz 1;:a
s B lz' ykanalizacyi uznano jednak jako ' nie do po ecend(;
StanaCh: i ruch statkow osobowych. Wreszcie p?wne .dane }C(; .
: uwagl’n'a Znac'Znylu i znajdujemy W przedlozeniu o pobieraniu opka 2
e Ze% nim w r. 1911. przez sejm Rzeszy, a to. na po rycd
B e oh robét ,w celu poprawiena i poglgblen}a rzek ponaki
fr doqatk?‘wyl(;tworzono wigc zwigzki painistw, przez ktor'e dane ;zeb
i ‘m‘ar‘i 'l m ich jest wykonanie odpowiednich budowli. Dla akl);
Przep*l{walq’ ak Ce’: najmniejsze] glebokosci przy najnizszych stanach z ro
. UZ)',S' a:'lécia Saali 1°10 m, ponizej zas %‘25 m,* S
g JOd rzeprowadzona na érednig wode w latac
'Regmacy'a :l);’}ap pozadanych rezultatow, dlate.go p.rzeprowa:zli)'nf)
dZieS{QtYCh, mek'wzlla rzestrzeni od Kozla az do ujscia Nissy K{E VA (;ael}:
kanallzacyg rzetl owpch o gtebokosci minimalnej 1.50 m. ].edna .wb :
. Statko‘_“’ ol ni)'z’e' ,ujécia Nissy Kladzkiej warunki zeglugl lzry
= _pf"'ty‘ Odfy’ pzsze] jak to dobitnie stwierdza. sprawozdanie pr\isgolZ]
péix{le].zna(.:zme gOo rz’qdowym projekcie drog wodnych z roku 0-.
ok Se]'mowe] cki w czerwcu 1904. r. skonstatowar.lo, zZe na rzer e.
po'dczas Ob]az'dul ltzala na mieliznach moze polowa calej i.loty plyw::i]qcai
= przeStrZI\e/\r'“' Zne glebokosci dochodzity do 0'80—0.90 m; po' Cia_
o Od"ze: ‘ml::ne na Odrze majg pojemmos¢ 400 ton .1.“{yg1agkalﬁcz :
g u'zlyw ei konstrukcyi glebokosci 1'40 m, pewniej jednak. :1-
R epszcl regulacyi uzupelniajgcej na matlg wode uzysl;a ‘su; rgzgz
i m Zap?mo.e@. 1.15 m, resztg t. j. 025 m trzebaby uzys ac pew-
bOk?SC st I'll‘:l]‘:l{yz}]wu. matlej wody ze zbiornikéw. Jako iatww]'szy i ;:: "
p?‘;{sljl;széizl:ek cixpzr}lrano przediuzenie kanalizacyi az do Wroclawia zza
nie

watpliwe,
datyby si¢ utrzyma

i im i St. Goar 2.5m,
* Dla Renu ponizej Strassburga 2 m, za$ migdzy Mannheim i S

en Karlha‘en 1
D l a uu ezer na przestrzem Iﬂulld

Ujscie Allery-Brema e f o
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waniem réwniez minimalnej glebokosci 1°50 m. W dalszej czesci ponizej
Wroclawia uznano kanalizacye jako nieodpowiednig, gdyz z powodu nizkiego
polozenia gruntéw trzebaby byto urzadzi¢ zbyt wiele stopni, utrudniajacych
zegluge. Spodziewana gleboko$¢é minimalna wyniesie tu 1°25 m, reszte
t. j. 15 cm zamierzaja uzupelni¢ przez powigkszenie doplywu malej wody
ze zbiornikéw.

Na Menie, ktéry posiada stosunkowo znaczne dorzecze 27.600 km?*

i przecigtny spadek w partyi ponizej Frankfurtu nieznaczny, bo okoto
0°00023, Zgdania co do gigbokosci byly jeszcze skromniejsze, gdyz chciano
przez regulacyg uzyska¢ minimalng glebokos¢ tylko 90 cm.* Pomimo, ze
normalng szeroko$¢ w tej przestrzeni zwezono na 95—105 m, glebokosci
tej nie udalo si¢ uzyskaé, a to gléwnie z powodu skalistych progéw
przecinajgcych w tej partyi rzeke. Wobec tych stosunkéw musiano sie
zdecydowa¢ na kanalizacye rzeki.

Te wszystkie szczegély podano w tym celu, aby dobitnie stwierdzié,
ze wszelkie optymistyczne ocenianie warunkéw zeglownosci jest szkodliwe
i nie prowadzi do pozytywnych rezultatéw, a takie na to, aby ustali¢
pewne podstawowe warunki zeglownosci. Otéz z powyzszego widaé, ze
chodzi tu nietylko o uzyskanie pewnych glgbokosci przy stanach srednich,
dluzej trwajgcych, ale ze dobra droga wodna, sposobna do wielkiej ze-
glugi odpowiada¢ ma pewnym wymogom takze i przy najnizszych stanach
trafiajgcych si¢ raz na kilka lat. Wymogi te dawniej nie byly tak wielkie,
obecnie skutkiem konkurericyi kolei zelaznych musialy zosta¢ zwigkszone.
Dalej zwrécié tu trzeba uwage na to, ze na rzekach czeskich i niemieckich,
omawianych powyzej, systematyczng regulacye przeprowadzono juz dawno,
dlatego wnioski wyprowadza si¢ tam na podstawie materyatu z natury
wzigtego, natomiast my oceniajgc zeglownosc¢ rzek w Polsce, zdani jestesmy
na obliczenia, wprawdzie na podstawie dat z natury wzietych, ale wynik
bedzie zawsze tylko mniej lub wigcej przyblizony. Wobec tego, na pod-
stawie powyzszych danych, oraz z uwagi na wspomniane powyzej pomi-*®
nigcie przy obliczeniach czynnikéw, wplywajgcych na glebokosé ujemnie,
a z kiérych dzialania nie mozemy sobie jeszcze da¢ sprawy, w dal-
szych rozpatrywaniach przyjmiemy, ze rzeka jest wtedy spo-
sobna do wielkiej zeglugi, jezeli Przy najnizszym stanie, tra-
fiajgcym si¢ co kilka lat, ma minimalng gieboko$é okolo
1'00—1°10 m, zas przy stanie normalnym (210 dni w okresie

zeglugi) gtebokos¢ minimalng okoto 1’50 m. Dalej w dalszych
Fozpatrywaniach bedziemy zawsze bra¢ za podstawe profil prostokatny
jako iej : : : *
wkorzystny, a nie profil paroboliczny.**

* Lindley,

*% Z przep

Beschreibung der Frankfurter Hafenanlage. 1888,
rowadzonych obliczed podajemy w dalszym ciggu tylko wyniki obli-
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ardzo wiele rzek zeglownych i sptawnych, z tych

jednak uwzglednimy przedwszystkiem Wiste, San, Bug, Narew, Pregole,
Niemen, Dniestr, Warte, Note¢, Styr i Prypec, i w dalszym ciagu zasta-
nowimy sig blizej nad warunkami ich zeglownosci. - Przy rozpatrywaniu
tych warunkéw nie bedzie nam chodzito o stopien zeglownosci - Przy
obecnym stanie lozyska, lecz przy stanie, jaki przez regulacye rzeki da
sie osiagnat. Tak naprzykiad Wista na calej przestrzeni W Galicyi
i w Krolestwie az po granicg pruska nie nadaje si¢ W stanie obecnym
do wielkiej zeglugi, natomiast po przeprowadzeniu systematycznej regu-
lacyi znaczna jej czeSC stanowi¢ bedzie niewatpliwie dobrag droge wodng.

W Polsce mamy b

Wista

Wista* pod Krakowem jest jeszcze stosunkowo bardzo malg
rzekg, o dorzeczu okraglo 8000 km?, ktore wzrasta po ujscie Dunajca na
przestrzeni J = 000035,

12.700 km?2. Spadek wyréwnany wynosi w tej

a normalng objegtos¢ wody (okoto 210 dni w okresie zeglugi) mozna
przyja¢ wediug wykonanych pomiaréw hydrometrycznych i spostrzezen
wodoskazowych na 50 m3[sek, zas najmniejszy odplyw na 24m?®|sek.
Normalng szerokos¢ regulacyi prz&igto w projekcie rzadowym pod Kra-
kowem na 82 m, ktora zwigksza Sig nastepnie do 107 powyzej ujscia
Dunajca. Obliczajac wediug powyiszych objetosci i spadku gtebokosci
profilu otrzymuje si¢ pod Krakowem (B =282 m):
‘érednia chyzos$¢ .
powierzchnia profilu .

V=065 m
P= 77 *m?

a) dla stanu normalnego :
T =" 0.9

\ ¢érednia glgbokos¢ .

V=048 m
b) dla stanu najnizszego: R S R = 50 m’®
TR R .

.

ajacy i stwierdza, jak dobrzeSmy

ki do rozpoznania zeglownosci

tre warun
ku Wista pod Krakowem, uregulowana

j 82 metréw, mialaby przez prze-

Ten wynik obliczenia jest bardzo poucz

uczynili, stawiajac stosunkowo 0S
naszych rzek. Wedlug tego wyni
systematycznie W szerokosci normalne

tabel ustawionych wedlug formuly autora na Srednig chyzo$¢
Zeitschrift fiir Gewisserkinde 1910).

* Daty hydrograliczne rzek galicy stawie rocznikéw cC. k. Cen-
tralnego Biura Hydrogralicznego, oraz i. Oddzialu hydrogralicznego;
dzigki uprzejmosci naczelnika radcy bud. Rybczyfiskiego.

czone na podstawie
profilu. (Vide Czasop- techn. lwowskie i
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wazng czes¢ roku stalg -,
3 glebokosé do j -
nizszych jazdy 090 m, a .
zupeliie s;alil::h stala glgbokosé¢ 0°60 m. Tymczasem p::l:tle; prtZ L
e . ° a .
partyi, a przedeg\:r)s,z p(:]r:}lmo systematycznego uregulowania z);laczii\:'lerdza
rzqdowé b Ys.lem przestrzeni Krakéw - Niepotomi jszych
wokresi; ey :zfﬂéce si¢ do 60 cm, musza nieraz przez 100, PR
0 z«':murzeniug oilolsop Oiz)’wac‘, a nawet galary wislane, faduiqc: (a)ll.(ilom;f)mtgcy
Wynik obliczenia jest cm nie mogy plyng¢ przy stanach najniz OE,
dokladny, a t Jest zatem, pomimo ze nasze dat acesha
B e owodu dzialania progow, Kibrych wp afiabo
4 : ;zv obliczeniu uwzglednié nie umiemy’ ych wplywu jeszcze na-
ednak z o § 2
s ailuwra;)’c trzeba, ze normalna szeroko$¢ 82 m jest dla z
B i przez regulacyg na malg wode moznaby lozysk 2 Z.e:
na 50 m; otrzymalibysm ; T SR
wyniki : y w takim razie nastgpujgce
V=082
a) dla stanu normalnego : ! B =61 m;n
Lo £
V =0595
b) dla stanu najnizszego: { B = 40°34 22
e AL FE T

Wynik Otrzyman $
; y nie odpowiada postawi
ze z praktyczn e postawionym warunkom, t s
jac dZial;,nie );: "‘;Ymkow.pfzeprowadzonej regulacyi nalezaloby :\r:zb a;r:iizl.e],
wody mniej wi g' . ?nme]szyé otrzymane glebokosci, a to dl’a s mat
B wicikiem rgl‘%cdej 0 /4 ’a dla stanéw najnizszych It;oie S ﬂ(:rmalr?e]
prowadz P .w opodobieristwem przyja¢ mozna, ze na : [s tak, ze
eniu regulacyi n ’ we po prze-
W przest : e a matg wod it 4
az do u'gzce'mDWl“.y pod Krakowem, a wogg(,l: Olélpyska Slg
wigksz;chla} unajca (161 km), przy stanie n rzemszy
Rl abs lgt@bokosci minimalnych jak 0'9 m ormalnym
: olutnie najniz . ,aprzy sta-
Wista - jnizszych jak 055 m
tej 2eg\;[utgei] cI:)I‘Z estrzeni nadawad sie mo’zewtorkec dCZego
wody (na 50 m) Zbyg(;:’k e o Ry oeniningiils S
i ie do polecenia, ni : : ¢j
skutkiem w . 2 p ; ia, nie mozna z gér b )
Batracyi }Z'lim:;ma dawniej wielkiej liczby prZekOP(,i )(’)zozwiebdzt]e.c,. gdyz
eyinyeh by *b;, Z(;gl:oozf: 4 "Srie zbyt ;poglebic, tok ze stan budoywrlliler]egl:;:-
mozliwie najmniejsza y. Tu przyjeliSmy jednak normalng szerokosé
Wista g
Ponize T :
Przeci j ujscia Duna :
etny s : jca, az do Sa
J=0'000)~;7 ipéll)ierl:iz W.lsly Od. ujscia az do ujscia lg:gtfls\?v km):
0 nieznacznie na poszczegélnych partyach sig ng';l({Sn
ia,
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dlatego
Powierzchnia dorzecza wzrast

Dunajca) do 33320 km? (powyzej
mozna przyjac przeplyw
najnizszym 55 m®/sek.
jekcie rzgdowym powyze] Dunaj
do uj$cia Sanu na 192 m.

Na podstawie tych danych otrz

a w tej

a) dla stanu normalnego :

b) dla stenu najnizszego :

Poniewaz i tu normalna szeroko$
3¢, ze zapomocg regu

za duza, mozna przyj
zwezi¢ lozysko do 100 metrow;

a) dla stanu normalnego :

b) dla stanu najnizszego:

Wyniki te stwierdzaja,
wprawdzie takze nie bedzie

wodnej dla statkow 400 ton i po
niu regulac

wyzej,

przeprowadze
dym razie do
przy normalnych st

Wista ponizej
przeplyw przy stanie normalnym

okoto 100 m?/sek.
231 m; z tych danych otrzymuje

a) dla stanu normalnego:

R
* Taka objgtos¢ oznaczy
niméw miesigcznych w okresie zeglugi,

normalnym.

** Réwniez jak poprzednio oznac

Sanu). Tuz po
przy stanie normalnym 1

Normalng szerokos¢ regulac
ca na 151 m, ktéra sig nas

wtedy 0

ze Wista migdz
jeszcze pasiadac warunkéw wwiel
natomiast mozna przyjac,

yi' na mata
brg droga WO dng dla

anach 200—300 ton.

uj§cia Sanu. Dorzecz
208 m®[se
Obecna szerokosc, wedlug ktore
si¢ nastgpujace wyniki :

w dalszych obliczeniach bedziemy bra¢ za podstawg ten spadek.
przestrzeni od 19860 km? (ponizej

nizej ujscia Dunajca
11 m® sek*, przy
yi przyjeto w pro-
tepnie zwigksza

ymujemy Z obliczenia nastgpujace wyniki:

V=065 m
P =170'8 m®
= 110:m
V=047 m
=117 m®
T =070 m

¢ regulacyi jest z uwagi na zegluge

lacyi na malg wod
trzymamy nastepujace wyniki :

¢ mozna bedzie

V=080 m
P —1388 m®
T-—1°39m
N =009 m
—93 m®
T—095 m
y Dunajcem a Sanem
kiej drogi
ze po
wode bedzie W kaz-
statkow tadujacych

e wynosi 50.585 km?,
k,** przy stanie najnizszym
j sie reguluje, wynosi

V=072 m
P — 2887 m?>
T=—125m

dla stanu Sredniego Z mi-

1 Oddziat hydrograficzny
zgodnego mniej wigcej z naszym stanem

zony przez Oddzial hydrograficzny.

V=0525 m
P=—190'5 m?

b) dla stanu najnizszego:

Zwezajac
J3C normalng szerokos$é na 150 m (regulac
ya na malg wod
e)

otrzymuje sie:
a) dla stanu normalnego : [Vi—(2)48455m :
IT — 163 mm
b) dla stanu najnizszego : ’l\:z?ﬁ(?Sm "
l =107 mm

Do piero z
p atem Wist i
uwazaé jako wi ¢ ponizej Sanu* ;
s oo tOnloelkq droge wodnga, Sposog‘;zna bedzie
stanach nizszych ze wych przy stanie normalnym @ do ruchu
prowadzeni zmiejszonym ladunkiem, naturalni pelnym, a przy
2 niu regulacyi na malg wode » naturalnie dopiero po prze
ista poﬂiie‘ B . i
lestwie Polski ] Bugu. Ponizej San .
em u pr i :
wego brzegu Wisa:); szereg doplywéw, z ktérych_pn:ﬁ?.ul.e Wista w Kré-
na 85.512 km? slt)qd’ ta'z lewego Pilica. Dorzecze wjzrasztn‘ZJSZe S3 z pra-
. ’ * . & a 1€c1
B sis ol ez w.arun'kl zeglugi, skreslone powyzej .O uscia Bugu
matej wody réwnieqz, bg # objetos¢ wody wzrasta ay 1 jako korzysine,
przyrost dorzecza edzie sig zwiekszaé. DOPie’rO .sZerokosé tozyska
B iso e l;()rzaez przyjecie Bugu z Nainds Olign:k gwattowny
; . m? : B i
ktéry ponizej wynosi » Oraz znaczne jeszcze zmniejsz 470 'km R
W charakterze tozysk PI‘.Zeclgtme J=000018, wyw J1 enie si¢ spadku,
Bodzic mogi ska, ze lozysko to 2 otujg takie zmian
0 ; po uregul : ¥
We d{gu % ;‘(?]VI‘:ZYC jroge wodng jeszcze wgi@k::;?(:ut ha malq wode
4 ra, : ;
lzszym w poblizu ujs’c(;api)fw Wisly w Prusach przy sta)x?i)u i
453 m¥/sek** czyli 7 kil » Jednak przed rozdziatem na e.Sredmm 5
B i s ra 23 Msek. Prayjmujac's ramiona, wynoss
Normalna szerokiél’mmzeJ -BUgu otrzymuje sig- obj tefl, odplyw kilome-
Sredniej wody wynoc- 2rUSkleJ Wisly od granicy w JS '(;SC 365°6 m®/sek.
Jezeli T s1 300 m i okazuje si 61, oznaczona dl
Przyjmiemy, ze Wi zuje sig dla nizkich stang ;s
wode prz)’imujqi, nlj Wisle ponizej Bugu moinacu:tanow za szeroka.
e s
grzym“iemy wynik : rmalng  szerokos¢ iozyska 250 mgultc;wac ke
=365'6 m3 . : z rachunku
’ B— g
e 250 m, J=0'00018, V-—080 m. T
* 0d ujsci » =180 m.
*% :zf:::l Sanu do ujécia Bugu 2665 km
m .
lejscu nazywa go Keller stanem nizkim ustal
stalonym.

v, e
— T

=

E—



uskiej Wisle,
ie, jakie wyniki uzysk.ano na pr e
e Przypatr?y:l“ y cscla‘j%,plzed rozdziatem ramion dox(')ze:;ceémdnial i
R e a1]‘38 510 km?), ktora uregulowar; palass gy
e dorzec1Ze sz.erokoé(: do ujscia Prwgcy el
przyjmujac ‘}‘_)rmalnq regulacyi byto uzyskanie pr;); e
o e e 'Ce er.n igszy (0- 0770 ) éredm(.n 5 w wielu miejscach
o b n'a]nuZYSkano‘ i Jeszcf)erdzo nizkich stanaCh.
e Wszgdzw_ teboko§ci minimalne przy ba ook
ale nurtu’l'gldf;e' ieprzy stanach zwyklych diugo
spadajg na 1—1"] Loeeh | gy
nr:inimalne wynos.l s tz(ip?owadzeniu regulacyl né‘l .ma:‘?nimalﬁei oo
S It)nach najnizszych glgb({kosm o e
R e R zS anormalnym stanie Zeg}ugl .p‘o(\:uiy: g i
e m: 2 presytrzcmi Wisly ponize] u]s1nym it 1 85
e Errzzestrzeni 382.5 km, norma
igcia t. j. na
‘(111251(; statek 600 tonowy.

S an

& jscie
. d Przemysla (ujsc)
Seb ke zeglowng 0C icia Wi-
: aza¢ jako rze : . ero od ujs
San moznaby :;ng wigkszej rzeki-zastuguje (-l;:)jl Tanwi wzrasta do
. 3 k na n % sich km?2, poni
Wiaru), jedna si juz 12.154 km?’ 2
: rzecze Wyno 5 i 16.870 km=.
sioks, gleze £ zy uj$ciu do Wisty wynosl dla zeglugi, za podstats
15.741 km®, a przy iest przez wladze rzgdowe i zeglugi; projekt rza-
San regulow{a nyaii‘lcy okoto 210 dni w okresie Z
. jec stan rw " h:
:Zl%to o\::‘frty byt na nastgpujacych danyc
owy

szerokos¢
spadek

Obigtoéé

normalna
60 m*

66 m’ e

o nalezy uwazac

okoséci normalne aby zwezic.

normalna
Przestrzen

80 m
81 m

przecigtny
SR 8
od Wistoka do Tanwl ]——O‘g(())gi—l
Tanwi ujscia J=0 aBan
$ . . l .n
iotosci przeplywu, jallc i hee Seinedt s
e Oblgtt(;)ssowrﬁe i te ostatnie niewiele tty}l( e et v rett il
. : ie ta
e nowaly na San :
ku 1904. pa : Augpiige
Jed(;‘ik ‘?[e r(?bj(;toéci odpowiadajgcym tym s
podstawl

« s
i jenia takich stanow:
lu, to okaze sig, Ze W razie wystgpieni
$ci profilu, 1o :
glgbokosci pr

sori z tego
o } spostrzezen

zegluga na Sanie ustaé. Otoz we(:nl;géla okolo 1°46 1t/sek,
musi wszelka Zeg ¢ najmniejszy odptyw dla Prze Kilometra, a zatem
it p;zyl?odoskazéw 1'3—1°1 lt/sek z
a dla dalszyc

y T leaiu ramion 0 T 1¢ l(’)wﬂe 250 m. Nogat 125 m.
5 P nizej am g
Fow ze) 0Z

5 ® Te Przyjecia autora potwierdzone zostat
ilcznegO,

iczymy odpowiednie = Ponize;

'Sany

dla

przestrzeni od Wistoka do Tanwi okoto
ujscia okolo 189 m/%sek.*
Wynik obliczenia glebokosci przedstawia si
1) Przestrzeri od Wistoka do Tanwi:
a) dla stanu normalnego
V=068 m
P=882 m?
T=110 m

¢ nastepujaco :

b) dla stanu najnizszego
V=0385 m
P=41m

T=0'51 m
ettt (L I L
2) Przestrzeri od Tanwi do ujscia:

a) dla stanu normalnego
V=076 m
P=882 m?
T=110 m

e
Z tych wynikéw widaé, ze San
Przestrzeni

b) dla stanu nizszego
V=0434 m
P—=43:5"m
T=053 m

pPowiedzmy dla statk¢w ponizej

Podanych tu odplywéw przy stanach najnizszych nie nalezy uwaza¢
jako cos zupetnie wyjatkowego; Klir podaje, ze w roku 1904, odptyw
Weltawy pod Praga wynosit przy stanie najnizszym 11°5 m®/sek, a odptyw
Laby pod Melnikiem 43 m?

/sek, co odpowiada splywowi z 1 km? dorzecze
043 i 1°05 It/sek, wreszcie podane ponizej objetosci. odptywu Dniestru
stwierdzajg zjawisko zupeinie podobne.

150-u ton.

Zachodzitoby wobec te
wany kanat galicyjski,

i Przecinajgcy San, z wielkg droga wodng, jaka stanowié bedzie Wisla
0d ujscia Sanu. Otéz jednym srodkiem moze by¢ krétki kanat faczacy
kanat Wista— Dniestr 7z Wislg przy ujsciu Sanu, drugim kanalizacya Sanu
Na przestrzeni od ujscia Szkla (Jarostaw) 123 km, lub tez ujscia Wiszni
(Radymno), 136 km dhugiej**, Kanalizacya ta dla statkéw 400 tonowych,

“apewniajaca najmniejsza glehokosé¢ 150 m, bylaby . zupetnie mozliwa,

g0 pytanie, jak moznab

Y polgczyé projekto-
biegnacy, jak wiadomo,

od zachodu ku wschodowi

e

Y przez b
nimum 12 It/sek z kilometra

ponizej Tanwi, a 20 m® przy ujsciu,
Drogi wodne, regulacya i kanali

—Dniestr Krakéw 1917. O
izacyi Wisty

ktéry Przyjmuje mi
Wisioka, 19 m?/sek
** Vide R, Ingarden:
» @ kanat ,Wista

iewlaﬁciwosci kanal

adania Oddziatu hydrogra-
» a zatem okolo 15 m?/sek

zacya Wisty
ile z wywodami autora
moznaby si¢ zgodzié, gléwnie z uwagi na
o dluga przestrzer skanalizowana (200 km
wielu nizkich stopniach bylaby moze droga
jako lgcznika kanaly z Wislg zajmujemy tu inne

jako droga wodna w dolnej
nadawaé sig moze tylko do matej zeglugi,
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15°8 m®/sek, a od Tanwi do
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zwlaszcza jezeli si¢ zwazy, Ze skutkiem znacznego postepu robé6t regula- jeszcze k
cyjnych na Sanie lozysko dozna W kazdym razie zriaczniejszego obnizenia, 16.175 K r::;*Z)’Stniej, gdyz dorg
szczeg6lnie po uregulowaniu 17 kilometrowej przestrzeni pod Sarzyna, » @ spadek jest rdwnie(-:ze, wzrasta, do ujgci
dotychczas zupeinie zdziczalej. Zanim zdotamy ukoriczy¢ regulacye Wisty granicy do ujscia Lez. fleznaczny i wyn; c¢ia Muchawca na
ponizej Sanu, regulacya Sanu juZ bedzie dawno zrealizowana i dojrzata ' Euii : UChel:-il' diugos¢ 65 km J.S_l O“.{Ot;j przestrzeni:
do kanalizacyi. » Ucherki R 89 = 0092

Ktéry sposéb ma by¢ zastosowany, zalezy to od kwestyi kosztow; N‘?it):awk’ > = :0:000169
naturalnie kanalizacya Sanu w podanej przestrzeni bylaby drozsza, jak ey f0000107
krotki kanal boczny do ujécia do Wisty, natomiast bedzie ona tansza, —0°000325
o ile blizsze badanie trasy okaze celowos$¢ wlaczenia wigkszej partyi ska-
nalizowanego Sanu W trase kanaiu Wista—Dniestr. Nie ulega watpliwosci,
ze gdzie to jest mozliwe i dogodne, nalezy wiaczac skanalizowane natu-
ralne biegi rzek W ciggi kanalow zeglugi, gdyZ takie rozwigzanie przed-
stawia rozliczne korzy$ci dla gospodarstwa krajowego.
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W literaturze niemieckiej uwazajq niestusznie Narew jako rzeke
giéwna, Bug za$ jako jej poboczna, tymczasem Bug jest tak co do dhu- odplywy B
gosci biegu, jak i co do wielkosci dorzecza znacznie WigKszy, wigc w dal- Suﬂkowz ugu tak przy norm w kazdym razie Haxn danych hy-
szym uwazaC go bedziemy jako rzeke giowna. W granicach Galicyi jest R mniejsze, z powod alnych, jak i R S_therdzic’ trzeba, ze
Bug jeszcze malq rzeka, jednak ma partyi od ujscia Raty w dot, moze gornym- biegy, u  stosunkowo m'zkjy' nizkich stanach sq ,st
by¢ uwazany, gléwnie z powodu matego spadku, za rzeke zeglowna. Ba- €] warstwy opadu nawZ;
dania hydrometryczne do projekiu regulacyi okazaly*, Ze W 33 kilome-
trowej partyi powyzej granicy QGalicyi, po przeprowadzeniu regulacyi na
stan trwajacy okoto 180 dni w okresie zeglugi mozna bedzie otrzymac
nastepujace przekroje normalne: :

km. dorzecze J Qm?’ s$r. gh

33'0—29°0 3155 km® 0.00027 10°3 093

29° —25'8 4963 0°00025 16°0 1°10

26'8—11°3 5885 » 0°00022 188 1315

11-3—0** 6293°3 » 0°00011 20°4 1°33 v

Naturalnie, ze 0 wielkiej zegludze, nawet po przeprowadzeniu regu- = araktery rzek L
lacyi nie moze by¢ mowy, W kazdym razie warunki naturalne s3 S 006), b@dz" ktor
korzystne dla rozwoju matej zeglugi statkami po,niiei = » Muchawca, pj le'm
100 ton. r e S
W dalszej partyi rzeki, od granicy W dét, stosunki przedstawiajq sig

a moze
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wadza
bedzie m

zdaje si¢ nie
kach mniejsz

Brzescia

*. Dopiero ¥ takim razie
czny ruch. O wy-
Kksze) iadownoéci,

¢ statki taduj
w’(aéciw0§ci rzek

6gl swe Z i
iu tej drogi wodnej
moze by¢ mowy,
stanowiqcych te droge wodna. Jakie wreszcie roboty techniczne na rze-
ych wchodzqcychw te droge wodna, t. J- Muchawcu i Pinie
90 km, kanat krolewski 79 km, Pina 47 km; lgcznie od
nalezalo bedzie wykonac, celem umo'zliwienia
przeiécia statkow kazdym stanie wody, mozna
bedzie zadecydowac dopiero PO© przep dzeniu badan szczegc‘)lowych.
W dalszym ciggu od ujscia Muchawca az do polqczenia z Narwia
dorzecze wzrasta od 22.355 do 38.379 km?, a spadki przecigtnie Wynosza:
od Muchawca do Mielnika 0.000127
Mielnika , Nurca 0°000174
o Broczyska 0°000333
0000217,
oraz |

Wielko$¢ dorzecza,
ia. ze W te]

6w O jes
i yrodzone

Muchawiec
do Pinsk

Nurca
Broczyska  » Narwi
4 ma 276 km dtugosci.
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2 i wzrasta
a spadek
ze

rzecza Dniepru
7 66'740 km

z Narwig dorzecze wynosi ju
na przestrzeni 36’5 km na 73.470 km®,

bowiem 0°000123. Nie ulega w%tpliwoéci,
tak, aby byto zdolnem do spgdzenia fawic
uzyska sig takie g&gbokoéci,
h bedzie sig mogl stale

az d
ynosi
zyska
owych, tamu';qcych zegluge,
400 tono W yc

piask
uch statkow

zer
odbywat.

Narew.

ych dotychczas nie
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Biebrzy
wynoszacés
wynosi juZ:

lacyjn

Biebrzy, aZ d
yze) uj$cia

]akkolwiek h budowli regtt
wykonano, to je ki od ujécia
Bugu, 258 km diu nosi pow
7.113 km? Biebrza za$

7.149 km?, tak ze po PO

ga jest zeglowna.
ma dorzecze praw
plywu

}qczeniu obu rzek obszar S
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14.262 km?
2 Z i

Rl dophes

ujSciu do ]3l W poblizu ujs’ciap\)zrvtow przyjmuje jeszc :
Spadk-ugu pod Serockiem re (5.109 km?) ca}ze Pisse o dorzeczu
i zwierciadta wynos wynosi 28.361 k;n2 ¢ 2a§ dorzeczo. pray
Od-uitcia Bi i '
ujscia Biebrzy  do ujsci

44 ” PiSSy Syoen piSSy
OmuleWa ”
Orzyca <

0°000047
» gmulewa 0.000141
fsqk zatem na catej p g 0000191
jako rzest : g 0 Bu :
L dodrogf wodnej w gé:lentl bardzo tagodne. D ?U 0000179,
Wisty ZpZ}QCZenia sig z fzsznowi dolna Biei,rZ: sze przedtuzenie Narwi
Biebrzy 'orzeczem Niemna- ]?nafem Augustowski na przestrzeni 70 kr\:l]1
kanatu az do Niémna 172.k a droga wodna m m, laczacym dorze ’
5 5 5 a - C
ki S;: d? jeziora Necko ;13 diugosci i sklada ?d Narwi przy ujé;e
czeSC tej rr;alli'ZO\vanej Czarnej Hkm diuga, dalej S'ifdkna nig przestrZe;l
T eki i w s —Hanczy 38 owa <
jest stale zasi schodnia e, y 384 km czeS¢ kanal
asilany j czg$¢ kanat » Wreszcie Mowo
43 m g% ¥ . % ro - i atu 31 k Skanahz
ztego ::Ugosc], 52 m sZZ:)IEr)f _SIUZ dOZWalaqu dtuga. Jakkolwiek OI:Vanﬂ
ruszaé .anu rzek stanowigc osci i 1'2 m zanurz n? przejscie statkéwana1
B sig tylko przy kor ych dalsze polaczeni enia, to jednak z do
RN g Z o i 1 . 0
ite iSCleJ zjawiajg sie t 1ky stniejszych stanach ¢ wigksze statki mop g
niera apotykajg na Z;lpi}; 0 fodzie cigzarowe }nda wiosne i pézng jeg? s
T SZc : i S i
Biebrz ]azc,lg przerywac* Zcionej Narwi na wé;ellli{qce 40—70 ton. Jelsmq’
g’, f(}lorau przed ukOﬁC.Ze ~epsze  stosunkowo le przeszkody i m nak
Ehn i zIS ta droga wodn niem budowy kanatu** warunki Zeglugi s &
i : a e
Czeniue Niemna i NarWn}a znaczenie tylko Iockztgscmwo uregulo\janna
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lokalne i bedzie stuzyl na razie do ozywienia obszaréw nalezacych do
pojezierza wschodnio - pruskiego. Przez polaczenie jednak w dalszym ciggu
przez Pissg Z Narwig, powstalaby wazna droga wodna od Narwi do morza
okoto 300 km diuga, majaca na wszystkie strony polaczenia i to niewiel-
kim kosztem, gdyZz po wykonaniu kanalu Mazurskiego wymagataby tylko
regulacyi, ewentualnie kanalizacyi Pissy na przestrzeni okoto 76 km. Ta
ostatnia rzeka stanowi odplyw z jezior Mazurskich ku potudniowi i ma
by¢ oblicie w wode zasilana oraz zeglowna. Juz w latach sze$édziesigtych
istnial plan uregulowania i oczyszczenia lozyska Pissy wsp6lnym kosztem
skarbu pruskiego i rosyjskiego na stala gtebokos¢ 094 m, plan ten jednak
nie przyszedt do skutku. Przedtem juz, W latach 1845—1855, przecho-
dzity Pissa z Narwi na jeziora Mazurskie przy dobrym stanie wody
statki 70 do 100 ton tadujace, 0 zanurzeniu do 1 m.* Spadek rzeki wy-
nosi na przestrzeni pruskiej 342 km diugiej J=0000175, na dalszej
422 km az do Narwi 0:000284. Tylko krétka czesé (12 km) migdzy
Jansborkiem a jeziorem uregulowano, dajac jej szerokos¢ 19 m, a glebo-

kosé taka, jaka posiada sie¢ drég wodnych Mazurskich, t. j. 1°1 mes

Pregola

Pregota powstaje Z polaczenia rzek Hngerap, bedacej odplywem

z jezior Mazurskich w kierunku péinocnym i Wystruci (niem. Inster), j

plynacej od wschodu. Ta ostatnia jest maia bagnista rzeka o dorzeczu

1253 km?, natomiast Angerap ma przy potaczeniu dorzecze wynoszgce =
juz 3957 km? Jednak jest to zawsze jeszcze mala rzeka o odptywie przy =
nizkim stanie letnim okolo 13 m?/sek, a przy stanach najnizszych okoio S
5'5 m?®/sek, znaczny spadek, jaki posiada (07000716 powyzej polaczenia F

z Wystrucia), nie daje jej warunkéw zeglownosci. Od polgczenia obu rzek

pod Wystruciem (niem. Insterburg), az do ujscia najwigkszego doplywu

Lyny (niem. Alle) pod Wielawg, dorzecze Pregoly wzrasta na diugosci
551 km od 5210 km? do 6403 km?, spadek przecigtny maleje stosunkowos
jednostajnie od 0°000241—0°000071, a objetos¢ wody przy rednim najs
nizszym stanie wynosi okoto 6 m?/sek. Szerokos¢ tozyska, ktore uregulos
wano zapomocg ostrég, jednak jeszcze niezupelnie, wynosi 35—50 m,
glebokos¢ przy stanach najnizszych ma wynosi¢ 0°9—1 m, przy Sred
niej wodzie 1'5—2 m. Keller wspomina, Ze gléwnie kursujg tu statki poniZ®

* Keller j. w. g
** Niemieccy autorzy artykutéw o kanale Mazurskim wyrazajg zal, ze Z B
wodu przedzielenia Pissy granicg, nie mozna bylo tamtgdy poprowadzié kanatu ¢
Narwi. b

uz
stays‘kano Przy szerokosci
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Piewo ky & : ej podnosi odgalezienie
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Niemen

Niemen zaliczy¢ nalezy do rzedu wielkich rzek europejskich, gdyz
catkowite jego dorzecze wynosi 97.492 km2. Jako zeglowny moze byC
uwazany na bardzo znacznej przestrzeni, bo od Nowego Swierzenia W jego
g6rnym biegu, az do ujscia; zeglowne $3 réwniez wszystkie wigksze jego
doptywy. Znaczniejsza rzeka jest Niemen, jednak dopiero od ujécia do-
plywéw : Berezyny, gdzie dorzecze jego wzrasta na 11.354 km? dalej
ponizej Szczary, powigkszajqcei jego dorzecze O 7.469 km?2, na 25.879 km?;
powyzej doplywu Kotry, od ujscia ktérej rozpoczyna sie §redni bieg Niemna,
dorzecze wynosi juz 31.231 km?.

Spadki na tej przestrzeni s3 bardzo lagodne, gdyz wynoszg:

Od ujscia Berezyny do ujscia Motczadki J=0.000191 dtugo§¢ — 76 km
Motczadki ,, 5 Szczary ~——0'000141 3 —514p
= S5 Szczary 7 ,  Kotry —(0°000085 L =R
Jak widzimy, na tej catej przestrzeni 204 km istnieja bardzo korzysine
warunki do rozwoju ozywionej zeglugi, niewatpliwie w razie przepro-
wadzenia systematyczne] regulacyi moznaby uzyskac na
tej przestrzeni dobrg droge wodng dla statk6w taduja-
cych 200—300 ton. Przestrzeii te moznaby poréwnac Zz Wislg w prze-
strzeni od ujscia Dunajca do ujscia Sanu — tylko wielkos¢ dorzecza
jest tu troche mniejsza, ale spadek snacznie lagodniejszy.

Za posrednictwem Szczary laczy si¢ Niemen z dorzeczem Dniepru
przez jego dopltywy Jasiotdg, Ping i Prype¢, a polgczenie Szczary Z Ja-
siotdg dokonane jest zapomocq kanatu zeglugi, od jego tworcy, kanatem

”»

Ogiriskiego nazwanego .

Cata diugosé drogi wodnej od morza Battyckiego do- Czarnego wynosi
okolo 2.400 km. Kanal Oginiskiego ma dlugosci 55 km, po stronie dorze-
cza Niemna lgczy sie z nim 104 km skanalizowanej Szczary i 123 km
dolnej Szczary, po stronie za$ dorzecza Dniepru krotki kawalek (6°4) km
skanalizowanej Jasioldy, dolna Jasiotda 28°6 km diluga, okoto 10 km
Piny, wreszcie dluga droga wodna Prypeci, mierzaca od Pinska az do
uj$cia Dniepru okoto 500 km.

Jakkolwiek dolna Szczara ma stosunkowo lagodny spadek, J=0000228,
to jednak wobec jej niewystarczajgcego odplywu przy nizkich stanach,
oraz stanu koryta bedzie musiala by¢ uregulowana i skanalizowana. Po-
dobnie i dalsza czes¢ Szczary posiada kanalizacye ~niezupeing, a takze
i kanat Oginskiego, posiadajacy Sluzy o komorach 42°7 m diugich i $wiatto

bram 5'3 m, nie odpowiada dzi§ wymaganiom nowoczesnej zeglugi, nadto =8

* Rozpoczgto budowg w T 1795.
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jatkowo,

W Srednim biegu
rzecze wzrasta od 33 7’2
strzeni, s

pewne-part
., . L 3 y
Dzis istnieje tu tylko ru

. ch 5 e
Igksze statki z dolnego oot sunifiascl

Niemna widzi si

= z1 sig tylko wy-
; Najwigkszy doptyw Niemna Wil y
Jego dorzecze o 23.810 km? :
duzg rzeka, ,
a mianowicie:

) ja, uchodzaca pod
t. j. na 70.381. S

; . powigksza
Jednak posiada znaczne spadki

Wilja sama jest zatem juz
, nawet w §redni e
od ujscia S A
traczy do Waki dlugos¢ 125 km §=—=10
=0'000360

» » Waki Swi .
W : » ngtej s
dalszym biegu od ujscia Swigtej e e

dtugi jSci
szyilor?); spadek wynosi jeszcze 0.00033 N o scia do Niamus; ¢3Sl
y szczegélniej poniie' d A . a ]
: S W
wiek Wilja jest na znaczne;' e B

Zdaje si 7 -
e tylk 4 zeglown A
moze po Ylko przestrzern dolna a 1 splawng, to jednak

it;) w\:’[rednim biegu s3 liczne
5 ;
sl St y Wakg a Swigta. Jakkol-
ponizej ujsScia Swi
wietej
Systematycznej regulagcy;

igkszym styl :

300 ton. Ylu, powiedzmy
; poczyna sie od uiscia Wi
juz 70.381 km? : B et

Przeprowadzeniu

Dolny Niem

en roz
ji pod Kownem, gdzi
. . . > ZJ
' a spadki sg juz bardzo male gd F
od ujscia Wilji B
| » 5  Dubissy

do Dubiss

y  dlugos¢ 43 k

» m R
S granicy pruskiej,, 54 km J,, 0000123
: icy pruskiej do Tylzy , 522 J=0000119
W ramieniizq;k,u rozdziatu ramion 1443 ” JJ:OOOOIO]
0 A ’” et | B
giownem, zwanem Rus i Atmat spadki Sq0j200101
: SzCze znacz-
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e ie 0°000106 do
nizkim stanie 0°0 5
S : ; od stanu wody (Prz)f izkim stanie
nie mniejsze 1 ?alenzarrll?eiSze boczne, zwane Gilgg, ma przy niz
0°000009), ramig 7e PO
. —0°000013. N na moze p
spad 00001_(2196z tych danych, Niemen ponlzed)nKo“(;la ol
o iu sta¢ sig wielka dr.ogq i qulowano go obu-
ur egulowa}‘: 400—600 ton. W obrebie Prus ureg astopnie przepro-
2 du]qCYCt ogami, poczatkowo na Srednig wode, ;z:rokoéé nermaks
i .
Str(:]nnymlr;)gsularyg ’uzupelniaiécq na ma;q "f’;c?z doptywu Jura 170 m,
wadzono o A 3 az do uj 3 h
S nosi od granicy : i przedluzonyc
§redm€.] o ws);erokoéé malej wody miegdzy glo:a;n 1nir;kich stanach
Bey o 115885 iml,73 m. Cel regulacyi, azeby przy bagtznie srednim glebo-
ostrog 5 tat osiagnigty, przy < o o
\ §¢ 1°'40 m, zosta : : dzenie 1 cza
uzyskac g}QPOZkZZCHI, Okres zeglugi, z uwagi na zimowe zlodz
$¢ wynosi 2° : A w roku. :
kosC_‘ y wy, trwa okraglo tylko 7 'ml.P,SlQCy. dolnym biegu Niemna s3
przejscio yt, ierdza Keller, warunki zeglugi w et ek
it wt;e koszta ruchu s bardzo ’male§ : zedstawia utrudnienia,
nader kOrZylj ir’naiych chyzosci jazda w gére nie pr zagli. Regularny ruch
rokosci rzeki jetrze mozna uzyé . :
2 tnym wietrz : ; ozdzialu
zwlaszcza, ze prz‘y dl:)or;i;nz t. j. na przestrzeni 1633 km od r
6w idzie az B
parowcow 1i )
ramion Niemna w gore.

Dniestr.

e jak réwniez co do
3 ielkosci dorzecza, ja M
: icyjski tak co do wie e odplywajacej
Dr}sztr g;:g\);] a wreszcie i co do ,obfitosci dwz\(:z);gg ;go prze-
tagodnosci ;Pf; izkiC;l nie doréwnuje Wisle. .Blorqc poiC Guttoyi Okl
przy stanla ¢ d ujscia Lomnicy (Halicz) az do granicy
strzenn dolng o

szerokosci przyjetych W projekcie rzado
wyzej podanych, otrzymuje sie dla sta

Ale jezeli pominiemy sta

filu, celem uzyskania wiekszych glgbokosci, nie byloby wskazane. Normalne
objetosci,’ odpowiadajgce stanowi trwajgcemu okoto 210 dni
zeglugi Przyja¢ mozna:

dla Halicza dla Zaleszczyk

okoto 80 m?®/sek 120 m?[sek

Co do objetosci odplywajgcych

je Scisle Oznaczy¢ tylko dla Halicza,
hydrometryczny zupelny,

lutnie najnizszego. Pomiar

minimum odplywu mozna
14.658'7 km?2,

w okresie

dla Okopéw

145 m3/sek*,

przy stanach najnizszych, to mozna

gdyz tu wykonano wWr. 1904 pomiar

przy stanie tytko o 11 ¢m wyzszym od abso-
ten dat 1573 m®/sek, zatem jako absolutne
przyjaé, z uwagi

1 Lt/sek i 1 km?, t, jo 147 m?®

na dorzecze, Wynoszace
Obliczajac $rednie glebokosci pro

/sek.

wym, oraz objetosci i spadkéw po-
nu normalne

g0 nastepujgce wyniki:
chyzosé v powierzchnia przekroju P

sr. glebokosé T
Halicz 093 m 86 m? 1°12 m
Zaleszczyki 090 3

—_—
183 ,,

ErEs

165 . 1.53 ,,
i I a R

Dla stanu absolutnie najnizszego pod Haliczem otrzymuje sig:
\'%

Okopy 0°875 m

1, 1 ze wedlug po-

Iny odplyw w Okopach wynositby okoto 30 m?/sek,

ny absolutnie najnizsze ja

ko wyjatkowe i uwzgle-

mamy wzr()s‘ (ll)rze()za ”(l ]4,()58; k]nz az |l1) 3“ 236 k[n2' S a(lk] rze~ ““U ty]kO Zwyk*e nlzk t
p
> p 1e s any l

3 stanach mozemy przyjaé odplywy nastepujace :
. S i & a) w Haliczu 50 m’/sek, b) w Zaleszczykach 59 m*
R i nastgpu]f%CYCh s (HaliCZ) 1 h 68 3/sek**
cietne Zmieniajg si¢ W 0000813 . s 1 pac m®/sek**,
QOd Sommicy do Bystrzvc.y 1_0.000472 Obrachowanie Srednich glebokosci daje tu nastepujacy wynik:
Bystrzycy , Zlotej Lipy . . 0000395 ki) 3 chyzosé¢ v powierzchnia przekroju P Srednia glebokos¢ T
h ; Virarte S leszezykl) Sy Halicz 074 77 m? 0'87
Zt. Lipy , Koropca e 000372 5 st R A alicz m 67'7 m m
g BOTRIM .y e = Zal e : R
,, Koropca ,, — 07000300 aleszczyki 066 ,, 894 0°90 ,,
Seretu  ,, Niezlawy . . . o 00290 . . . (Okopy) =9 Okopy 0° - :
e Zbrucza . . . —00 biza sie do spadku = A m L \0 LERS
»» Niezlawy ,:k ze dopiero ponizej Seretu spadek z ]d lej w gore aill
1Ka, . . , da 4 b
3 5 teioe'wg:majca (Dniestr 0°0003, W?S*a ) 00262 7r)zeki, znaczne. RS
vago;(r)x?cy lSpaﬂlki te sq, jezeli Ch‘?du 5 Z'e%elm;ngrojekcie rzgdowym nds ¢ WyZszego, tu przyjelismy stan nieco niz
4 Normalne szerokosci regulacyi, prZ'YJ? 'a sie w tej przestrzeni od Ugot wale stany wody doznaly w okresie okolo rokuy 1904 znacznego oh
(?r dafi hydrometrycznych, zmieniajg si¢ kopy) i sg prawdo= - - ** Stany od nich nizsze trwaly w pigtnastoletnim okresje (1893—1907) w Ha-
podstawie .ba R By (Zaleszczyki), az do 108 m _(O opY zenie pro=t E: liczu 144 dni, w Zaleszczykach 65 dni (uwzgledniono tylko czas od 1/11—30/X1).
£ o B, ?9 miegluge dobrze obrane, tak, ze dalsze zwg ; E
; na
podobnie z uwagi

/sek,

E——

* Odnosne objetosci w

projekcie rzadowym wynoszg 92, 140 i,160 m®/sek, gdyz
OZnaczpno je dla stanu troch
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eli sig wreszcie uwzgledni objetosci normalne, przyjete w projekcie

Jez
rzadowym* to otrzymamy:
Halicz Zaleszczyki Okopy
$rednia giebokosc 1'23 m 1'47 m 1'60 m

§rednie chyzosci 0975005 0'96 ,, 092 m

Wyniki te zreasumowa¢ mozna W sposéb nastepujacy: Znaczniejsze

glebokosci wystarczajgce dla wigkszej zeglugi uzyskaliSmy dla stanu nor-
malnego dopiero dla Zaleszczyk i Okopéw, przy stanach najnizszych,
a nawet srednich najnizszych, glebokosci te nie bedg wystarczajace.
W kazdym razie przyjg¢é mozna, 7e Dniestr galicyjski na-
dawaé¢ sig bedzie po przeprowadzeniu systematycznej
regulacyi do ruchu statké6w, tadujacych conajwyzej
200—300 ton, jednak dopiero ponizej ujscia Koropca, powy-
zej tego doplywu nadawac si¢ moze tylko do malej zeglugi statkami po-
nizej 200 ton ladownosci.

Poniewaz projektowany kanat zeglugi Dunaj — Odra — Wista— Dniestr
pomyslany byl jako wielka droga wodna transitowa dla statkéw 600—700
tonowych, idaca dalej Dniestrem az do morza Czarnego, to zauwazyc
trzeba, ze cala przestrzen Dniestru galicyjskiego**, a nadto i znaczna
czg$¢ biegu Dniestru poza granica Galicyi***, zuwagina powolny przy-
rost dorzecza i progi skalne musiataby zostac skanalizowana na najmniej-

sza glgbokos¢ 2710 m.

Warta.

Nalezy ona do rzedu wielkich rzek polskich, dorzecze catkowite wy-
nosi 52.709'7 km?, przewyisza zatem dorzecze Wisly tuz ponizej pola-
czenia si¢ z Sanem, przewyzsza réwniez znacznie dorzecze Dniestru ga-
galicyjskiego****. Spadki jej s3 znacznie lagodniejsze jak Dniestru i Wisly,
co daje jej wszelkie warunki dobrej drogi wodnej. Dla nas jest ona
szczegdlnie wazng, gdyz prawie caly jej bieg lezy na obszarze ziem
polskich i tylko zapora graniczna przy ujSciu Prosny, stworzona przez

* Odpowiadaja one stanowi, w por6wnaniu z ktérym stany nizsze trwaly
w okresie letnim 1893—1907 (15 lat) przez 1328 dni, t. j. w okresie letnim jednego

roku okoto 80 dni.

** Jozeli przyjmiemy polgczenie kanalu z Dniestrem pod Zale$cami, to aZ
do Okopéw wynosi dugosé 334 km, gdyby za$ kanat laczyt si¢ bod Haliczem 277 km.

#x%x (Od granicy Galicyi az do morza Czarnego 853 km. (Wedlug Hoerschel-
manna ,,Apercu historique...”“ VI kongres zeglugi).

#*#* Daty hydrograficzne na podstawie dzieta ,,Der Oderstrom, sein Strom-

gebiet und seine wichtigsten Nebeniliisse®,
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rozhiér Polski, dziel |
ol s aca rzeke na Wart j i i
rozwinigcie si¢ ruchu Zeglownego. Brei b et
ak : :
Jako wigksza rzekg mozna uwazaé Warte od Kotla (ponizej ujscia

Neru) w Krélestwie P i
T olskiem, od tego tez miejsca i 7
Tzecze wzrasta od tego punktu nastepujaco: TSN e

Warta pod Kolem 11.800 km?
= » Koninem 13.200
» Powyzej Prosny 15.524 :
(granica) :
» ponizej Prosny 20.418
» pod Poznaniem 24.704 SN
» ponizej Welny 28.396 :
% »  Obry 34.375
» ~ powyzej Noteci ' 34.392
. S POIIZeje« -~ 51.830 .
” przy ujsciu 53.710 :

Spadki przecigtne Wynoszg :
Od Kota do Konina na dlugosci 31°5 km J==0"000412

» Konina do Prosn
- Y » ” 51°0 = — 0
» Prosny ,, Rogalinka (ujscie J 000235

kanatu Obry)
: i ot 827 =0
» Rogalinka (22 km powyzej il
&)znania) do Obornika (ujscie
) AR \
sl ot e SOONT S50 A 9100011 02 (granice zmiany
0°000146 —
A s 0000272
ornika do ujscia Obry . . 1166 » J=—0'000174 (granicezm)iany
: 0°000153 —
»» ujScia Obry do ujsci ; W
y @o ujscia . . . 914 | J=10000146 (granice zmiany
0°00011 —
0°00019.

Dlugos¢ od Kota do ujscia 432°9 km
na Prusy, ‘a 82'5 na Krélestwo Polskie. ;
. de}yw wo6d przy stanach nizkich i srednich
Jak Wisly i Dniestru, z powodu braku gérskiege
Opadéw w obszarze gornego biegu ; L
0znaczono :

z czego przypada 350'4 km
jest stosunkowo mniejszy

wdorzecza i nizszej warstwy
wedlug pomiaréw hydrometrycznych

e o &b L e Y e
T s T VR i < i e P i
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nizszym :

przy stanie ¢rednim naj
2. pod Poznaniem

1. pod Pogorzelicami
(5 km ponizej uj$cia Prosny)
36'7 m®/sek *
(. 1'8 Lt/km? sek)
przy stanie §rednim
89'8 m?[sek *
(tj. 4'4 Lt/km* sek)
7 poréwnania objetosci odptywu, spa
da¢, ze Warte jako droge wodng mozna po
hydrograficznym- jednolite partye, a mianowicie : _
I. Warta od uj$cia do Odry az do ujécia Noteci, dugosc 704 km
| e eEe Noteci , » , Prosny, 28 0B Re
HE=19 = e Prosny , » , Konina, 51 5
N , Konina do Kota o i~ 35y
Prawdopodobnie ta czwarta partya moglaby by¢ przedluzona znacz=
powiedzmy, na dtugosé okoto

racagc jednolitego charakteru,
az do miejscowosci Warty, gdzie dorzecze nie-
?), a spadek przecigtny J = 0°000428,

ola do Konina.

3. pod Landsbergiem
(7 km ponizej ujscia Noteci)
1088 m?/sek

272 m?[sek
(tj. 2°1 Lt/km? sek)

(tj. 1°1 Lt/km® sek)

84'0 m®[sek 222'8 m?[sek
(tj. 3'4 Lt/km® sek) (tj. 4'3 Lt/km? sek)
dkéw i wielkosci dorzecza wi-
dzieli¢ na cztery pod wzglgdem

nie w gore, nie t
70 km w gore od Kola,
znacznie maleje (pod Warta 8.800 km
zatem prawie taki sam, jak w przestrzeni od K

cnie niewielkie, gléwnie
dyz przy ujsciu Prosny
droga wodna Odra-

Znaczenie Warty jako drogi wodnej jest obe
7e zegluga ma wigcej znaczenie lokalne, g
olskiego si¢ koriczy. Powtére,
7 Note¢, kanat Bydgoski i Brdg, nie byla dotad
dopiero w ostatnich latach rozpoczgto
Samg Wartg rozpo-

dlatego,
na granicy Krélestwa P
Wisla, prowadzgca prze
dla wigkszych statkow dostepna i
o czem obszerniej powiemy p6zniej.
lowaé od ujécia Prosny az do ujscia do Odry
gulacya wytworzyla droge wodng dostepna
a Noteci, dalej az do Poznania stan to-

jej przebudowe,
czeto intenzywnie regu
w latach siedmdziesiatych, re
dla duzych statkéw az do ujsci

zyska az do ostatnich czasow

w przediozeniu sejmowem pruskiem o drogach wodnych w r
przyjetem w roku 1905, postanowion

Noteci az do Poznania. Spodziewane j
aby w tej przestrzeni mogly poruszac sie statki

1°40 m. Okres robét rozitozono woéwczas na

wiek prace te przerwala wojna, w niedlugim czasie

* Wobec mniejszych warto$ci pod Poznaniem okazujg si

wysokie.

przedstawiat wiele do zyczenia. Dopiero
oku 1904,

o w celu podniesienia Poznania jako

punktu handlowego uzupelni¢ regulacye Warty na przestrzeni od ujscia
est uzyskanie takich glebokosci,

400 tonowe, 0 zanurzeniu =

10 lat, wobec czego, jakkol~
Poznan rozporzadzaC =

¢ te ilogci jako zbyt 8

bedzie wielka droga wodng. Gd S
: . ¥ y zaS warunki i
}aDZr :08 :J}S’flaa gr(:isr;y,un.lf)i'na przyjaé, lz'heyd;\(;garific:nzs; tzk'ie‘sar'ne
| el Jst01a I‘\Ioteci moze by¢ drogga wlsdCla
S S atk?w 400 tonowych, poniz ; “?
Jeszcze wigkszych, powied,zmy 60202102as
no-

Powyzej Prosn j
Y, az do Kola, istniej .
z powodu zani S » 1sinleje obecnie tylk ;
i dr;xe?)l.):ma 1 nieuregulowania lozyska, statkiy tu0 ulzlala Zeglug.a
B i m, lecz w czasie nizkich stanéw R };Warfe r?ﬁ]:‘?
prosny 4 ; SZg przerywac ruch. Prawdopodobm‘e : Wl?lkleml
tej przestrgor?’ azdo Konina wobec mate od ujscia
wytworzy(’;zednl(02350“00)m0ina bedzie przez%‘0 Spladku
; roge wodn cgulacye
tadu 4@ przystepn 3
az dié‘;};crf: 200—.309 ton, dalej w géznga:lzds}iatk.ow
glgbokoéciy&l?o‘;li::(e bytoby uzyskanie’potrzzg;n?
T : ej
tylko z Szej zeglugi (statki 200—
) drogaip‘(;m(;)cq. kanalizacyi. Dalsze p'rZZO(()i}390 ton)
miejscoWoS-0 'ne] mogiby stanowi¢ kanat 22 ]uz.enle
e ci Warta az do Pobjanic i Lodg_ug’ od
francuski o oknis. 60 ks, zbudowany wedlZl’ b
lego, zatem d - ug t
200—300 ton. lastatkéwtadujacych r(‘)w“yiz;
W ten s 4
posdéb rzedtuz
Warty Od e p uZy*oby Sig dr
Wdaznem Ce‘;JtSCIa Prosny o 2115 km i po{QCozggi shgns
S v oi rem przemystowem, ewent y b %k o
yDClquZWarszawz!* ’ ntualnie w dal-
alsze rozgalezienie drogi .
%) . rogi wodnej W
stanowié m . . ] Warty, bardzo t
od Koniojzk:na-lze.glugl’ktdry Zbudowaé?)two s
s Gt golezxora Gopta. Kanat ten Zi:glezato
taczytby Wart 0 — 300 tonowych, okolo 40 k Od‘:any
rte z-catag dr m ugi
stanowi 3 0gg wodnag N st TS
fihei :]';:laelisjcz_)’t&))"ego kanatu Bydgoskiego. quykzlfaemcul’tl.d?q az oo
uz Niemcy, tylko polozeni e] drogi wo-
Poza granic polozenie Warty od Prosny aj .
3-pruskyg, bylo powodem niemoznosci zrealizo{vaanz' o e
1a projektu.

.Jest N ohe G

ona najwigkszym do

B 2 plywem Wart .

ke Goptem, az do ujscia do Wa)::tya 'ecat}y blle Y
Jest zeglowny. Dorzecze

* Cala dlugos : :

odleglose Todzi g g do uiscia Warty do Odry pod Kost
Bzury 80 km. od arszawy w linii powietrznej 120 k rzynem 561'5 km,
, od Kola do Warszawy 165 km. m, od Wisly przy ujsciu

.
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i 0 km27
: : } Bydgoski, 400
d laczy si¢ kana R
. Naklem, gdzie z nig : 2 ponizej Drawy
G (e Kok 0 H1A0Ts kg
- pom)ze‘li 15.818 km? a przy ujsciu wynosi 17.
. e 0 . ’ : 5 % 0823 :
(niem. ;z;a%agodne’ szczegblnie w biegu gorny;r; lst‘)uynkm J = 0000091
S?i b}a;;uszwicy (GOpiO) do Labiszyna . pt — 0°000365
0 »
- Nakla : = 07000294
Laillszyna Gromadna 154
Nakta

’ = = 07000056
1
adna Gidy 2
(gig;n Drawy
1

Ujscia (Santok) , 49 S

477 , = 0°000270
— 0°000184
Razem 2699 km

Drawy

Iak W]le“ly S])adkl Sq ha](lz” mienne 1 l() wylaSllla nam dla‘
3’ Z )
€Zego na eWIly(:]l rze ttZ ni Cll e lu a b Z ka]lallzacyl by}a IIlOlewa,
p p S enila Z g g e
g

: A 4 ¢ skanalizowane. L rve
ke mus}a}l);' tt?),s?ci odptywu to na podstawie pomiaréw hydrometry
Co do obje

cznych oznaczono nastepujace ilosci:
tanie Srednim najnizszym =3 .
g wyzej Gidy : 2. ponizej Gldy:
& pg n)xl:’fsek 29 m'*‘sek. b
(tj. 126 L’/km"’, sek) (. 2°61 L/km? se
ey 3 92 m?[sek
przy stanie sre s :
i - i. 5°8 Lt/km? sek)
. Iinkl Si sek) (tj. 4'86 Lt/km? sek) (tj. 5°8 %
tj. 3 L/km : 5. :
. h 1891—1896 uregulowano Note¢ systerlr.lat)\lvcaz:o' il
: latac" ia, a partye Naklo—Gromadno 'skana izo ulow;niu e
B u]tsmal,eni\z\{ej Noteci uzyskano wszedzie poll‘JrergZ e
Gromat:'lna 2 izn (najmniejszy promieri 180 m) glgbokos? pwo)(rine i
iz k'rz'yw wyzej wspomniano, mamy tu dwie dm%l Zasnkowym g
0 . .
S ]akG]uziap skyanalizowanq goérna N(.)temq‘ i kan}acech o sl
jeziora Gop s,tanowiska kanatu Bydgosklego 1drugql qB o
szczyt?wsg? twem Warty i Noteci z jednej, a kana ?h ):na s
s .posre n-chrdy z drugiej strony. Pierwsza z mt;ie Pl
rlallzoWane]l kalny i moglaby tworzy¢ wazne po%qcze i
g r'“d(li oogiawgrdnej Warty w goére i wykonaniu kanatu
diuzeniu dr

L . s zenie. = 2 a
e dZdls WEE)Z(rilrea Zr;:[icsla* byta do ostatnich czaséw przystepn
Droga wodna

3. ponizej Drawy :
54 m®[sek
(tj. 3'4 L/km? sek)

:
I atrz ar t) ku} autora ”I: Iogl W Dd"e w I IUSleCh :ZaSOplSﬂlO teChnlCZ

Iwowskie 1905. str. 255 i 275.

. ladownos¢ 150—170 ton,

b Shych spog

tylko dla tz. statkgw kanatu Finowskiego*,

nizkich stanach osiadaly na mieliznie, Dopiero obecnie na podstawie
ustawy Przyjetej w sejmie pruskim w roku 1905, odbywa sig przebudowa
tej drogi j ob, aby mogly po niej poruszac¢ sie statki
55 m dlugie, 8 m Szerokie, o zanurzeniy 140 m i pojemnosci 400 ton.
Projektowane roboty, obecnie ukoriczone, obejmowaly :

a) na dolnej tz, leniwej Noteci od u
Drawy, zostaly wykonane tylko drobne robo
krzywizn, taw piasczystych,
tu niepotrzebna;

jakkolwiek i te przy bardzo

jScia do Warty, az do ujscia
ty, jak usunigcie zbyt ostrych
Zzapomocg pogtebiania itp., kanalizacya jes:

tkiej ‘Noteci do ujScia Gidy rzeka zostala
acych 4 jazow wstawiono 4 nowe jazy;

¢) na gornej Noteci od ujscia Gidy, az do N
petniono, tozysko rozszerzono
2 Sluzy Przebudowano;

d) kanat Bydgoski, ** 27 km dhugi,
pomoca 7-u sluz o 2641 m do Brdy,
do Noteci w ten Sposéb przebudowan
zbiorniki 0szczednosci, a obok nich
Samem Swietle jak Sluzy kanalu Odra
otrzymatl szerokos¢ potrzebng dla 2

Dalsze ogniwo tego polgczenia
az do Fordonia nad Wista. Rzeka ta

skanalizowana, oprécz istniej

akta kanalizacye uzy-
i wyprostowano, a z istniejgcych Sluz,

Spadajgcy z jednej strony za-
a z drugiej dwiema Sluzami o 435 m
0, ze istniejgce Sluzy pozostaty jako
zbudowano nowe Sluzy o takiem-
—Sprewa, tj. 96 m, Sam kanat
statkéw i giebokosé 2 m,

stanowi dolna Brda od Bydgoszczy
majaca dorzecze 4.654 km? i w partyi
= 0000472, jest na przestrzeni 152 km

a gltéwnie do transportu drzewa, idg-
obecnie po przebudowaniu dla statkow
zng arterye faczacy Wiste z Odra.

€€go z wschodniej czesci Polski,
400 tonowych, stanowi¢ bedzie wa

Styr i Prypeeé.

* Dlugosé 40 m, wysoko$é boku 1-7 m, zaglebienie przy pelnym tadunkuy

s Zbudowany 1772—1

774 przez rzad pruski,
*kk

Wiasciwogci rzeki i d




Po polaczeniu Z Ikwa pod Targowica posiada Styr juz znaczniejsze
dorzecze; pod Luckiem wynosi ono okoto 6780 km?® (w czem Ikwa 1700 km®),
- pod Rozyszczem 7400 km?, pod Kotkami 8400 km®, a przy ujsciu okoto
11.500 km. Wedlug tych cyfr dorzecze jest stosukowo niewielkie (pod
Fuckiem mniejsze jak Wisty pod Krakowem), jednak wielkie znaczenie
nadaja tej rzece inne wiasciwosci, a mianowicie niezwykle maly spadek,
swarte lozysko 1 pigkne wyksztatcenie naturalnych profiléw przeplywu
2 tego powodu, ze rzeka nie toczy materyalu ruchomego.

Co sig tyczy spadku sauwaza sie, ze wediug rzednych wysokosci
na karcie wojskowej (w dolinie rzeki przy polaczeniu z Ikwg 179, w po-
blizu Kotek 170°5) wynosi spad na dtugosci 163 km miedzy Targowica
a Kotkami 85 m, czemu odpowiada spadek wzgledny J = 0000052, Loy
52 ¢cm na ! km. Koryto jest przewaznie zwarte i stosunkowo bardzo
wazkie (szerokos¢ normalnie okoto 30 m), tylko w nielicznych punktach,
gdzie spotykamy sie ze sztucznem dziataniem reki ludzkiej ($luzy, mtyny),
istniejg ramiona boczne, a wlasciwie boczne kanaty. 7e rzeka nie ma
daznos¢ do wytworzania Wysp i mielizn, oraz wybitnych i niewygodnych
progéw na przejsciach, zawdzieczaé to nalezy temu, ze Styr nie toczy
ani zwiru ani piasku, a tylko przy wyzszych stanach mate ilo$ci delikat-
nego namufu. Dalej wspomnie€ trzeba, ze lozysko jest dobrze w terenie
osadzone, nie podlega przesunigciom, 3 glebokie dno zaciete jest w star-
sze poklady. Rzeka nie posiada wysokich brzegéw, gdyz wznoszg sie
one tylko okoto 2 m ponad mala wode, jednak wystarczajg do zwartego
ujecia stanow nizkich, $rednich i zwyklej wielkiej wody. Na diugich
przestrzeniach nie wida¢ tu zupeinie zerwistych brzegéw, wszedzie sgone
poroste trawa i roslinami bagiennemi. Brzegi $redniej wody przechodza
w obszary plaskich, moczarowatych 1ak, ograniczonych obustronnemi Wy~
sokiemi terasami. Lozysko wielkiej wody jest stosunkowo bardzo sze-
rokie, szerokos¢ jest jednak rozna, powiedzmy przecigtnie 1—2 km.

Na tablicy drugiej podano spostrzeienia na wodoskazie w Rozysz-
czu z gzasu od stycznia do czerwca 1916; trwaly one zbyt krétko, aby
mozna z nich zupeinie pewne wioski wysnuwa¢. Taksamo podano tam
krzywa objetosci przeplywu dla wodoskazu pod Rozyszczem, okreslona
zapomoca 2 pomiarow plywakowych, przy stanie érednim i nizkim, oraZ
przez obliczenie objetosci z profilu i spadku przy trzech innych stanach.

Krzywa stanu wodoskazu okazuje zjawisko wlasciwe wszystkim rzekont

przeplywajacym przez obszary bagniste, wyZzsze stany trafiajg si¢ N4

wiosne, natomiast najnizsze W lecie. 3
Zaznaczy¢ trzeba, Zze rok 1915 nalezal na Wotyniu do najsuch®

szych z diugiego okresu lat*, takze i opady W zimie 1915/16 nie nale” -

% WE&&ug zdania mieszkaficéw z wielu miejsc nizkich zbierano pierwszy rat
siano od 30 lat. :

z
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lozysko matej wody jednym otworem i o odpowiednie] wysokosci niwelety, : \

wreszcie ztagodzenie zbyt ostrych krzywizn. Rzeka: Statki 200 — 3
Przed wojna istniata tu zegluga na przestrzeni od Lucka do Pinska, 00 ton
naturalnie na malg skale, gdyz koryto nie oczyszczone Z przeszkdd, za-
stawione szeregiem mostéw o wazkich otworach, na wigksza nie dozwa-

lalo. Na wspomnianej przestrzeni poruszaly sie male parowce osobowe p Biebrzy 258 788 km
i lodzic ciezarowe ladujace do' 3000 pudéw (okoto 48 ton). Roéwniez (erg?fa . : iy So 5405

{ w ‘czasie wojny zarzad wojskowy austryacki urzadzil tu zegluge na ' Niemefy 50 Lyny 71 e 2580 :
przestrzeni od Tkwy az do Kotek, galary od 10—50 ton tadownosci* 5 (z Wi[jqr;* Berezyny 5 » = :
wozily materyaly pudowlane oraz zywnosc, holowanie odbyto si¢ zapomocg J Warta y 366 , £ 55 1216 ,

lodzi motorowych o sile do 45 1P, r T Konina 9L Prosny 280
4 d 4

400 ton
Dunajca 139 ponizej ujscia
Eugi . m Sany 266°5 km &

»  Narwi 36°5 ugu 382°5 km

Wista 600 ton

Bug Razem

Narew

Wilji  163-3

g . : 3 d 7293
Opisane tu wlasciwosci Styru dozwolg niewatpliwie, Zze p 0 w yk o- Dnj » Noteci . 2
p p niestr*** Koropca 210 Drawy 477 et 300 o egiid

naniu robdt powyzej wymienionych, Styr od ujscia ‘ Styr Ik e »

I[kwy az do ujscia do Prypecitt stanie sig dogodng Prypec+ss Wy 327 e £ 1477
naturalng droga wodng dla statkow tadujacych == S o S 2100 ,,
200—300 ton. Statki wigksze nie bylyby tu stosowne, Z powodu zna- » 327°0
cznego rozwinigcia biegu rzeki i licznych okrgtow o stosunkowo matych

”

Razem
2.105 = »
=2 km 1.202 km 5000
regulaz lego zestawie g e 015°8 km 3923'5km
Cye wielkich r S e
5 Zek o

ktérych rozwinieta diy utworzy¢ 0gromng sie¢ naty
r

promieniach.

Prype¢ ponizej Styru jest juz wielkg rzekg o dorzeczu
przeszio 24.000 km?, a spadku bardzo malym, wynoszaCym na znacznej 0S¢ réwna s
przestrzeni J = 0°00006, tj. okoto 6 cm na kilometr. Obecnie Zz powodu E 3 Usizgledniiis Sig odlegtosci Pa
zaniedbania lozyska, rozdzialu na ramiona, braku budowli regulacyjnych ' e f.hy tu tylko wielkie drogi
koncentrujacych tozysko, ruch zeglowny jest slaby, a glebokosci mini- ‘ ot 2 ie § 08l wodne dla statkéw p
malne nie odpowiadajg ani wielkosci rzeki, ani jej spadkowi. Nato- P 3 i . 5 : i, sposobne dPOWyz‘ej
miast po przeprowadzeniu regulacyi mogtaby Pry- 0 ruchu
pec ponizej uj§écia Styru sta¢ sie wielka droga
wodng dla statkow tadujgcych powyzej 400 ton i po-
kona¢ wielki ruch, jaki przejacby mogla, posredniczac miedzy dorzeczem
Wisty, Niemna i Dniepru, a zatem miedzy morzem Czarnem i Battyckiem.

nia wida¢. ;
aC, zZe .
na ziemi
ach p

olski 5
skich mozna Pt

alnych drg
: g wodn
ryza od Uralu', YCh,

Opisano tu warunki zeglownosci 11-u wielkich rzek polskich, nada-
jacych si¢ do wielkiej zeglugi, 0 ile zostang systematycznie uregulowane.
Wedlug wynikow powyzszych rozpatrywar, mieliby$my w Polsce ndste-
pujaca sie¢ naturalnych wielkich drég wodnych:

*
w G
= N-fem Wl])[ 44 km.
ves e objeto tu
* Najwigksza dtugosé 17 m, szeroko$é 4 m, wysokos¢ boku 140 m.
** Diugo$é okoto 332 km.
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hydrograficzne C. k. ministerstwa handlu projekt kanatu Wista Dniestr,
na seryo jednak weszla sprawa ta w Rustryi na porzadek dzienny w r. 1901
z okazyi wniesienia przed rzad ustawy o drogach wodnych j regulacyach
rzek, ktéra to ustawa zostala przez parlament uchwalona i 11. czerwca 1901

roku sankcyonowana.
h a) i d) wykonanie kanatu

W § 1. ustawy zawarte
zeglugi od Dunaju do Odry, or
Odra do dorzecza Wisly, a w

Dniestru. O stanie sprawy budowy teg
nie bedziemy tu mowili, gdyz sprawe wyjasnia caly szereg publikacyi,*
natomiast poruszymy tu tylko momenty techniczne bedace w zwigzku
7z ustaleniem typu kanatu i polozeniem jego trasy. Trasa fa jest od Wie-
dnia do Krakowa ustalona, gdyz dla tej przestrzeni opracowano projekty
1904. rozpoczgto budowg kanalizacyi Wisty pod
nia w tym pnnkcie kanalu z Wisla, a w roku 1911.
skiej do Krakowa, natomiast

do Dniestru istnieje tylko pro-

jest w punktac
az zeglownego potaczenia od kanatu Dunaj—
dalszym ciggu az do zeglownej przestrzeni
o kanatu pod wzgledem politycznem

szczegolowe, W roku

Krakowem, celem zwigza
¢ samego kanalu od granicy galicyj

budow
dla dalszej przestrzeni tj.
jekt wstepny.

Ustalony typ kana

od Krakowa az

do Krakowa przeznaczony jest
dla statkéw ladujgcych 600 — 670 ton, kanal moze wigc pomiesci¢ obok
siebie 2 statki o szerokosci 82 m, zanurzajace si¢ do 1.80 m gteboko.
Dalsza trasa tj. od Krakowa do Dniestru nie jest zatem. jeszcze ustalona,

jety, stwierdzi¢ jednak

a nawet i typ kanalu nie jest definitywnie przy]
owych oswiadczyla si

lu dla przestrzeni

prowadzeniem jednolitego typ

Dniestru.
ta — Dniestr, to w kwestyi tej

Co do potozenia trasy kanatu Wis
zaznaczy¢ nalezy nastepujace stadya:

* Bericht iiber den Stand der Wasserstrassenirage Wieden 1910.
Nachtrag zum Bericht vom Mai iiber den S. d. W. 1910.

Autora: W sprawie kanaléw galicyjskich. Czasop. techn. lw. 1910.
Roslofiski: ,Droga wodna Dunaj, Odra-Wista-Dniestr. Krakéw 1910.
,W obronie drég wodnych* ankieta Tow. Pol. Lwéw 1910,
Nadolski ,,Kanat zeglugi Dunaj — Odra — Wista — Dniestr.

czny 1913.
Rutora:
Memoryat Tow. Pol.

Lwéw 1912.
Ingarden: ,,Trasa kanatu zeglugi Wisla — Dniestr,

Kalnik6w*. Czasopismo techniczne lw. 1913.
Oelwein: ,,Stand der Wasserstrassenirage

Vereines 1917 Nr. 2.

,,Nowela kanatowa* Czasop. techniczne lw. 1912.

we Lwowie o noweli do ust. o

trzeba, ze wigkszosci sfer fach ¢ dotychczas za prze-
u kanatu dla statkéw 600 tonowych az do

pod redakcyq autora:
« Przeglad techni=
budowie drég wodnych _
na przestrzeni Krak6w

«, Ztsch. d. 6. Ing. und Architekte

W przediozen;
) Zeniu
d A i rZQdOwe
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lh*y 1 Sanu €] drogl w
glugi na calej

odne;j ; 'pOWiedziano’ Ze istniejg
g d 15 ]?dnq by}oby kanalizacya
e }0 Dniestru, lub tez kanat ¥

isty i ze-
wowczas to y I Sanu. Przeciw pierwszemu

rzekami i
aml  granicznemi, oraz
Zna i Z
> Cznie dluzsza. Nadto v:zs
wart i
; ? czy bedzie wskazane
ewentualnie dalsze
zlgczeni

’

dolgczonej
trasa kanat ¢l do przediozenia
u -ze rzad
Mielec, Majdanp';cchodzqca od Wisty podq }?r“figo
natywy, jedne ’t ochodzgca do Sanu pod Jaroulowem s
. . Sta 1 S 2 4
Wiszni, druga kannacl)-m kanat przekraczajacy Sana:vizm. Tu sg
Obie alter izacya Sanu w gére a3 acy prawy
: natywy iac; : gore az do Michaldwki :
Wiszni Wkres‘"lons 7lli?czq Sie powyiej Sgdowej W?S*f)“{kl, dalej zas kanat.
dnim do Lwowa ;i ;V:IutZ waryanty, jedna zwraca siéem’ a od Sadowej
ROZwadOWQm, druga z d T'go Pul']ktu na potudnie do (io‘;{ k‘erunvku wscho-
Rozwadowem obje w4 oliny Wiszni przechodzi w dolj thy Dnieslru pod
az do Zalesiec, 1 lj;y:umy. znowu sie laczq. Dalej \:kl%, Dniestru, a pod
kanat na lewym br7(~ mee‘ 2 waryanty, z kiérych ,’eSlO“Y Jest kanat
koficowy punkt prq'fgup Dniestru, druga kanahz); Jedna, przedstawia
trasy kanat “yjelo Petrylow (ujsci ¢y¢ Dniestru i
u galicyiskie : JScie  Bystrzycy, ** » @ jako
N yiskiego *** od polaczenia 5 oZ-y' .) Dalsze studyum
TET Dniesy( on do wyjatkowo tatwych '3 az do Dniestru oka-
: ru, gdyz
(ﬂug]ej . » 8dyZ na przestrzeni
. » Wymaga on ; ni od Krako :
i przekracza Slosu“kwykom?ma tylko 17-u Sluz, W'addo. Z‘aleswc 390 km
stru pod ot (:wko nizki dziat wgd nlfgd;y -d(Je nej sluzy na 23 km
5 RS rzecze S5
kanatu wynosi byiko 23 3 e roznica najwyzszego i ec,‘ff“ Wisly i Dnie-
kanatu o tymsam 65-0 g hes ; N '"aJn.lz.sZegO poziomu
dtugosci. Co 2 tym poziomie (od dolnej Rab 4 ajdtuzsza parlya tego
86 Krakowg t0~ .Yczy poczatkowej partyi te ():kaz do Sanu) ma 2323 i
nizszego i meﬂprzedstawia ona takze \‘fk anat
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‘ kowem
: j Wisty pod Krakowem
i do poziomu Skanahzo}@ne;) \ilgstr):x od Zalesiec az
jedynastoma Sluzam! diuzenie kanalu w dolmfe : 1 Z’eglugi, wzglednie
pUIE e DAREE pETS ga¢ bedzie wykonania kanatu
o ropca, wyma =% 4 km.
. i CalziyiK %niistru i dbdgofics okos lzsi- 8 km
iz . ; :
i ta diugos¢ tej drogi wodnej wynd Boguminem . . - 260
Ca 3 od Wiedniem do Odry P? Ko-galicyjskiej - - 60
s Duna]Cu;)B guminem do granicy 5 ((j)%( kowem . - 17 »
O . ra
Odry. pol1 ko-galicyjskiej do Wisty po 4ciu Koropea, . LIS
granicy SQSK kowem do Dniestru przy u}G bt e a2
" ra % a 2
Wisty pod ujéciu Koropca do granicy RS
Dniestru pr?y i do ujscia Dniestru do mor orza . 1982 km
2 i Gahc}: a Wieden — ujscie Dniestru do m
. odn
Lacznie droga w

»
»
”

»

- w obrgbie jej gra-
ielkiej drogi wodnej przypada né,GazcnytuCz“e drogi wodne
Z tej wielkie] czego 590 km stanowic be qt aing (Dalestey
z r
nic okraglo 700 km; za$ 210 km droga wodna n:,:dlug trasy c. k. Dy-
(kanat i kanahzacya.’karcie wkreslono kanat ten
Na dotgczone) 910. - je trasy
. wy drég wodnych z r. 1 icznej, jaka sie w sprawie 5b
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i, akedano ity polotenia T rede b
. Z i r
kanalu wywigzala, ;a“Qw poblizu wigkszych mlaShSmiast oraz sfery han-.
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tA klerunkler:al alternatywny projekt traSy,l dem dogodnosci dla
dlowe i stad powsk lei Karola Ludwika, pod \{,zg;é
el 8 iz 0 : tojacej. 5
s pObh.Zuw tyle poza pierwsza tr-aSQ ks-o']zwy we Lwowie W rok.u
zeglugi, znacznie lanej przez Wydziat l'a:j k. e prawdopodobnie
Na ankiecie zwo ; x  okazato sie jednak, a2 e
: odzielone *, do projekiu p :
i Wey bZdzie polozenie irasy, -Zb-moinzmiany poziomiL e
najodpowiednie)sz o niewielkie jej przesunigcia regu wigkszych miejsco-
hego, & stosunkow ozliwig zblizenie kanatu do Sge ruchu kanatowego. Z‘a
filu podiuznym, umie wplynie ujemnie na wygo Qt ona prawdopodobnie
wosci, co Zresz-tqdr; t si¢ Wydzial krajowy 1k]esD)’rekcyi budowy drog
2 c : ]
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w()dnyCh.
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a ] S ’
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$ci i OmZe) Sanu
] i Warunkéw iegloerOSCl W]S{y p
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i Wista—Dniestr® :
? zeglugi Wis < jestr® j. w.
Trasa kanalu Wista—Dnies
s Ingall;:il;liz”acya Wisly i Sanu, a kanal Wi
wodne regulacya 1

pod Targowicq. Kanat te
miedzy Wymienionemi
UIanowem,

i1 Wieprza, wynositoby okoto 100

czatkowym, jednak
Kanat ten Szediby r¢
nastepnie na potudnije
czem Tanwi, a Solukiji,
Belz do Bugu przy ujSciu Raly, a wreszcie lago
ku potudniowi do Styru po
kierunku jak pierwsza, jest o
wszystkiem poniewaz Przekracza wyzsze ‘dzialy wéd (dziat wed
dorzeczem Tanwi, a Sotokiji na poziomie okoto 300), nadto, ze i3
z Bugiem i Styrem w punktach wyzej potozonych, wobec Czego
Partye tych rzek musialaby z

Z ktéremi sie laczy,

* Nie wspominamy tu obszerniej o polaczeniu kanaly
Dunajca, idacym od T,

19 km, gdyz potrzeba

: oraz Drogl - }adeQCyCh, jest sama
jo w. . » y

ze typem bedzie ty statek o fad
Powinno byé¢ réwnies dla takich

Zanim przejdziemy od omg
zastosowany w dalszej partyi

ownosci 400-y ton, zate
statkéw zbudowane,

wienia kwestyi, jaki typ powinien by¢
kanatu Wisia—Dniestr, nalezy sig zasta-
nowié, jakie polaczenia tego ka

nalu z innemj drogami wodnemi, mozliwe
i ekonomicznije wazne, datyby si¢ wykonaé. Otg; istnieja tu 3 mozliwe
alternatywy : *

m polgczenie to

wy pod Targowicg. ** Jest to zatem
kich rzek zeglownych Wisty, Bugu i

polaczenie trzech wiel-
Wista-— Dniestr., Dhugos¢ kanatu

Styru ze sobg oraz z kanatem
wynosi okolo 230 km, kanat szedtby

n prze
rzekami, a najwigksze wzniesienie od Sany pod
(154 m n, p. on) do

dzialu wéd migdzy dorzeczem Tanwi
m.

Kanat mialby kierunek od zach

dalajacy sie od niego
whiez doling Tanwi,
od Bet

na potudnie okoto 30 km.

jednak wyzyskiwatby ja dalej,
zca, przekroczytby dziat

w6d migazy dorze-
Poczem doling tej rzeki
u

d Boromelem, Ta alt

ernalywa, o podobnym
d niej pod wiely wzg

ledami gorsza, przede-

czy sig
diuzsze

osta¢ skanalizowane,

YW, z uwagi na warunkij hydrologiczne rzek,

odpowiadaiby typ kanalu dla statkéw q tadownosci

arnowa wzglednie
takiego polaczenia,
przez sig zrozumiata
L, karta drég

z Wisla ponizej ujscia
Zabna na péinoc o dlugosci 35 wzglednie
zbudowanego dla statk6w 200 — 300 ton

** Patrz tablica wodnych w Posce.




38 : iednak nastepujgca
Najwvazniejsza pPREAE
200—300 ton.

i i
ista Dnies
a: kanat Wis
alternatyw : 1 i tgczacy
I zeglug
glhana

Lwow
. ie*) prZeZ 3
i wszczytowym poz}or: owicg; szkic trasy
pod Rudkami uj§ciu ITkwy pod Tab]i%: [l-cj na podstawie
ze Styrem, przytego kanalu podano na tablicy
g : diuznego . biega
i profilu po : 7 km i prze
mapy 1:75.000. . Rudki__-l-argowica rfuerzy lz6ach0dniej (Rudkl-
Linia p0w|etrz.nata Lwowa po stronie péinocno
trum mias : b : . L
o e Lwéw —Targowica 125 km) tanowisku kanatu Wista
Lwdw 43 kit L czyna si¢ w szczytowem s km O), idzie doling We-
b 0 o st g0 pidee (dmkm '37. skreca si¢ ku
Dniestr na poz,lom]e koto Komarna, Grédka; . kolo Lwowa na polach
reszycy na poéinoc km 58 a 62 przéchodzi ko ocg 6 Sluz poziom
e . . . zapom 3 : e
wschodowl 1 m'l‘é(gz sny Polskiej, osm}galac* 7ipw0wa idzie dalej w kle_
B alpagenacey ag;tepnie zalaczajgc luk kola Busk, miedzy Brodarf]l
szczytowy 301,' a ‘11 SibHioCHS wschodnim pSI'tzeZ Na przestrzeni od ujscia
, dnim ling Styru.
runku wscho 8 w doline

; izuiac je na
i Lopatynem wchodzi w km 13 kanalizuja

£ sysko rzeki, X .

i¢cia Ikwy, moznaby ""yzySké( lozyS ledy melioracyjne sig

Lipy do ujscia 2D 50 m, a w razie gdyby wzgl¢ y Tkwy. Zejscie ze

1. 2 e z do ujscia . o

iwialy, przediuzyloby si¢ iz azdo poziomu Styru pod '[alt

temu sprzeciwialy, ego pod Lwowem (301), 21 §luz, z ktérych 5 naj

Stanowiska SZCZ‘y't?w glkwy (177), wymagatoby did ma,}ym spadzie. Cala

gowicg przy ujsciu stosunki miejscowe 0 tfardl Styru przy polgczeniu
nizszych, z uwagl nka 1y Wista—Dniestr az do

P od kana §
dlugos¢ trasy

reni tu
i ; zedtuzenie kanaiu,
Ikwa wynosi 228 km. zek. kitore stanowig prze
Z 7 uwagi na charakter rz ,1 dla 200 — 300 lon.

0] z ledem
2 rzekloll § . est pOd ng
nalezaloby go wykoniifi(l)uppOdluinegn polgczenie ik
5 S p
Jak widac

W
st znaby przyjac
do wykonania, a koszt ]ego’dl“l(:z wysokosci 301
technicznym. }a,twekofon Przekroczenie d21a‘1u‘ W;)e kanal Dunaj— Odra
%0— 90 mlho’n(.)W Korzystne; dose wsPOIT]n]LCY]ZszyI’“ bo 2861, pola-
nalezy uwazac _]a-ko (‘)d‘ra poziomie el ‘n olgczenie z Weltawd
przekraczaiby dzlii Wz Laba na poziomie, 4175, @ P
. kanaiu
czenie tego :
na wysokosci 5290 rrtl'gn po dyz ja
ie te s z
s WYk}?namj o lem obszerniej mowic, gay
nie chcem

s¢
minimalna gleboko

1901.

x ‘0 =T

miczne, jnej 'do przediozenia rlido(;“(go

cyjne ! ze wow
dac przez D

2, waryant'a olpana pdO poziomu 203 nad

em 1

_k;wwiedkug mapki or)ien;az
kanalu pod Sadowa Wlszm?)d Ao
oziomu do poziomu. 301 p
goziom pod Rudkami 265.

zostanie zapewniona j to n
tonowe beda mogly kurso
cyjski nalezatoby wykonaé dla
liczy¢ bedzie mozna tylko na re

jakotez i Poza granicg galicyjsk
konanie kanaty 600 tonowego
nowego wzdtuz Dniestru, w dalszym ciggu kanalizacyi Dn
kos¢ 1°'50 m az do ujscia

Juz przeprowadzi¢

wodnej. Wreszcie gdy sie,

Dniestr - nie ma przyszi

do Sadowej Wisznj j

200—300 ton przez Lwiow

kanat wyszediby,
. pod Sadowg Wisznig j wznositby sie na dziat w6
" sokosci 301 n. p,
. zenie ekONOTE
}aczenia midtoby wybitne k(z)ni; zalOiylis'myf
poziom =
wznosi sig od [eES

niestrems Wzgledem technj

€ sztuczne drogi wodne w

Dniestr nie-
stopniu wschodnig pola¢
atu z dorzeczem Dniepru,

rozszerzyloby znacznie zakres

» otwarloby nowe rynki zbytu
weglowego, wreszcie €O najwazniejsze datoby
e komunikacyjnq, przechodzacg od podnéza Rarpat do
tnie nizinnych, a przez to wszystkie korzysci, jakie wyni-
ej produkcyi rolniczej j kopalniane;j.
Wielkie Znaczenie takiego pofaczenia jako wielkiej drogi transitowej nie
ulega watpliwosci, ze wre i j
Podniesienia Lwowa pierws

naszego kraju, tak tez
a przedewszystkiem Galic
oddzialywania drogi wodne
dla galicyjskiego zagtebia
naszej ziemi linj
obszarw wybi

kaja ze zblizenia obszaréw o rgzn

yi z Polesiem,
j Wista—Dniestr

Je-

potaczenia si¢ z kanalem
strzeni, ze ponizej statki 600
bezwarunkowo caly kanat gali-
0 tonowych, Jezeli
gulacye Dniestru, tak w g
4, natenczas racyonalnem
az do Rudek, a stad kanat

a tak dlugiej prze
wac, natenczas
statkéw 60 natomiast
ranicach Galicyi,
okazuje sig wy~
u 200—300 to-
iestru na glebo-
Koropa, poczem uregulowany Dniestr mogtby
ruch transportow
yru i Dniepru sta

wazne rozgatezienie tej drogi

ze droga wodna przez
osci, nalez’a}oby kanat 600 t
przedt

zamiast z poziomy 265 pod Ru Z poziomu 222
d pod Lwowem do wy-
m.

ii kanalizacyi rzek
ktérych wykonanie

Wymagajg przeby-
lub wreszcie kigre Sg pod

Sumarycznie Przedstawiajg sig
nastepujacy sposch - :

jest projektowane,
cznym tlatwe dowykonania,
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Kanal Krélewski (Bug—Dniepr)* od Brzescia do Piriska 216
Augustowski (Narew-—Niemen)** e e e
Mazurski (Jeziora Maz.—kyna) . . . . . . . . 50
przez jeziora Mazurskie skanalizowang Pissg do Narwi 150
. Oginskiego (Niemen—Dniepr)*** . . . . . . . 327
Kanalizacya Warty od Konina do Warty i kanal do Lodzi . 160°5
Droga wodna Noteci od Gopta az do kanatu Bygdoskiego,

wraz z kanatem do Warty (Gopto—Konin) . . . . 130
RUBEL Bydpnski®™ . - . . R G et s 156
Snalpulieyiskt . 5 L s e b whe Y e G v 591
Kanat laczacy kanat Wista—Dniestr ze Styrem i dorzeczem

Dniepru przez Lwéw . < . . . . . o -« . - 228

Razem . . . . 21805 km
z czego okoto %[s przypada na kanaly i kanalizacye dla statkéw typu °
mniejszego, t. j. 200—300 ton.

Jezeli do tej cyfry dodamy diugos¢ drog wodnych naturalnych, po-
przednio oznaczong t. j. 3.913'5 km, to otrzymamy sie¢ wielkich drég
wodnych o lacznej diugosci przeszio 6.000 km, ktérej koszt wybudowania
mozna oceni¢ po potrgceniu rzeczy juz wykonanch, na dwa miliardy ko-
ron, w czem niema kosztéw srednich i goérnych biegéw rzek. Kwota ta
wydaje si¢ wielkg, jednak nauczyliSmy si¢ w ciggu obecnej wojny,
ze na wydatki pozyteczne nie trzeba skapic pieniedzy.

Zreszta program taki nie da si¢ na raz wykonac; linie komunika-
cyjne wykonuje si¢ w miarg potrzeby, stopniowo, a jezeli u nas po blizko
péttorawiekowem zastoju nastapi p6t wieku wytezonej pracy dla rozwoju
wlasnej ojczyzny, to mozemy zaniedbania nasze i cudze powetowac.

»”

»

”»

Nie trzeba sie tylko da¢ obcym w tej pracy wyrecza¢ i raczej
stwarza¢ postep powolniejszy, lecz wiasnym wysitkiem i dla siebie.

We Lwowie 7. lutego 1917.

* Wraz z rzekami wchodzgcemi w sklad tego polaczenia, t. j. Muchawcem

i Pina.

% im » » t.j. Biebrza i Czarnd—
Haricza.
ol t. j. Szczard

i Pina.

Rk ; 5 Notecid
i Brda. :




Jablica 1.

Drogi wodne w Palsce :

HMata zegluga
JStatki 200-300 tonowe

il 400 7
» 600 S

Pzeki skanalizowane : i
. o J ks 60 80 100 120
/(anafy zeglu_ { gyg e o

ﬂroy[ wodne naluralne

Podzialka

s4o 160 780 200 220
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