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Juz w kronikach z najodleglejszych czaséw spotka¢ mozna wzmianki o handlu,
prowadzonym droga morska z ziemiami, polozonemi przy ujsciu Wisty. Od roku
1000-go poczawszy wymieniany byé zaczyna w dokumentach historycznych Gdarnsk.
W kronikach z poczatku XIII wieku pojawiaja si¢ bardziej szczegélowe dane o 6w-
czesnym gdaniskim handlu zamorskim. Dzieki polozeniu swemu przy ujéciu wielkiej
rzeki staje sie Gdanisk dosé szybko waznym punktem handlowym, w ktérym zbiega
sie handel naturalnego geograficznego obszaru cigzenia, t. j. przedewszystkiem ziem
polskich.

Znaczny rozkwit Gdafiska jako portu przypada na druga polowe wieku XIV
i na nastepne stulecie. Od tego czasu zaczyna si¢ szybko rozszerza¢ zakres stosun-
kéw handlowych Gdanska z krajami zamorskiemi, a wiec z Danja, Szwecja, Flan-
drja, Anglja, Francja, Hiszpanja i Portugalija. W koficu wieku XVI statki gdafiskie
docieraja takze do Wtoch. Ludnos¢ Gdanska wynosi w XVII stuleciu 75.000 miesz-
kaficéw, t. j. wiecej niz Norymbergi i Hamburga w owym czasie.

Podstawowym obszarem cigzenia portu gdanskiego byly ziemie polskie; nie-
zaleznie jednak od tego Gdarnsk utrzymywal ozywione stosunki réwniez z Litwa,
Ryga, Rewlem i z oddalonym Nowgorodem na pélnocy; na poludnie stosunki Gdan-
ska siegaly do Wegier i Moldawji, tak ze czesto towary wschodnie docieraly na za-
chéd Europy droga na Gdansk.

Rozwijajacym sie pomys$lnie stosunkom gospodarczym odpowiadal rozwéj

. portu. Poczatkowo podstawowym artykulem wywozowym portu gdafiskiego bylo
drzewo i jego przetwory. W konicu XIV wieku wywozono przez Gdansk w pomysl-
nych latach przeszlo 2.500 setek drzewa po 120 desek kazda. Wywozono tez w tych
latach przecietnie po 1.000 lasztéw popiotu i smoly oraz do 1.000 kamieni wosku rocz-
nie. W ciggu wieku XVI i XVII eksport ten wzrasta dalej, tak, ze np. w 1610 r. wywie-
ziono 10.014 lasztéw popiolu i potazu oraz 6.074 tasztéw smoly. Wartos¢ tych towaréw
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wynosila okolo miljona guldenéw, sume, jak na owe czasy, niewatpliwie wysoka.

Pomiedzy artykulami eksportowemi wymieni¢ nalezy réwniez miedz i otéw.
W wiekach XVI i XVII wywozono przez Gdansk 5 — 10.000 ctn. miedzi rocznie.

Eksport zboza rozpoczal si¢ w wieku XV, najwiekszy rozkwit przypada na
druga polowe XVI i na poczatek XVII wieku, kiedy to w niektérych latach wycho-
dzito przez port gdaniski do 128.000 lasztéw rocznie, t. j. ok. 250.000 ton. Od potowy
XVII wieku, wskutek ciaglych wojen i upadku gospodarczego gdanskiego obszaru
cigzenia, eksport zboza tylko w wyjatkowo pomyslnych okresach przewyzszal
50.000 tasztow rocznie. Pomiedzy artykutami eksportowemi w tym okresie wymieni¢
jeszcze nalezy-len, konopie, pierze, ptétno, saletre i skéry surowe. W przywozie po-
wazna role odgrywaly: korzenie, owoce potudniowe, drogerje i inne artvkuly tego
rodzaju, przywozone z Antwerpji, Amsterdamu i Lizbony. Import ich na poczatku
wieku XVIII wynosit ok. 200.000 funtéw. Pozatem importowano powazne ilosci soli
zamorskiej, §ledzi oraz wina. Duza pozycje stanowily skéry wyprawione, ktérych
import siegal do 1 miljona sztuk rocznie, oraz sukno, ktérego w Polsce woéwczas
jeszcze prawie nie wyrabiano, Wymieni¢ pozatem nalezy szklo i papier.
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Ruch okretow przedstawial si¢ rowniez, jak na owe czasy, powaznie. Od po-
czatku wieku XVI do korica XVII zawijalo do Gdarniska przecietnie 500 — 1.000 stat-
kéw rocznie, przyczem na pierwszem miejscu stala bandera holenderska, a za nia
angielska i gdanska. :

Jak widzimy z powyzszego krétkiego przegladu historycznego, port gdanski

Aodgrywal w wiekach XV do XVIII wielka role jako posrednik pomiedzy Wschodem

i Zachodem, bedac jednem z najpowazniejszych ogniw w é6wczesnym handlu miedzy-
narodowym. ‘Na morzu Baltyckiem jedynie Lubeka byla dla Gdafiska powaznym
konkurentem.

Od drugiej potowy XVIII wieku nastepuje powolny upadek handlu gdasiskie-
go, spowodowany wojnami i zmianami politycznemi w obszarze ciazenia.

Od poczatku XIX wieku Gdarisk nalezy do Prus i staje sie jednym z licznych
juz portéw niemieckich na Baltyku. Punkt ciezkosci handlu miedzynarodowego
przenosi si¢ w tym czasie bardziej ku oceanowi Atlantyckiemu i portom blizej
niego polozonym. Précz tego rozbiory Polski i podzial naturalnego zaplecza Gdan-
ska przez granice celne i polityczne utrudniaja rozwéj handlu zamorskiego w daw-
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nych rozmiarach. "Mimo to port gdanski zwigkszal stopniowo swoje obroty
i w ostatnich latach przedwojennych gral do§¢ powazna role w handlu morskim na
Baltyku. Szczeg6towy przeglad ruchu okretowego i towarowego w tym okresie omé-
wiony zostanie poniZej poréwnawczo przy rozpatrywaniu ruchu obecnego.

Po wojnie port gdanski postawiony zostal znéw przed nowemi zadaniami;
pracuje on w warunkach odmiennych anizeli w XIX stuleciu. Przez zjednoczenie
ziem polskich i polaczenie Wolnego Miasta Gdariska pod wzgledem celnym z Polska
port uzyskal ogromny obszar ciazenia i zostal gléwnym punktem, w ktérym kon-
centruje si¢ handel zamorski Polski.

Celem dalszych rozdziatéw bedzie zaznajomienie czytelnika z rozwojem portu
gdaniskiego w ciagu ostatniego dziesieciolecia i z jego stanem obecnym.

RUQSZDEZ T AL 11

ORGANIZACJA ZARZADUPORTU

1. — WLADZE NACZELNE

Zarzad i naczelne kierownictwo portu gdanskiego spoczywaja, zgodnie z kon-
wencja polsko-gdanska z dn. 9 listopada 1920 r., w rekach ,RadyPortuiDrég
Wodnych w Gdansku", ktora sklada sie¢ z rownej ilosci Komisarzy Rzeczy-
pospolitej Polskiej i Wolnego Miasta Gdariska pod przewodnictwem neutralnego
Prezydenta. Ten ostatni jest albo obierany przez Rzad Polski i Senat Wolnego Mia-
sta Gdanska, albo tez, jezeli porozumienie nie zostanie osiagniete, mianowany przez
Rade Ligi Narodéw. i wtedy musi byé¢ obywatelem szwajcarskim. Do kompetenciji
Rady Portu naleza wszystkie sprawy, dotyczace administracji i rozbudowy portuy,
przyczem zadania swoje wykonywuje ona za posrednictwem podlegltych jej Dyrekcyj:
Handlowej i Technicznej, oraz Wydzialéw: Administracyjnego i Finansowego, o kto-
rych mowa bedzie ponizej. Rada Portu dzieli si¢ pozatem na sekcje, w sktad ktérych
wchodza delegaci, po jednym z kazdej strony.

Rada Portu posiada trzy jezyki urzedowe, a mianowicie polski, niemiecki
i francuski. Niezaleznie od tego korespondowaé¢ mozna -z Rada Portu i w innych
jezykach, jak np. angielskim, rosyjskim, wloskim i holenderskim, gdyz Rada Portu
posiada urzednikéw, znajacych ten jezyk. Rada Portu posiada wlasna bandere,
na ktérej sa reprezentowane herby Rzeczypospolitej Polskiej i Wolnego Miasta
Gdanska.

2. — WLADZE WYKONAWCZE

Naczelnemi organami wykonawczemi Rady Portu sa Dyrekcje: Handlowa
i Techniczna, na czele ktérych stoja Dyrektorzy, mianowani przez Rade Portu. Po-
zatem Radzie Portu podlegaja bezposrednio Wydzialy: Administracyjny i Finansowy,
ktére sa emanacjami odpowiednich sekcyj.
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nych rozmiarach. ‘Mimo to port gdanski zwigkszal stopniowo swoje obroty
i w ostatnich latach przedwojennych gral do§é powazna role w handlu morskim na
Baltyku. Szczegétowy przeglad ruchu okretowego i towarowego w tym okresie omo-
wiony zostanie ponizej poréwnawczo przy rozpatrywaniu ruchu obecnego.

Po wojnie port gdanski postawiony zostal znéw przed nowemi zadaniami;
pracuje on w warunkach odmiennych anizeli w XIX stuleciu. Przez zjednoczenie
ziem polskich i potaczenie Wolnego Miasta Gdanska pod wzgledem celnym z Polska
port uzyskal ogromny obszar ciazenia i zostal gléwnym punktem, w ktérym kon-
centruje sie handel zamorski Polski.

Celem dalszych rozdzialéw bedzie zaznajomienie czytelnika z rozwojem portu
gdanskiego w ciagu ostatniego dziesigciolecia i z jego stanem obecnym.
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ORGANIZACJA ZARZADU PORTU

1. — WLADZE NACZELNE

Zarzad i naczelne kierownictwo portu gdarniskiego spoczywaja, zgodnie z kon-
wencja polsko-gdafniska z dn. 9 listopada 1920 r., w rekach ,RadyPortuiDrég
Wodnych w Gdanisku", ktora sklada sie z rownej ilosci Komisarzy Rzeczy-
pospolitej Polskiej i Wolnego Miasta Gdariska pod przewodnictwem neutralnego
Prezydenta. Ten ostatni jest albo obierany przez Rzad Polski i Senat Wolnego Mia-
sta Gdarniska, albo tez, jezeli porozumienie nie zostanie osiagniete, mianowany przez
Rade Ligi Narodéw. i wiedy musi byé obywatelem szwajcarskim. Do kompetenciji
Rady Portu naleza wszystkie sprawy, dotyczace administracji i rozbudowy portu,
przyczem zadania swoje wykonywuje ona za posrednictwem podlegtych jej Dyrekeyj:
Handlowej i Technicznej, oraz Wydzialéw: Administracyjnego i Finansowego, o kté-
rych mowa bedzie ponizej. Rada Portu dzieli si¢ pozatem na sekcje, w sktad ktérych
wchodza delegaci, po jednym z kazdej strony.

Rada Portu posiada trzy jezyki urzedowe, a mianowicie polski, niemiecki
i francuski. Niezaleznie od tego korespondowaé mozna -z Rada Portu i w innych
jezykach, jak np. angielskim, rosyjskim, wloskim i holenderskim, gdyz Rada Portu
posiada urzednikéw, znajacych ten jezyk. Rada Portu posiada wlasna bandere,
na ktérej sa reprezentowane herby Rzeczypospolitej Polskiej i Wolnego Miasta
Gdanska.

2. — WLADZE WYKONAWCZE

Naczelnemi organami wykonawczemi Rady Portu sa Dyrekcje: Handlowa
i Techniczna, na czele ktérych stoja Dyrektorzy, mianowani przez Rade Portu. Po-
zatem Radzie Portu podlegaja bezposrednio Wydzialy: Administracyjny i Finansowy,
ktére s3 emanacjami odpowiednich sekcyj.




A) DYREKCJA HANDLOWA

Dyrektorowi Handlowemu podlegaja pod ogélna kontrola Rady Portu sprawy
eksploatacji portu gdariskiego. Wszelkie zagadnienia, zwigzane z potrzebami handlu
i zeglugi oraz przeladunku towaréw w porcie, ogniskuja si¢ w jego rekach. Za po-
érednictwem podleglych urzedéw wykonawczych kieruje on ruchem portowym
w szerokiem znaczeniu tego stowa i eksploatacja urzadzen portowych. Bada on
rozwéj ruchu portowego oraz jego potrzeby i jest w stosunku do Rady Portu wnios-
kodawca w tej dziedzinie. Do Dyrekcji Handlowej nalezy tez opracowywanie w mia-
re potrzeby projektow zmian taryf portowych, oraz troska o to, azeby uklad taryf
kolejowych w obszarze ciazenia byl dla portu gdafiskiego pomyslny i zachecal do
korzystania z jego urzadzen w handlu zamorskim.

Sprawy wewnetrznej eksploatacji portu opracowuje w centrali Dyrekciji
Wydziat Ruchu, ktéremu podlegaja urzedy wykonawcze w porcie. Wymienic¢
tu nalezy Urzad Piloté w, regulujacy ruch okretow w porcie i na redzie, oraz
Zarzad Kejéw, zajmujacy sie eksploatacja urzadzen przeladunkowych i skla-
dowych Rady Portu. ‘

Sprawami ekonomicznemi, a wigc opracowywaniem taryfy oplat portowych,

WIDOK OGOLNY MIASTA G'D;ANSKA I- ' PORT

wnioskéw w dziedzinie portowych taryf kolejowych, zalatwianiem reklamacyj ta-
ryfowych, sprawami prasowemi, propaganda i statystyka zajmuje sie¢ Wy dziatl
Ekonomiczny Wymieni¢ tu specjalnie nalezy Biuro Taryfowe Rady
Portu, ktére bada wysokosé stawek przewozowych do Gdanska w poréwnaniu
z innemi portami i na Zyczenie klijentow oblicza kalkulacje przewozowe. Na czele
tego biura stoi wykwalifikowany taryfowiec.

Z dalszych urzedéw, podlegtych Dyrekcji Handlowej, zastuguje na wymienienie
Agencja Handlowa Rady Portu w Warszawie, ktorej zadaniem jest
utrzymywanie jak najblizszego kontaktu z interesantami portu w jego obszarze ciaze-
nia, udzielanie klijentom potrzebnych im informacyj przy postugiwaniu si¢ portem
gdaniskim w handlu zamorskim, wreszcie propaganda.

B) DYREKCJA TECHNICZNA

Dyrektor Techniczny opracowuje wszelkie sprawy, dotyczace rozbudowy
i utrzymania portu i drég wodnych w obrebie Wolnego Miasta Gdariska. Dyrekcia
Techniczna dzieli si¢ na 3 Wydzialy:

JEDEN Z FRAGMENTOW PORTU




Wydzial Budowy Portu opracowuje w porozumieniu z Dyrekcja
Handlowa plany rozbudowy portu i po ich zatwierdzeniu przez Rade Portu kieruje
ich wykonaniem. Do Wydzialu tego nalezy réwniez konserwacja wszystkich bu-
dowli portowych, hal skladowych, nadbrzezy, bulwaréw oraz innych umocnied
brzegowych, dalej drogi jezdnej i t. d. Pozatem podlega mu, lacznie z Wydzialem
Budowy Maszyn, o$wietlenie portu, utrzymanie znakéw morskich oraz urzadzenia
sygnalowego w czasie mgly. Wykonawczym organem Wydzialu Budowy Portu jest
Urzad Budowy Portu w Neufahrwasser.

Wydzialowi Budowy Maszyn podlega utrzymanie wszelkich
urzadzef mechanicznych w porcie i na drogach wodnych, a wiec zérawi, mostow
przetadunkowych dla rudy, urzadzesn przetadunkowych dla wegla, wreszcie wszel-
kich statkéw i narzedzi, lodotamaczy, poglebiarek, kafaréw i t. d. Prace te Wydzial
przeprowadza za posrednictwem Urzedu Budowy Maszyn Gdansk-Krakau i Warsz-
tatow Portowych Neufahrwasser.

Wydzial Administracji Wisly ma za zadanie przeprowadza-
nie wszelkich prac, Zwigzanych z regulacja Wisty w obrebie Wolnego Miasta Gdar-
ska, oraz innych drég wodnych, prowadzacych do zatoki Fryskiej. Wydzial ten
troszczy sie o utrzymanie $luz i budowli regulacyjnych na Wisle i na drogach wod-
nych, obydwuch moli przy ujsciu Wisty, o unikniecie zapiaszczenia ujécia Wisty,
oraz prowadzi prace lodolamania na Wisle, poglebiania nurtu, pomiary hydrome-
tryczne, prace sondowania i t. d. Prace te wykonywuje Wydzial za posrednictwem
Urzedu Budowli Wodnych w Einlage.

Wszystkie wieksze prace budowlane Rady Portu zasadniczo powierzane sa
firmom prywatnym w drodze publicznego przetargu, podczas gdy roboty konser-
wacyjne i mniejsze budowle nowe zazwyczaj przeprowadzane sa przez urzedy, wzgled-
nie warsztaty Rady Portu we wlasnym zarzadzie. '

C) WYDZIAL ADMINISTRACYJNY

Wydzial ten jest emanacja Sekciji I, jak to powyzej bylo powiedziane. Pod-
legaja mu sprawy personalne i prawne, zakup materjaléw i mebli biurowych, admi-
nistracja budynkéw biurowych, sprawy robotnicze, kasy chorych, ubezpieczenia i t. p.

D) WYDZIAL FINANSOWY

Wydzial ten jest emanacja Sekcji II, ktorej podlega rachunkowos¢ i kasa
Rady Portu; za posrednictwem kontroleréw rachunkowych uskutecznia ona kon-
trole nad prawidlowoscia skladanych Radzie Portu rachunkéw. Pozatem Sekcja
ta opracowuje coroczny preliminarz budzetowy Rady Portu, sprawy kredytéw,
oraz przygotowywanie, zarzad i kontrole pozyczek.
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Port gdanski potozony jest pod 18° 39’ 52" dlugosci geograficznej od Green-
wich i 54° 21' 18" szerokosci geograficznej. Jest on utworzony przez dolny bieg
Wisty, czyli t. zw. ,Martwa Wiste", o dtugosci ok. 30 km, pomiedzy sluza w Einlage
a dawnem ujéciem do morza przy Nowym Porcie. Wiasciwy port morski obejmuje
Martwa Wisle od mostu kolejowego w Gdarisku do ujscia w Nowym Porcie wraz
z kanalami i basenami oraz Motlawa.

Podnie$é tutaj nalezy, ze port gdafski w poréwnaniu do innych portéw, po-
lozonych przy ujéciu wielkich rzek, ma te przewagde, Ze znajdujac sie¢ bezposrednio
przy morzu, lezy nad korytem martwem, pozbawionem pradu od czasu stworzenia
nowego ujscia Wisly za pomoca sztucznego przekopu pod Schiewenhorst w latach
1890—95. Odciete od gléwnego biegu koryto Martwej Wisty zostalo polaczone
z Wislag Zzywa przy miejscowosci Einlage za pomoca §luzy dla statkéw o dlugosci
61 m, szerokosci 12’5 m i glebokosci 2’5 m przy sredniej wodzie oraz $luzy dla
tratew o dlugosci 280 m i szerokosci 11 m. Caly ruch na drogach wodnych pomiedzy
portem gdaniskim a jego obszarem ciazenia odbywa sie bez trudnosci przez te sluze.
Przez odciecie od nurtu Wisly port zabezpieczony zostal przed zapiaszczeniem,
powodziami, przejciem lodéw i pradem rzecznym. Dzieki zabezpieczeniu w ten spo-
s6b od zamulenia mozna raz osiagnieta za pomoca bagrowania glebokosé¢ utrzymywacd
bez trudu przez szereg lat bez potrzeby stalego bagrowania. Glebokosé wody w por-
cie morskim wynosi 9'5 m, z wyjatkiem malego odcinka Martwej Wisly, poloZonego
powyzej ujécia Motlawy, oraz basenu na Holmie, gdzie gtebokos¢ wynosi 7 m.

1. — WJAZD DO PORTU

Reda portu gdafiskiego jest ze wszystkich stron oslonieta przed wiatrami
i ma odpowiednie dla zarzucania kotwic dno, skladajace sie piasku i gliny.




WJAZD DO PORTU

Wjazd do portu jest bezpieczny i nie przedstawia zadnych trudnosci. Jest
on utworzony przez sztucznie wybagrowane koryto, ktérego cze$é zewngtrzna ma
1.770 m dlugosci, 250 m szerokosci i 105 m glebokosci, podczas gdy czesé¢ we-
wnetrzna, t. j. blizsza portu i tworzaca z zewnetrzna kat silnie rozwarty, posiada
1.550 m dlugosci, 150 m szerokosci i 10 m glebokosci. Brzegi koryta wjazdowego
oznaczone sa plawami, wyjécie w strong morza plawa $wietlna, ku ktérej kieruja
si¢ statki wjezdzajace do portu. Pozatem istnieja sygnaly swietlne na ladzie. Nieza-
leznie od tego w 1926 r. Rada Portu uruchomila nowoczesne urzadzenie do nada-
wania sygnaléw w czasie mgly przed wjazdem do portu w Neufahrwasser, sktada-
jace sie z elektromagnetycznego aparatu nadawczego dla sygnaléw podwodnych
(wysoko$é tonu — 1.050 drgniefi na sekunde), oraz takiegoz aparatu nadawczego
dla sygnaléow powietrznych (nautofon, wysoko§¢ tonu — 525 drgniefi na
sekundg).

STATKI W WOLNE] STREFIE

Ujscie portowe ujete jest w mola, przyczem molo wschodnie dluisze jest
0 450 m od zachodniego dla ostony wjazdu przed wiatrami wschodniemi. Szerokosé
wjazdu pomiedzy molami wynosi ok. 80 m.

2. — WOLNA STREFA

Zaraz po wjezdzie do portu widzimy na prawo, czyli na zachod, basen portowy,
zbudowany w 1879 r., stanowiacy od 1899 r. wraz z przylegtemi nadbrzezami Wolna
Strefe portu gdaniskiego. Dlugosé nadbrzezy tego basenu wynosi 1.455 m, glebokos¢
w érodku basenu 8 m. Basen ten, dzigki swemu wygodnemu polozeniu bezposrednio
przy wijezdzie do portu i dzigki charakterowi wolnoclowemu, stanowi naice.nni?isz'a
bodaj czes¢ portu gdanskiego. Dlatego tez Rada Portu od poczatku swego 1stmen..u-1’
specjalng uwage zwrécila na rozszerzenie terenu Wolnej Strely i modernizacje jej




urzadzen. Nadbrzeza skladaja sig, jak to przedstawia Rys. 1, z muru betono-
wego, opatrzonego na krawedzi blokami granitowemi i opartego na rusztowaniu
z pali drewnianych. Podczas gdy jeszcze przed kilkoma laty liczba zérawi w Wol-
nej Strefie byla bardzo niewielka, dzisiaj znajduje si¢ tam 21 elektrycznych zérawi
portalowych o nosnosci od 114 — 5 t, zaopatrzonych przewaznie w chwytacze. Dal-
sze 4 zérawie znajduja si¢ w budowie. Powierzchnia skladow Wolnej Strefy, naleza-
cych do Rady Portu, wynosi 17.000 m kw., przyczem na miejscu starych ciasnych
sktadéw wybudowana zostala w 1926 r. nowoczesna hala skladowa z zelazo-betonu
o powierzchni 6.500 m kw., zaopatrzona w wézki elektryczne i zérawie wewnetrzne.
W 1929 r. hala ta powigkszona zostala o dalsze 4.200 m kw. Wreszcie w 1929 r.
Rada Portu rozpoczeta budowe jeszcze jednej hali podobnego typu o powierzchni
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RYS.1.—PRZEKROJ NADBRZEZA I HALI SKLADOWE] W WOLNEJ STREFIE

ok. 7.500 m kw:, réwniez na poludniowej stronie basenu. W ten sposéb cala strona
poludniowa zostanie zaopatrzona w najnowoczesniejsze urzadzenia dla przetadunku
drobnicy. Hala w Wolnej Strefie utworzona jest w przekroju z 3 czesci. Podloga
polozona jest o 1:10 m powyzej gornej krawedzi szyn kolejowych i zbudowana jest
z desek drewnianych, spoczywajacych na progach, ktére umieszczone sa na grubej
warstwie szlaki i piasku. Hala jest wyposazona w 7 wag szybko wazacych, kazda
0 nosnosci 3-2 t, oraz w jedna wage o nosnosci 51 t. Dla przys$pieszenia przeladunku
stuzy 6 zérawi pétportalowych systemu wypadowego, kazdy o nosnosci 3 t, znajdu-
jacych sie bezposrednio przy hali od strony nadbrzeza. Znajduje sie tu réwniez do-
stateczna ilos¢ urzadzen przeciwpozarowych. O szczegélach ukladu ramp i torow
w zreformowanej czesci Wolnej Strefy daje pojecie umieszczony wyzej na tejze
stronie Rys. 1.

WNETRZE NOWE] HALI SKLADOWE] W WOLNE]J] STREFIE

Wiasciwem przeznaczeniem Wolnej Strefy jest, oczywiscie, sluzenie przela-
dunkowi i skladowaniu artykuléw importowych oraz tranzytowych i to w pierw-
szym rzedzie drobnicy. Poniewaz jednak, jak to dalej zobaczymy, port gdanski
w latach powojennych przyjal charakter duzego portu eksportowego dla towaréw
masowych, a urzadzenia dla ich przeladunku byly dopiero stopniowo budowane,
musiano czgsciowo przystosowaé Wolna Strefe, a mianowicie jej nadbrzeze pol-
nocne, do przeladunku wegla oraz rudy. Dzieki uruchomieniu w pierwszej
polowie 1929 r. nowego basenu dla towaréw masowych przy Wistoujsciu, Wol-
na Strefa zostaje stopniowo odciazona od przeladunku towarow masowych i znéw
zaczyna stuzy¢ przedewszystkiem swemu pierwotnemu przeznaczeniu, t. j. prze-
tadunkowi drobnicy. Modernizacja urzadzen dla drobnicy w Wolnej Strefie stanowi
cze$¢ integralng ogélnego planu rozbudowy portu gdasniskiego, ktéry jest obecnie
w stadjum realizacji. Ilos¢ nowoczesnych urzadzeri skladowych i przetadunkowych
dla drobnicy bedzie si¢ w Wolnej Strefie z kazdym rokiem zwiekszala.
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KANAL PORTOWY

3. — BASEN PRZY WESTERPLATTE

Na lewo od wjazdu do portu, naprzeciwko basenu Wolnej Strefy, lezy ba-
sen Westerplatte. Basen ten zostal wybudowany kosztem Polski i Gdariska w 1925 r.
dla potrzeb przetadnuku polskich materjaléw wojennych. Poniewaz jednak trans-
porty tego rodzaju przychodza z natury rzeczy dosé rzadko, tak, ze basen ten byt
stosunkowo bardzo malo wyzyskany przy jednoczesnem niestychanie intensywnem
wykorzystaniu innych cze$ci portu dla ruchu handlowego, Rzad Polski zgodzit sie
na przejSciowe zniesienie wylacznosci przeznaczenia Westerplatte i, na mocy umo-
wy z dn, 4/VIII 1928 r. miedzy Polska a Wolnem Miastem Gdariskiem, oddal ba-
sen ten Radzie Portu dla przeladunku towaréw normalnych, z wyjatkiem krétkich
okreséw, w czasie ktérych jest tam przetadowywany materjal wojenny. Basen ten
posiada 600 m nadbrzezy i jest wyposazony w 6 zérawi o nosnosci 2'5 do 5 t. Prze-
tadowuje sie tu obecnie przewaznie zlom zelazny i towary w workach.

SPICHRZE ZBOZOWE I CUKROWE

4. — KANAL PORTOWY

Dalsza kolejna czescig portu jest t. zw. Kanal Portowy. Wschodnie jego nad-
brzeze, t. j. strona od Westerplatte, nie jest zaopatrzona w urzadzenia przetadunko-
we i stuzy dla tymczasowego postoju okretéw, czekajacych na miejsce lub na dal-
sze zlecenia. Nadbrzeze zachodnie zaopatrzone jest w mur kejowy i tory nad-
brzezne i jest intensywnie wyzyskane dla przeladunku towaréw i dla postoju stat-
kow pasazerskich. Glebokosé przy brzegu wynosi 5 — 7 m, posrodku kanalu
9’5 m. Dlugo$é nadbrzeza — 1.981 m. Zgrupowany jest tutaj szereg urzadzen prze-
ladunkowych firm prywatnych oraz kilka sktadéw publicznych Rady Portu. Wy-
mieni¢ nalezy w pierwszym rzedzie urzadzenie dla przeladunku drobnicy firmy Au-
gust Wollf, dalej $pichlerz zbozowy i sklad dla towaréw w workach, zaopatrzony
w zérawie i pneumatyczny wchlaniacz zboza firmy Anker, oraz $pichlerze firmy
Prowe i sklady firmy Wieler & Hardtmann.




PORTOWE REZERWOARY NAFTOWE

5. — MARINEKOHLENLAGER — DWORZEC WISLANY

Kanal Portowy koriczy si¢ koto ,Mowenschanze', starej fortyfikacji przy
dawniejszem Wistoujsciu, miejscem obrotowem dla okretéow. W kierunku potud-
niowym laczy si¢ on z Martwa Wisla jako dalsza czescia portu. Na brzegu péinoc-
nym wymieni¢ nalezy przedewszystkiem t. zw. Marinekohlenlager z nalezacemi do
Rady Portu 12 skladami o ogélnej powierzchni ok. 6.000 m kw. Za linja skladow
znajduja sie¢ nalezace do Rzadu Polskiego wielkie zbiorniki naftowe o lacznej po-
jemnosci 22.000 t. Dalej stoja bezposrednio nad brzegiem Wisty dwa wielopietro-
we Spichrze cukrowe firmy Wieler & Hardtmann, przystosowane réwniez do
przetadunku i sktadowania zboza o lacznej pojemnosci 28.000 t.

Zaraz za temi $pichrzami zaczyna si¢ t. zw. Dworzec Wislany (Weichsel-
bahnhof). Znajduje sie tutaj szereg skladéw Rady Portu i firm prywatnych (Hart-
wig, Atlantic) oraz rezerwoary naftowe firmy Baltisch-Amerikanische Petroleum
Import - Ges. W 1926 r. wybudowane zostalo przy Dworcu Wislanym nowoczesne

RYS. 2 —PRZEKROJ] NADBRZEZA DLA PRZELADUNKU WEGLA

PRZY DWORCU WISLANYM

urzadzenie dla przeladunku towaréw masowych. Rada Portu wybudowala tutaj
nadbrzeze betonowe o dlugosci 400 m i gltebokosci 9 m bezposrednio przy brzegu.
Nowe to nadbrzeze utworzone jest, podobnie jak nadbrzeza przy Kaiserhafen,
w basenie I na Holme, basenie portowym na Westerplatte oraz basenie dla towa-
row masowych w Wistoujéciu — z muru betonowego w formie wspornika katowego,
spoczywajacego na silnym ruszcie palowym (p. Rys. 2, wyzej). Nadbrzeze to zosta-
lo wyposazone w 6 siedmiotonowych elektrycznych zérawi portalowych z chwy-
taczami dla przetadunku wegla i rudy. Zérawie te obstuguja pie¢ toréw kolejowych,
polozonych bezposrednio przy brzegu, i stuza dla przeladunku z wagonéw na statek
lub naodwrét. W tej czeséci portu sa przeladowywane, jak wspomniano wyzej, prze-
waznie artykuly masowe: wegiel eksportowy, importowane rudy, fosforyty i t. p.
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6. — WISLOUJSCIE — PLACE DRZEWNE

Na brzegu poludniowo-wschodnim tej czeséci Martwej Wisly znajduja sie re-
zerwoary i urzadzenia przeladunkowe dla olei mineralnych oraz stacja bunkrowa
firmy Baltoil. Dalej polozona jest stara forteczka Wisloujscie, bedaca jednym z hi-

storycznych zabytkéw Gdafiska (p. sztych na str. 8), oraz wioska tej samej nazwy.

Przy Wisloujéciu zaszly w ostatnich latach wielkie zmiany. Ze srodkéw,
uzyskanych w drodze pozyczki amerykariskiej, o ktérej bedzie mowa pézniej, Ra-

RYS. 3. —PRZEKROJ] NOWYCH URZADZEN PRZELADUNKOWYCH DLA WEGLA
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WIDOK OGOLNY:-NOWEGO BASENU DLA TOWAROWf MASOWYCH
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nie dla przetadunku towaréw masowych, a wiec wegla, rudy i fosfatéw. Praca nad bu- i |
s 3 Va

dowa pierwszej czesci basenu, o dlugosci ok. 550 m, zostala ukoriczona wiosna 71
1929 r. Basen ten ma ok. 1.100 m nadbrzezy o glebokosci 9 — 10 m przy brzegu. : - = ) _/,/‘
Zostal on wyposazony w trzy taSmowe urzadzenia przeladunkowe dla wegla, po- 1!
laczone z wywrotnicami, w dwa mosty przeladunkowe dla rudy o nosnosci 15 t

kazdy, w jeden most przeladunkowy dla fosfatéw o nosnosci 10 t, oraz w szereg i
zérawi portalowych o nosnosci 7 do 10 t. Zdolno$é przeladunkowa tych urzadzen R¥S. & —PRZEKRO] NOWYCH URZADZEN PRZELADUNKOWYCH DLA RUD

da Portu rozpoczeta w 1927 r. budowe basenu portowego, przeznaczonego wylacz- s q “-/‘;{—/
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TASMOWE URZADZENIA PRZELADUNKOWE DLA WEGLA

wynosi dla wegla ok. 2'5 miljn. ton rocznie, dla rudy i fosfatéw — ok. 1 miljn. ton
rocznie. Instalacje tego basenu sa ostatniem slowem techniki j niespotykane w zad-
nym prawie porcie na kontynencie europejskim. Jedno z urzadzen przetadunko-
wych dla wegla w basenie masowym w Wisloujsciu widzimy na Rys. 3 na str. 23.
Urzadzenia te wysypuja wegiel odrazu z calego wagonu za pomoca wywrotnicy,
ktéra wagon przechyla do 45 stopni (p. fot. na str. 65). Wegiel wpada do wmuro-
wanego w ziemig zbiornika betonowego lejowatej formy i stad usuwa sie na
pochyla tasme poprzeczna, ktéra go przenosi w gére na tasme podluzng i wresz-
cie na ruchomy portal nadbrzezny, z ktérego wegiel przez rure stalowa sptywa do luk
okretu (p. fot. na str. 49). Przeladunek powyzszem urzadzeniem jest znacznie korzyst-
niejszy od przeladunku zérawiami, gdyz przeladowywany wegiel osuwa sie, wzgle-
dnie jest przenoszony na tasmie, a nie jest rzucany, co zabezpiecza go od roz-
bijania. Ilo§¢ robotnikéw, potrzebnych dla przetadunku, jest minimalna, a szybkosé
przetadunku niejednokrotnie juz przekraczala 550 t wegla na godzine dla kazdego
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MOSTY PRZELADUNKOWE DLA RUDY I FOSFATOW

urzadzenia. Przecigtny statek o nosnosci 3.000 t moze by¢, jak wykazata praktyka
pierwszych miesigcy, z fatwoscia zaladowany w ciagu jednego dnia, zamiast ok. 2%
dni przy pracy zérawiami,

Mosty przetadunkowe, stuzace importowi towarow masowych, w szczegél-
nosci rudy, fosfatéow, ztomu i t. d., widzimy na Rys. 4 na str. 23. Ruda wydobywana jest
ze statkéw zapomoca chwytaczy i zostaje wsypywana do specjalnych bunkréw,
umieszczonych na portalach nad torami kolejowemi. W bunkrach tych ruda zo-
staje zwazZona i potem wysypuje sie¢ do stojacych pod bunkrem wagonéw. Juz
wkrétce po uruchomieniu tych urzadzen statki, zawierajace 2.800 t rudy, wytado-
wywane byly przy ich pomocy w przeciagu 8 godzin.

Wybudowanie nowego basenu przyczyni si¢ do odcigzenia urzadzef prze-
tadunkowych w innych czesciach portu, ktére obecnie stuza przetadunkowi wy-
mienionych artykuléw masowych i nie moga byé uzywane w calej pelni, jak np.
Wolna Strefa, dla przeladunku drobnicy.




PRZELADUNEK DRZEWA Z WODY NA STATEK

Powyzej Wisloujscia znajduja si¢ rozlegle })lace, ktore przefi woinl? sluiytrl);
za sklad amunicji niemieckiej marynarki woienn'e]. W latach powojennyc wzmog
sie ogromnie eksport drzewa przez port gdanski — co zos-tame (?r’nowmne w rocz)-
dziale, traktujacym o rozwoju ruchu — tak ze powstala komecz.nosc .stworz:lmatn -
wych miejsc przeladunkowych i skladowych dla drzew’a. Zuzytkowam? J a tego
celu wymienione wyzej place. Wielkim nakladem kosztéw Rady Portu i firm pry-

watnych zostaly one zniwelowane i wyposazone w liczne boc7:nicc:: koleiov.vc? 1 po-
mosty, umozliwiajace przybijanie duzych okretéw. Koncentruje sie tu dzisiaj po-

wazna czes$é przeladunku i skladowania drzewa.

7. — STOCZNIE — HOLM — KAISERHAFEN

Niedaleko za Dworcem Wislanym Martwa Wisfa tworzy luk w kierunku
zachodnio-potudniowym, a wprost na potudnie rozpoczyna si¢ sztuczny kanat,
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WIDOK OGOLNY TERENOW STOCZNI GDANSKICH

t. zw. Kaiserhafen, ktéry Iaczy sie z drugiej strony przy ujsciu Motlawy z Martwa
Wista. Na pélnocnej stronie Martwej Wisty znajduje sie gmach poczty polskiej,
dalej sktady i miejsca postojowe okretéw Baltic-Amerika-Line (United Baltic Cor-
poration Ltd.) i London Baltic Line, utrzymujacych regularne polaczenia pomiedzy
Gdafiskiem i Ameryka Pélnocna oraz Gdafiskiem i Londynem, sklady firm prywat-
nych, rezerwoary naftowe i urzadzenia dla przeladunku wegla bunkrowego. Wresz-
cie pozostala czes¢, az do ujscia Motlawy, zajeta jest przez urzadzenia fabryki wa-
gonoéw, Stoczni Schichau i Stoczni Gdanskie;j.

Przeciwlegly brzeg nalezy do wyspy Holm, utworzonej przez Martwa Wisle
i Kaiserhafen. Znajduja sie tam przedsiebiorstwa prywatne, wielki $pichlerz dla
zboza o pojemnosci 12.000 t, nalezacy do Rolniczego Tow. Handlowego, oraz urza-
dzenia stoczni gdaniskich. W pélnocnej czesci Holmu znajduje sig¢ basen, zaopatrzo-
ny w nadbrzeza betonowe. Nadbrzeza te, jak réwniez nadbrzeza od strony Kaiser-
hafen, stuza przeladunkowi drzewa.i ztomu zelaznego. Powazna czesé¢ Holmu stu-




zy wylacznie prawie skladowaniu drzewa. Holm wyposazony jest w 7 Zzérawi
0 nosnosci 2 do 8 t. W poludniowej czesci Holmu znajduja sie trzy duze hale skla-
dowe, nadajace si¢ miedzy innemi bardzo dobrze, jak to zostalo stwierdzone przez
fachowcéw, do skladowania bawelny.

Wschodni brzeg kanalu Kaiserhafen tworzy czes¢ portu o tej samej nazwie.
Nalezy ona do jednej z najwazniejszych i najlepiej wyposazonych w urzadzenia

JEDEN Z DOKOW PLYWAJACYCH

przetadunkowe i skladowe. Glebokosé¢ wynosi tutaj 9 m, nadbrzeze rozbudowane
jest na dlugosci 440 m jako mur betonowy i jest wyposazone w 8 Zérawi o nosno-
Sci 214 do 8 t. Przewazina cze$¢ nadbrzeza jest wlasnoscia gminy miejskiej Gdan-
ska, do ktorej naleza tez powyzsze zérawie oraz szereg urzadzen skladowych. Po-
zatem znajduja sie tutaj urzadzenia firm prywatnych. W pierwszym rzedzie wymie-
ni¢ nalezy fabryke chemiczna, ktéra zajmuje sie produkcja, mieszaniem oraz prze-
tadunkiem nawozéw sztucznych, dalej norweska firme zeglugowa Bergenske, utrzy-
mujaca szereg polaczeri z krajami skandynawskiemi, baltyckiemi i innemi, wresz-
cie firme¢ Alldag, posiadajaca wlasne nowoczesne urzadzenia przeladunkowe dla
wegla i drzewa oraz obszerna hale skladowa. Stoja tu na nadbrzezu cztery wiel-
kie mosty przeladunkowe o nosnosci 5 t kazdy.

8. — MARTWA WISLA DO MOSTU KOLEJOWEGO

Dalsza cze$¢ portu morskiego od ujscia Motlawy do mostu kolejowego stu-
zy przewaznie skladowaniu i przeladunkowi drzewa. Gleboko$¢ wody wynosi na
lej przestrzeni juz tylko 7 m. Z posréd firm prywatnych, posiadajacych tutaj urza-
dzenia przeladunkowe dla drzewa, wymieni¢ nalezy Bergford, British Baltic Tim-
ber Export, Danziger Holzindustrie i Danziger Holzkontor. Pozatem znajduje sie
w tej czesci portu najstarsza w Gdansku stocznia Klawittera, stuzaca budowie i re-
paracji statkow srednich i mniejszych, oraz stocznia Wojana.

9. — MOTLAWA

Do portu morskiego zaliczane sa réwniez obydwie odnogi Motlawy, czyli
dawny port gdanski. Ze wzgledu na niedostateczna glebokosé (4 — 5 m) jest ta
cz¢$¢ portu dostepna dzisiaj tylko dla srednich i mniejszych statkéw, gra jednak
dos¢ powazna role w przeladunku towaréw réznorodnych i zboza. Pojemnos¢
$pichlerzy, znajdujacych si¢ na t. zw. Wyspie Spichlerzy, ktéra tworza obydwie
odnogi Motlawy, oceniana jest na ok. 100.000 t.- Caly szereg starych $pichlerzy za-
opatrzony jest w nowoczesne urzadzenia pneumatyczne dla przeladunku zboza

10. — PORT RZECZNY

Powyzej mostu kolejowego Martwa Wista tworzy na przestrzeni 20'5 km
az do $luzy w Einlage czesé portu, stuzaca potrzebom zeglugi rzecznej i splawu tra-
tew. Powierzchnie wodne wykorzystane sa tutaj dla skladowania drzewa, nad-
chodzacego droga. wodna. Po obydwwn stronach-szerokiego koryta«rzeki znajduja
sie liczne place skltadowe dla drzewa i tartaki.
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11. — WYSZCZEGOLNIENIE NAJWAZNIEJSZYCH
URZADZEN PORTOWYCH

Na zakoriczenie opisu urzadzeri portowych podajemy ponizej kilka zasad-
miczych danych cyfrowych. Na ich podstawie czytelnik bedzie mégt wyrobi¢ so-
bie zdanie o réznorodnosci i powaznej ilosci tych urzadzef:

Dlugoé¢é nadbrzezy portu morskiego : : ; ; . ; 31 km

z tego prostopadlych nadbrzezy betonowych . ; : . .
Powierzchnia wodna portu morskiego . . : - 3 211 ha
Powierzchnia wodna portu rzecznego . ; : ; ; - 685
Ladowe place skladowe ; ; ; : : J 2 ok. 2 miljn. m?
Wodne place skladowe ; { i : : SR L
Glebokosé od wjazdu do pé)rtu az do ujscia Motlawy . F : 3 9—10 m
Dlugosé toréw kolejowych w porcie : : : : : : 142 km
Zorawie nadbrzezne o noénoéci od 1% do 8 t . : A 7 76

z tego zaopatrzonych w chwytacze : ; - : . 18
Zorawie plywajace o nosnosci 25—100 + : ;
Mosty przetadunkowe dla rudy i fosfatéw o nosnosci 10—15 t
Tasmowe urzadzenia przeladunkowe dla wegla, kazde z dwiema wywrotnicami
Powierzchnia krytych skladéw nadbrzeznych . - . : 205.000 m
Spichlerze z automatycznemi urzadzeniami dla przeladunku zboza

i cukru — pojemnosé x ; y : ; : 160.000 t
Rezerwoary dla olei mineralnych i melasy — pojemnos$é . - 93.000 |,
Stocznie dla budowy i naprawy okretéw . : - } ; : 4
Doki ptywajace o no$nosci do 8.000 t, . ; ; ’ ? . 9

Liczne stacje bunkrowe dla parowcéw i statkéw motorowych.
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OBSZAR CIAZENIA PORTU GDANSKIEGO
KOLEJE I DROGI WODNE, PROWADZACE
DO PORTU

Podstawa mozliwosci rozwojowych kazdego portu jest wielkos¢ i znacze-
nie gospodarcze jego obszaru cigzenia. Najbardziej nowoczesne urzadzenia prze-
fadunkowe i najdogodniejsze warunki korzystania z nich nie sa w stanie zapewnié
pomyslnego rozwoju portowi, jezeli nie ma on jednoczesnie mocnych podstaw w sil-
nym gospodarczo obszarze cigzenia. Interesanci portowi natomiast musza mie¢ moz-
nosé¢ szybkiej, czestej i taniej komunikacji z krajami zamorskiemi z jednej i z miej-
scowos$ciami wewnatrz kraju z drugiej strony.

nOrOTENIE GEOGRAFICZNE
» > portu gdanskiego jest wyjat-
niowej cze$ci morza Baltyckie-
'y .Europy $rodkowo-wchodnie;j.

ERRATA | I WODNEMI
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oprzez Zalew Fryski z miastami
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11. — WYSZCZEGOLNIENIE NAJWAZNIEJSZYCH
URZADZEN PORTOWYCH

Na zakoniczenie opisu urzadzen portowych podajemy ponizej kilka zasad-
niczych danych cyfrowych. Na ich podstawie czytelnik bedzie mégl wyrobié so-
bie zdanie o réznorodnoéci i powaznej ilosci tych urzadzefi:

Dlugoéé nadbrzezy portu morskiego . : ; ; 2 3 31 km
z tego prostopadlych nadbrzezy betonowych . : x g 85
Powierzchnia wodna portu morskiego . . - ; . . 211 ha

Powierzchnia wodna portu rzeczmego . 5 : . : > 685

Ladowe place skladowe 3 : ; 3 - : : ok. 2 miljn. m®
3 g ; : > S
Gleboko$é od wjazdu do portu az do ujécia Motlawy . 3 A ; 9—10 m

Wodne place skladowe

Dlugoéé toréw kolejowych w porcie : : : i : ; 142 km
Zérawie nadbrzezne o noénosci od 1% do 8 t . : : ; 76
z tego zaopatrzonych w chwytacze : : L 3 . 18
Zérawie plywajace o nosnosci 25—100 + . :
Mosty przeladunkowe dla rudy i fosfatéw o nosnosci 10—15 t
Tasmowe urzadzenia przeladunkowe dla wegla, kazde z dwiema wywrotnicami
Powierzchnia krytych skladéw nadbrzeznych . : 3 g 205.000 m
Spichlerze z automatycznemi urzadzeniami dla przeladunku zboza
i cukru — pojemnosé 5 p ; ? ; : 160.000 t
Rezerwoary dla olei mineralnych i melasy — pojemno$é¢ . g 93.000 ,,
Stocznie dla budowy i naprawy okretéw . : : : : S 4
Doki plywajace o nosnoéci do 8.000 t.

Liczne stacje bunkrowe dla parowcéw i statkow motorowych.
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OBSZAR CIAZENIA PORTU GDANSKIEGO
KOLEJE I DROGI WODNE, PROWADZACE
; DO PORTU

Podstawa mozliwosci rozwojowych kazdego portu jest wielkos¢ i znacze-
nie gospodarcze jego obszaru ciazenia. Najbardziej nowoczesne urzadzenia prze-
ladunkowe i najdogodniejsze warunki korzystania z nich nie sa w stanie zapewnié
pomys$lnego rozwoju portowi, jezeli nie ma on jednoczesnie mocnych podstaw w sil-
nym gospodarczo obszarze ciagzenia. Interesanci portowi natomiast musza mie¢ moz-
nos$¢ szybkiej, czestej i taniej komunikacji z krajami zamorskiemi z jednej i z miej-
scowos$ciami wewnatrz kraju z drugiej strony.

1. — POLOZENIE GEOGRAFICZNE

Z punktu widzenia geograficznego polozenie portu gdafiskiego jest wyjat-
kowo korzystne. Lezy on mn. w. w srodku poludniowej czeéci morza Baltyckie-
go i jest przez to punktem centralnym na péinocy Europy srodkowo-wchodniej.

2. — POLACZENIA DROGAMI WODNEMI

Do wyzej wymienionych korzystnych warunkéw naturalnych portu gdanskie-
go zaliczy¢ nalezy przedewszystkiem polozenie jego przy ujsciu Wisly, jednej
z wielkich rzek Europy $rodkowej. Juz Wisla sama, rzeka splawna i zeglowna na
dlugosci ok. 1.000 km, siega daleko w glab kraju. Posiada ona pozatem szereg
rozgalezienn naturalnych i polaczen sztucznych, tworzacych system drég wodnych
Polski, czesciowo siegajacych nawet poza jej granice. Wymieni¢ nalezy tutaj
w pierwszym rzedzie rozgalezienia Wisly przy jej ujsciu, a wiec: Wiste Elblaska,
Nogat i szereg kanaléw, laczacych port gdafniski poprzez Zalew Fryski z miastami




Prus Wschodnich, Elblagiem, Krélewcem i wreszcie przez dalsze polaczenia z Niem-
nem. Dalej ma Gdarnisk polaczenie przez Wisle, Narew, Biebrze i Kanal Augustow-
ski z calem dorzeczem Niemna, tak bogatem w lasy, przez Narew, Bug, kanal
Krolewski, Pine i Prype¢ z Dnieprem, a przez to z cala Ukraina, wreszcie przez
kanal Bydgoski, Note¢ i Warte z Odra. Sie¢ drég wodnych, laczacych Gdansk
z jego obszarem cigzenia, jest wiec bardzo rozgaleziona. Projektowana regulacja
Wisty na calej przestrzeni przyczyni si¢ w znacznym stopniu do zwiekszenia znacze-
nia komunikacji wodnej w ruchu portowym, a przez tc i do dalszego rozwoju portu.

3. — POLACZENIA KOLEJOWE

Juz w drugiej potowie XIX wieku, a zwlaszcza w biezacem stuleciu, punkt
ciezko$ci w dziedzinie komunikacji portu gdanskiego z jego obszarem ciazenia
przeniést sie¢ na koleje. W latach powojennych zaznaczylo sie to jeszcze wyraz-
niej, tak zZe dzisiaj przewazna cze$¢ richu odbywa si¢ droga kolejowa. Najwaz-
niejszemi linjami kolejowemi, laczacemi Gdansk z jego obszarem ciazenia, sq:

a) linja Gdansk — Grudziadz — Mtawa — Warszawa, z polaczeniami do

Bialegostoku, Brzescia, Miriska, Moskwy, Pinska, Kowla, Kijowa, Radomia,
Lublina, Lwowa, Tarnopola, Kotomyi i stacyj rumunskich;

b) linja Gdansk — Tczew — Torufi — Wioctawek — Kutno —- Lowicz z wie-

loma odnogami w glab kraju;

c) linja Gdanisk — Tczew — Gniezno — Lubliniec — Katowice i dalej do gra-

nicy czeskoslowackiej, wegierskiej i do Goérnego Slaska Niemieckiego;

d) liczne linje, laczace port gdanski z Pomorzem i Poznaniem;

e) linja Gdansk — Tczew — Chojnice — Berlin; '

#) linja Gdanisk — Gdynia — Wejherowo — Szczecin — Berlin,

Port gdanski jest wigc obstugiwany przez rozgaleziona sie¢ kolejowa. Ko-
munikacja z cala Polska i z czeSciami obszaru ciagZenia portu gdanskiego, lezace-
mi' poza jej granicami, jest dogodna i szybka. Podajemy ponizej odleglosci do kil-
ku waznych punktéw gospodarczych: ’

Odleglos¢ —w km. Czas przebiegu

taryfowych -pociqgu towarowego

; > : i ; w godzinach '
Polska Warszawa 408 24
: Poznani, ° 295 20
L6dz Fabrs - 408 23
Bialowieza 637 37
Lwow 841 68
Kowel s 737 58
- Borystaw 53
Katowice 599 40
Gorny Slask niem. 44

Kraj "~ Stdcja

Kraj

Wegry
Rumunja

Z. S. R. R

Czechoslowacja

Odlegtosé—w km.

Stacja taryfowych

(¢ranica paristwa
pod Helemba) 1.003
(granica panstwa pod
Sniatyniem - Zalucze) 1.068
(granica patistwa
pod Stolpcami) 860
(granica pafistwa
pod Mohylanami) 909
Bohumin
Brno
Kosice
Mor. Ostr. Privoz
Praha
Zilina

OKRETY W PORCIE

Czas przebiegu
pociqgu towarowego
w godzinach
69
84
65

67




4. — OBSZAR CIAZENIA PORTU GDANSKIEGO

W obszarze cigzenia portu gdanskiego zaszly w latach powojennych powaz-
ne zmiany. Duza cze$¢ obszaréw gospodarczych, cigzacych ku Gdanskowi, podzie-
lona byla przed wojng przez szereg granic politycznych i celnych, co musiato odbijaé
si¢ ujemnie na rozwoju ruchu portowego. Po wojnie przewazna czeéé geograficz-
nego obszaru cigzenia portu gdafiskiego znalazla sig, taksamo jak i port gdan-
ski, w obrgbie granic gospodarczych Polski i tworzy jednolita z nim catos§¢ pod
wzgledem gospodarczym. Sprawilo to, ze w sklad dzisiejszego obszaru cigzenia
portu gdanskiego wchodza liczne ziemie Rzeczypospolitej Polskiej, ktérych duza
cze$¢ dawniej obstugiwana byla przez inne porty. Gléwnemi osrodkami polskie-
mi, ktérych handel zamorski obslugiwany jest przez port gdanski, sa wojewodztwa
centralne, eksportujace przez Gdansk plody rolne, cement, wyroby Zelazne, a spro-
wadzajace maszyny, towary kolonjalne i réznorodne, dalej Poznanskie i Pomorze,
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STATKI W NOWYM BASENIE DLATTOWAROW MASOWYCH

eksportujace plody rolne, cukier i drzewo, a sprowadzajace nawozy sztuczne oraz
towary réznorodne, nastepnie Zaglebie Weglowe, dostarczajace Gdafiskowi podstawo-
wy dzisiaj artykul eksportowy wegiel, a sprowadzajace rudy, zlom zelazny i inne su-
towce dla przemystu hutniczego. Drzewo przychodzi poza Pomorzem z wojewédztw
wschodnich, a oleje mineralne z Malopolski Wschodniej. Pozatem idzie oczywiscie
w obie strony caly szereg innych, niewymienionych tutaj artykutéw.

Obszar ciazenia portu gdanskiego wychodzi jednak dzi§ dalej jeszcze poza swe
dawne granice. Powazne transporty rudy, zlomu i innych artykutéw ida do Czechosto-
wacji. Rumunja wysyla przez Gdansk pewna czes¢ swego drzewa i zboza, ruch z Rosja
zaczyna sie rowniez powoli na nowo rozwijaé.

O znaczeniu poszczegélnych czesci gdanskiego obszaru cigzenia dla ruchu
portowego daje pewne pojecie ponizsze zestawienie przewozéw kolejowych do
Gdariska i z Gdanska. Liczby te odnosza sie do calkowitego dowozu i wywozu kole-
jowego z Gdariska, a nie tylko do towaréw, ktére przybyly lub maja byé wyslane dro-
ga morska (dane dla 1928 r. — w tonach):

; . Dowéz kolejami Wywéz kolejami Obrét
Kraj pochodzenia, wzgl. przeznaczenia o' Gtk s Oilitabe lqczny

Wolne Miasto Gdafisk : - p - 217.122 228,147 445.269
Polskie wojewédztwa zachodnie 3 ; 470.147 317.314 787.461
Polskie wojewédztwa centralne i wschodnie 1,744.549 473.181 2,217.730
Polski Gérny Slask . . ’ 3 i 4,637.917 720.195 5,358.112
Matopolska } : 3 j - : 388.494 71.463 459.957
Niemcy 5 ; 2 p g : : 62.796 37.265 100.061
Czechostowacja ; ; ; ; ; 6.112 192,273 198.385
Rumunja £ : - p : / : 12.267 10.727 22,994
Austrja ; : 3 . ’ . * 524 485 1.009
Inne kraje . : : : 3 » ¢ 25.048 13.668 38.716

Razem: 7,564.976 - 2,064.718 9,629.694

5. — POLITYKA TARYFOWA KOLEI POLSKICH

O rozmiarach obszaru cigzenia kazdego portu nie decyduja dzisiaj wylacz-
nie wzgledy natury geograficznej, lecz rozstrzygajacy wplyw ma tez polityka tary-
fowa na kolejach, prowadzacych do danego portu. Poniewaz port gdanski opiera
swé6j ruch w glownej mierze na obrocie towaréw z ziemiami polskiemi oraz z kra-
jami, ktére z natury rzeczy dla komunikacji morskiej przez Gdassk korzystaja
z tranzytu przez Polske, znalazt si¢ on po wojnie w tem polozeniu, Zze o ukladzie
laryf w jego obszarze ciazenia decyduje przewaznie polityka taryfowa jednego tyl-
ko zarzadu kolejowego, a mianowicie polskiego.
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Poniewaz Rzad Polski stara sie z natury rzeczy wykorzystaé w calej pelni
uzyskany dostep do morza i przyciagna¢ jak najwigcej towaréw na koleje, idace
w tym kierunku, prowadzi on od szeregu lat konsekwentna polityke ko-
rzystnych taryf kolejowo-portowych. Caly szereg taryf wyjatkowych na wiekszo$é
wazniejszych artykuléw handlu zamorskiego Polski przyczynia si¢ do kierowania
ich na Gdafisk z pominieciem zagranicznych portéw konkurencyjnych. Stawki
przewozowe na kolejach polskich sa wogdle znacznie niZsze niz na jakichkolwiek
innych kolejach w Europie $rodkowej i wschodniej. Taryfy wyjatkowe jeszcze
bardziej poglebiaja te réznice na korzy§¢ Gdarska, dzieki czemu moégl on’ rozsze-
rzy¢ tak bardzo zakres swoich wplywéw portowych. W nowej taryfie kolejowej
polskiej, ktéora obowiazuje od 1/X 1929 r., taryfy portowe zgrupowane zostaly w ze-
szycie specjalnym, co ogromnie ulatwi interesantom orjentowanie si¢ we wszystkich
ulatwieniach, zwigzanych z przewozem przez porty.

W dziedzinie popierania tranzytu przez Polske pomiedzy portem gdanskim
a krajami osciennemi zarzad polskich kolei prowadzi podobna polityke. Istnieje
juz dzisiaj szereg wyjatkowych taryf tranzytowych, badz to wydawanych od wypad-
ku do wypadku dla poszczegélnych artykulow, badz tez regulujacych catkowicie
ruch tranzytowy z danem panstwem. Wymieni¢ tutaj nalezy w pierwszym rzedzie
polsko-gdansko-czeskostowacka taryfe portowa, ktéra uwzglednia wigkszos¢ ar-
tykutéw handlu zagranicznego Czechostowacji z krajami zamorskiemi. Taryfa ta
utrzymana jest na tak niskim poziomie, ze przewoéz z Gdatiska do Czechostowacji
i odwrotnie jest tafszy niz przez ktérykolwiek z innych portéw morza Baltyckiego
lub Srédziemnego.

Pragnac ulatwi¢ interesantom orjentacje w dziedzinie kosztéw transportu przez
Gdasisk, Rada Portu posiada przy swojej Dyrekcji Handlowej Biuro Taryfowe, na
czele ktérego stoi fachowiec z dziedziny spraw taryfowych. Biuro to udziela na zy-
czenie interesantéw wszelkich informacyj, dotyczacych kosztéw przewozu towa-
ré6w do Gdafiska i odwrotnie kolejami polskiemi i zagranicznemi. Pozatem w wy-
padkach, kiedy kalkulacja przewozowa na Gdarisk przedstawia sie z jakichkolwiek
powodéw niedos¢ korzystnie, Biuro Taryfowe opracowuje odpowiednie wnioski
do Ministerstwa Komunikacji w Warszawie, ktére sa przedkladane przez Rade Por-
tu z odpowiedniem umotywowaniem. ‘ '

6. — MORSKIE POLACZENIA PORTU GDANSKIEGO

O znaczeniu portu decyduje jednak nietylko dogodnos¢ komunikacji jego
z obszarem ciaZenia, ale tez ilos¢ oraz czestosé polaczeri okretowych z krajami za-
morskiemi, Port gdanski i pod tym wzgledem stoi na wysokosci zadania. Posiada
on duza ilo§é regularnych linij okretowych, ktére tacza go z 57 portami i sluza prze-
wozowi ladunkéw zbiorowych do wszystkich wiekszych portéw europejskich oraz

do szeregu portow poza-europejskich. Dla przykladu wymienimy tu szereg waz-
niejszych polaczen:

Z Antwerpja utrzymujg regularnag komunikacje dwie linje; statki mie-
dzy Gdanskiem a Antwerpja kursuja 3 razy na miesiac. Z Amsterdamem
istnieje polaczenie co dwa tygodnie, z Bordeaux 3 — 4 razy w miesiacuy, to sa-
mo z Dunkierka, z Hamburgiem 15 razy miesiecznie, z Klajpeda
10iz Krélewcem 9 razy miesiecznie, z Kopenhaga 5 razy miesigcznie,
z Lubeka raz na tydzien, z Helsingforsem 7 razy miesigcznie, z rézne-
mi portami finlandzkiemi 2 — 4 razy miesiecznie, z Lipawa 12,
z Londynem 8 razy miesiecznie, z Liverpoolem i Manchesterem
co 12 dni, z New Yorkiem i Potudn. Ameryka 1 — 2 razy miesiecznie,
z Ryga i Tallinem 4 razy miesigcznie, z portami §ré6dziemnomor-
skiemi i Bliskiego Wschodu co dwa tygodnie, i t. d. Szczegélowy wy-
kaz linij okretowych podany jest w zalaczniku (str. 73).
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Niezaleznie od stalych polaczefi odwiedza port gdanski ogromna ilosé stat-
kéw nieregularnych (tramps), charterowanych od wypadku do wypadku. Odnosi
si¢ to zwlaszcza do transportu towaréw masowych, choé¢ i tutaj czesto, szczegélniej
jezeli chodzi o eksport wegla, statki przychodza z pewna regularnoscia.

Wysokosé¢ frachtéw morskich jest, oczywiscie, rozmaita, zaleznie od odleglo-
§ci i rodzaju towaru. Podlega tez ona konjunkturze na miedzynarodowym rynku
frachtowym. W kazdym razie w wigkszosci wypadkéw frachty te nie sa wyzsze
niz do ktéregokolwiek z portéw sasiednich i nieznacznie sie réznia, zwlaszcza przy
duzych odleglosciach, od wysokosci frachtéw do portéw, lezacych nad morzem
Pétnocnem.

7.— POLACZENIA POWIETRZNE PORTU GDANSKIEGO

W dobie obecnej nie wystarcza szybka komunikacja morska lub ladowa.
Zalatwienie terminowej tranzakcji wymaga niejednokrotnie szybszego sposobu prze-
niesienia si¢ z miejsca na miejsce. Staje tu do pomocy kolejom i okretom lotnic-
two. W dziedzinie polaczen lotniczych Gdarnsk zajmuje miejsce nieposlednie. Po-
siada on polaczenie przez Szczecin z Berlinem i laczy si¢ ta droga z siecia po-

wietrzng Europy Centralnej i Zachodniej. Dalej ma Gdansk polaczenie lotnicze -

z Warszawga i przez nia z Krakowem, Brnem, Wiedniem, Praga, Paryzem, ze Lwo-
wem i Bukaresztem, wreszcie bezposrednie polaczenie z Poznaniem i Katowicami.
W kierunku na pélnoc laczy sie Gdanisk przez Szczecin — Kalmar ze Sztokhol-
mem i stad dalej z siecia lotnicza panstw skandynawskich. Pozatem Gdarisk lezy
na drodze lotniczej Berlin — Moskwa i uzyskuje w ten sposéb polaczenie z Rosja
i ze Wschodem. :
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1. — RUCH OKRETOWY

W rozdziale I wspomnielismy, ze ruch portowy w Gdansku rozwijal sie w la-
tach przedwojennych w tempie stosunkowo powolnem. W 1890 r. pojemnos$é okre-
tow, ktére zawinely do portu gdanskiego, wyniosta 577.099 t rej. netto, a w 1910 r. —
879.004 t r. n., czyli ze w ciagu 20-lecia wzrést ruch okretowy w Gdafisku o 52%.

Dla zilustrowania rozwoju ruchu okretowego w Gdansku po wojnie podaje-:
my przedewszystkiem ponizsza tabele ruchu statkéw w ostatnich latach, poniewaz
cyfry najlepiej same za siebie przemawiaja: )

Weszlo okretow: Wyszlo okretéw:
ilosé pojemnosé % ilosé pojemnosé %
28 A f ron

1913 2,910 924.837 100 2.855 936.854 100
1922 2,712 1,423,129 154 2.677 1,428.820 153
1923 2.930 1,722,927 186 2.856 1,689.255 180
1924 3.312 1,635.010 177 3.330 1,648.023 176
1925 3.986 1,869.979 202 i 3958 1,864.182 199
1926 5.967 3,432.480 371 5.903 3,395.840 363
1927 6.950 3,899.854 422 6.942 3,932.577 420
1928 6.198 4,045.240 437 6.183 4,026.596 430

Jak wida¢ z powyzszej tabeli, juz 1922 r. przyniést wzrost ruchu w po-
réwnaniu z 1913 r. 0 54%. W latach nastgpnych linja rozwojowa ruchu okretowe-
go prawie Ze bez odchyleri idzie ciagle w gore, przyczem w rekordowym roku
1928 byl on o 337%, czyli przeszlo 4-krotnie wiekszy niz w ostatnim roku przed-
wojennym, W zadnym porcie europejskim ruch nie osiagnat tak szybkiego wzrostu
w latach powojennych.
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40 Réwnoczesnie ze wzrostem ruchu okretowego zwiekszala sie ilo§¢ bander

réznych pafistw, bioracych w. nim udzial. Ilustruje to ponizsza tabela: ' : :
e i BANDER’ W I]OR(IE .

Statki przychodzqce i wychodzqce: Statki przychodzqce i wychodzqce:

Narodowo $¢é ilosé £ 7 udzial %  iloéé t r.n. udzial % ,
w fonaziu w tonaiu i :
W. M. Gdarisk e e 276 132.491 164 : e

Polska — T 266 213.079 2:64
Niemcy 1,061.260 } 54'50 4.149 2,102.956 26'05
Litwa — 59 19.758 024
fotwa — 542 464.588 576
Estonja — 127 48.209 0-60
Rosja 50,488 4 3.374 004
Finlandja — 162 213.072 264
Szwecja ' 217.837 2,714 1,326.942 1644
Danja 118.674 1.956 1,464.874 18-15
Islandja — 2 1.132 0°01
Norwegja 266.606 703 513.432 636
Anglja 164.392 608 830.332 1029
Holandja 70.780 260 143.047 1-77
Belgja 2.414 20 10.732 013
Francja 3.920 218 218.583 271
Hiszpanja — 6 12.416 0°15
Wtochy 5.496 * 42 113.583 141
Austrja e 24 4.600 006
Grecja 97 134.806 1°67
U. S. A, Kanada y 12 40.690 050
Turcja 27 409 0°01
Portugalja 4 7256 ' 009
Jugostawija 11 32.364 040
Czechostowacja 60 9.822 013
Rumunja 8 1.041 0.01
Panama 2 4.622 006
Chile 22 3.626 004

Razem: 5.966 1,963.805 100°00 12.381 8,071.836 100-00

Jak z powyzszej tabeli wynika, zamiast 11 bander, reprezentowanych w 1912 r.
w gdaniskim ruchu portowym, w 1928 r. bierze w nim udzial 28 bander. Wska-
zuje to na wzrost znaczenia Gdariska, jako portu miedzynarodowego. Nastapily tez
pownzne przesunigcia w stosunku wzajemnym poszczegélnych bander i w znacze-
niu ich dla calego ruchu. Bandera niemiecka zajmuje, tak jak i przed wojna, pierw-
sze miejsce, udzial jej procentowy w calym ruchu okretowym w tonach rejestro-
wanych netto spad! jednak z 54% w 1912 r. na 26% w 1928 r. Wzrosto natomiast
znaczenie innych bander, zwlaszcza skandynawskich. Tak np. udzial Danji wzrést
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w tym samym czasie z 6% na 18%,

Szwecji z 11% na 16%, Angljii z 8% do

109, Francji z 020% na 2'8%. Bandera polska zajmuje w 1928 r. w gdanskim ru-
chu 8-me miejsce, z udziatem 2'6%,

RYS.5—WZROST TONAZU
PRZECIETNEGO STATKOW

bandera gdafiska 12-te miejsce z udzialem 1'6%.

Wrastal tez réwnoczeénie z roku na
rok w latach powojennych tonaz przeciet-
ny zawijajacych do Gdanska okretow. Jest
to zjawisko zupelnie zrozumiate, skoro si¢
przyjmie na uwagg, ze port gdanski utrzy-
muje obecnie komunikacje z daleko wigk-
sza iloScia portéw i zwlaszcza z portami
daleko polozonemi, co wymaga postugiwa-
nia sie wiekszemi statkami. W 1912 r. to-
naz przecietny wynosit 329 tr.n,, w 1925r.
470 tr. n., w 1926 r. — 575 tr. n,
w1927 r. — 597 tr.n., aw 1928 r. — 652
t r. n., czyli ze jest o 100 % wiekszy niz
przed woijna.

Wzrost ruchu w porcie gdafiskim wy-
stepuje jeszcze bardziej jaskrawo, skoro

si¢ poréwna przedwojenne i obecne cyiry ruchu okretowego w Gdansku z roz-
wojem ruchu okretowego innych portéw. Ilustruje to ponizsza tabela (w t r. n. przy

wejéciu):

Port

Gdansk
Gdynia
Krélewiec
Szczecin
Lipawa
Ryga

Kopenhaga .
Sztokholm .

Malmé
Hamburg

Brema

Wzrostowi ruchu

1913

924.837
735.380
2,576.163
1,070.589
2,070.059
4,717.500
3,787.646
2,571.726
14,185.000
5,251.267

1928 % w stosunku
do 1913 r.

4,045.240 i 4317
984.893 —
704.500 96
2,284.712 89
392.903 37
1,332,271 64
5,583.700
4,785.826
3,052.724
21,448.203
9,083.374

2. — RUCH TOWAROWY

okretowego odpowiadaja pod wzgledem ilosci réwniez
cyfry przeladunku towaréw w porcie gdanskim. W latach przedwojennych ruch
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towarowy znamionowala pewna réwnowaga pomiedzy przywozem i wywozem. Ist-
nialy oczywiscie wahania w te lub inna strone, byly one jednak niezbyt wielkie. Tte-
maczylo sie to tem, ze przedwojenny gdafiski obszar ciazenia, znacznie mniejsz)
od dzisiejszego, nie posiadal w swym obrocie zamorskim tak duzej ilosci artykuléw
masowych jak obecnie, a przytem byly one nietylko wywozone, ale i przywozone,
jak np. wegiel. Wszystko to przyczynialo si¢ do utrzymania réwnowagi ruchu
w obie strony. ‘

Po wojnie obszar ciazenia portu gdarnskiego ulegl powaznym zmianom i roz-
szerzyl sie znacznie, jak o tem méwilismy w rozdziale poprzednim. Gdansk pozy-
skal okregi gospodarcze, produkujace na eksport towary masowe w wielkich ilos-
ciach. Mamy tu na mysli przedewszystkiem Gérny Slask, eksportujacy wegiel, oraz
polskie wojew6dztwa wschodnie, wywozace drzewo. Import za$ wegla przez Gdarsk
ustal zupelnie. Caly wogéle handel zagraniczny Polski charakteryzuje ogromna
przewaga eksportu nad importem pod wzgledem wagi. Wyplywa to z natury pol-
skiego gospodarstwa narodowego: wywozone sa liczne surowce i pélfabrykaty w
wielkich ilosciach o powaznej wadze, przywozi si¢ natomiast poza pewna iloscia
surowcow przewaznie bardziej wartosciowe artykuly gotowe w mniejszych zato
ilosciach. Poniewaz Gdafisk jest portem obslugujacym w pierwszym rzedzie pol-
ski handel zamorski, struktura handlu zagranicznego Polski musiala byé¢ decydujaca
dla charakteru gdanskiego ruchu portowego. To tez w latach powojennych eks-
port przez port gdanski jest wiekszy od importu, cho¢ i ten ostatni, zwlaszcza po-
czynajac od 1926 r., rozwija si¢ bardzo pomy$lnie.

- Wzrost eksportu towaréw masowych jest zjawiskiem niezmiernie pomys$lnem
i skutki tego sa nieznacznie tylko ostabione przez brak odpowiedniego ekwiwa-
lentu w imporcie. Stusznie twierdza autorzy wydanej przed dwoma laty urzedo-
wej pracy o porcie hamburskim, opierajac sie na materjale statystycznym, ze szybki
wzrost znaczenia swego zawdziecza Hamburg gléwnie ,stalemu rozwojowi ruchu
towar6w masowych, ktére przyczynily sie do dzisiejszego $wiatowego znaczenia
portu hamburskiego”.

Ponizsza tabela ilustruje cyfrowo rozwéj ruchu towarowego w porcie gdan-
skim (w tonach):

Przywéz % Wywoz %
1911 1,039.701 100 1,203,795 100
1912 1,141.455 110 1,311,757 109
1913 1,233.630 119 878.471 73
1923 654.929 63 1,062.864 88
1924 738.072 71 1,636.485 136
1925 690.778 66 2,031.969 169
1926 640.696 62 5,659.605 470
1927 1,517.194 146 6,380.420 530

1928 1,832.409 176 6,783.273 564

&

ROZWOJ OBROTU
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Jak widzimy z tabeli, ruch towarowy po wojnie przechodzil rozmaite ko-
leje. W pierwszych latach wigkszy byl import, co si¢ tlomaczy skutkami wojny
i koniecznoscia sprowadzania artykuléw pierwszej potrzeby w wielkich ilosciach.
W 1922 r. wystepuje pewna réwnowaga, a poczynajac od 1923 r. eksport jest juz
znacznie wiekszy od importu, Dwa lata ostatnie przyniosly poprawe w ich wzajem-
nym stosunku. Podczas gdy jeszcze w 1926 r. import stanowil tylko 119 eksportu,
w 1927 r. wynosi juz 24%, a w 1928 r. stosunek ten Ppoprawia sie jeszcze bardziej
i import wynosi 27% eksportu.

W kazdym razie pod wzgledem przewozonych ilosci ruch w obydwu kie-
runkach jest znacznie wigkszy niz przed wojna, a mianowicie w poréwnaniu do
1911/13 r. import jest wiekszy o 619, eksport 0 499%. Przejdziemy teraz zkolei do
szczegolowego rozpatrzenia ruchu towarowego i do zaznajomienia sie ze zmianami
i przesunigciami, ktére nastapily w nim w latach ostatnich.

A) IMPORT

Artykuly spozywcze i kolonjalne. — Na pierwszem miej-
scu umieszczamy w imporcie grupe artykuléw kolonjalnych i spozyweczych, ponie-
waz jest to jedna z najstarszych galezi handlu gdanskiego. W rozdziale historycz-
nym podalismy cyfry importu artykulow kolonjalnych w stuleciach minionych.
W okresie bezposrednim przed wojna import tych artykutéw grat powazna role.
W przecietnej lat 1911/13 przywozono ich 131.000 t rocznie. W 1920 r. import tej
grupy wzrasta do olbrzymiej wysokosci 1,343.367 t, co zostalo spowodowane, jak
to wyZej zaznaczylismy, koniecznosci sprowadzania artykuléw zywnosciowych
w duzych ilosciach bezposrednio po wojnie. Juz w roku nastepnym spada on do
602.854 t. W latach dalszych import artykuléw kolonjalnych utrzymuje sie¢ prze-
cietnie na poziomie 250 — 300.000 t rocznie, wynoszac $cisle w 1927 r. 251.882 t
iw 1928 r. — 330.755 t.

Sktadowanie i przetadunek importowych artykutéw kolonjalnych odbywa sie
w czedciach portu, wyposazonych w nalezycie urzadzone dla tego celu sklady.
Wymieni¢ tu nalezy w pierwszym rzedzie Wolna Strefe z jej nowoczesnemi halami
sktadowemi, sklady przy Dworcu Wislanym, w Kaiserhafen i nad Motlawa.

Z posréd tej grupy na szczegélne wymienienie zastluguja:

Zboze. — Import zboza przez Gdansk nie jest zjawiskiem stalem. Ma on
miejsce tylko wéwczas, kiedy urodzaj w Polsce nie dopisze i na przednéwku po-
wstaje koniecznosé¢ sprowadzania zboza z zagranicy. Cyfry wigc tutaj sa przypad-
kowe i wahania bardzo wielkie. W 1928 r. sprowadzono przez Gdansk 151.491 t
zboza. Sprowadza sie przewaznie pszenicg, podczas gdy zyto i jeczmier zawsze
liguruja jako towar eksportowy. Zboze przeladowuje sie przy licznych $pichle-
rzach, znajdujacych sie w réznych punktach portu i wyposazonych w automatyczne
urzadzenia przeladunkowe.
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Ryz — Ryz byl importowany przez Gdansk juz przed wojna. _W _latach
1911/13 przywozono do Gdanska 12.568 t tego artykulu. W latach ostatnich import
ten wzroslt, osiagajac w 1928 r. — 17.553 t. . :

Kawa, kakao, herbata — Wymienione artykuly naleza do jednej
z dawnych galezi handlu gdanskiego. W ostatnich latach przedwo'iennych przy-
wozono ich przecietnie 4.838 t rocznie. Po wojnie import ten wzrasta i np. w 1928 r.
przywieziono przez Gdansk 9.799 t tych artykuléw. '

Tyton. — Imporl tytoniu utrzymywal sie w latach przedwolenn}:ch
w skromnych granicach; w przecietnej lat 1911/13 przywozono przez Qdaqsk
1.139 t rocznie. W latach powojennych import tytoniu wzrasta szybko, osxa(ga)'a‘c
swoje maksymum w 1925 r. cyfra 19.223 t. Po wprowadzeniu. mor'lo;?olu tytonio-
wego w Polsce i w Gdafisku import tytoniu cofnal si¢, utrzymujac sig jednak nadal
na wyzszym poziomie niz przed wojna. W 1928 r. przywieziono 6.346 t. :

Ttluszcze jadalne. — Artykul ten gra powazna dosy¢ role tak. w im-
porcie przez port gdanski, jak i w handlu na gdanskim rynku. Znajduje si¢ tutaj
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bowiem szereg przedsiebiorstw przemy-
stowych, przetwarzajacych tluszcze jadal-
ne, przywozone do Gdanska w stanie su-
rowym. W 1928 r. przywieziono 17.758 t
tych artykuléw.
Sledzie. — Jako rynek impor-
towy dla $ledzi posiada Gdanisk z dawna
ustalong reputacje. Import ten juz przed
wojnag mial wielkie znaczenie handlowe.
W przecigtnej lat 1911/13 przywozono
przez Gdafisk 42.597 t rocznie. W latach
powojennych przywéz $ledzi wzrést po-
waznie i waha sie w granicach od
60 — 100.000 t. W 1928 r. przywieziono
86.428 t. Sledzie kieruja sie z Gdarnska
nietylko do Polski, ale rowniez tranzytem AV R & IMPORT S1ED 21
do krajéw osciennych. PRZEZ GDANSK
Nawozy sztuczne i chemikalja. — Artykuly te zajmuja jedno
z najpowazniejszych miejsc w imporcie przez port gdanski. W zwiazku z podno-
szeniem si¢ kultury rolnej w Polsce import ten ma tendencje wyraznie zwyzkowa.
Podczas gdy jeszcze w 1923 r. przywieziono tylko 119.054 t tych artykutéw,
w 1925 r. cyfra ta wzrasta juz do 190.284 t, w 1927 r. do 345.597 t, a w 1928 r. osiaga
rekordowa cyfre 389.485 t. W przecietnej lat 1911/13 przywozono 125.566 i rocznie
Przetadunek tych artykutéw odbywa sie
w réznych czesciach portu. Fosfaty, g
przychodzace w stanie surowym, luznym,
przeladowywane $a za pomoca Zérawi
bezposrednio z okretu do wagonu, prze-
waznie w Wolnej Strefie i przy Dworcu
Wislanym. Uruchomiony w 1929 r. basen
dla towaréw masowych przy Wisloujsciu
zaopatrzony zostal m. in. w mosty przeta-
dunkowe i zérawie portalowe dla fosfatow:
najstabsze z tych zérawi maja nos$nosé
10 t. Nowoczesne te urzadzenia odciaza
inne czesci portu od przetadunku tych
artykultéw, zwlaszcza ze dajg one gwa- 1 % 7
rancje szybkiego i dogodnego przetadun- B - EE
ku. Inne rodzaje nawozéw sztucznych 16144%0¢. §971.

i chemikalij, przychodzace w workach lub e il vk i NAwozow

125.566 .
1924

119.054 ¢.




w opakowaniu, sa przeladowywane w Wol-
nej Strefie i przy Dworcu Wislanym i sa
sktadowane, jak np. saletra, w specjal-
nie dla tego celu przeznaczonych skla-
dach.
Grupa rud i mineratow. —
W ciagu dwuch lat ostatnich na pierw-
sze miejsce w imporcie wybija si¢ grupa
surowcow dla przemystu hutniczego.
Przed wojna sprowadzano przez Gdarsk
w przecietnej lat 1911/13 — 151.497 t
rudy zelaznej rocznie. Po wojnie do 1926 r.
import tej grupy utrzymuje si¢ w gra-
458.543¢ nicach ok. 100.000 t rocznie. W 1926 r.,
dzieki zabiegom Rady Portu, ktéra prze-
prowadzita szeroka propagande za postu-
giwaniem si¢ portem gdafskim przy im-
porcie surowcéw hutniczych, import ten wzrasta powaznie, osiagajac 246.513 t.
W latach nastepnych pomyslny rozwéj postepuje szybko naprzéd: import wynosi
w 1927 r. 709.636 t i w 1928 r. — 980.466 t. Poniewaz import tych artykuléw
przez port gdanski nie ogranicza sie do potrzeb hutnictwa polskiego, ale rozsze-
rzyl sie réwniez na tranzyt do panistw osciennych, w pierwszym rzedzie do Cze-
choslowacji, posiada on dalsze pomyslne mozliwosci rozwojowe. Rozejrzyjmy sie¢
w podziale tej grupy pomiedzy poszczegélne artykuly.
¥ Rudy zelazne — Cyfre przywozu rud zelaznych przed wojna poda-
lismy powyzej. Do 1926 r. przywozono mniej niz przed wojna. Tak np. w 1925 r.
przywieziono jeszcze tylko 60.939 t. W 1926 r. przywieziono juz przeszlo 3-krotnie
wiecej, a mianowicie 206,951 t, w 1927 r. cyfra przywozu wzrasta do 335.601 t,
a w 1928 r. osigga 438.549 t.
Przeladunek rudy odbywatl sie do niedawna przewaznie w Wolnej Strefie
i przy Dworcu Wislanym. Obydwie te cze$ci portu zaopatrzone sa w zérawie
7-tonowe z chwytaczami, przystosowane specjalnie do przeladunku rudy. Z chwila
uruchomienia w pierwszej polowie 1929 r. nowego basenu dla towaréw masowych
przy Wistoujsciu, import rudy zostaje tam w gléwnej mierze skoncentrowany, po-
niewaz basen ten zaopatrzony jest w dwa nowoczesne mosty przeladunkowe dla
rudy, kazdy o noénosci 15 t, jeden most o nosnosci 10 t, dwa 10-tonowe zérawie
oraz w bunkry do przeladunku i wazenia rud.
Ztom zelazny. — Import zlomu zelaznego jest czem$ zupelnie nowem
w porcie gdafiskim. Do 1927 r. nie istnial on prawie zupelnie i dopiero od dwuch
lat rozwija sie szybko i pomys$lnie. . W 1927 r. przywieziono 293.835 t zlomu,
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w 1928 r. 477.344 t. W 1928 r. import zlo-
mu przewyzszal wiec cyfre przywozu rudy.
Zlom przychodzi w gléwnej mierze z
Anglji i Ameryki, pozatem w mniejszych
ilosciach z Francji i innych panstw. Przela-
dunek zlomu odbywa sie przewaznie
w basenie wyspy Holm, ktéry zostal za-
opatrzony w specjalne urzadzenia dla prze-

tadunku ztomu, oraz w basenie na Wester-

platte.

Metale'i wyrobyznich. —
Import tych artykuléw ustepuje powaz-
nie pod wzgledem ilosci dwum dzialom
poprzednim omawianej grupy. W 1928 r.

PRZELADUNEK RUR FIRMY
PRZEZNACZONYCH NA EKSPORT DO JAPON]JI

»FERRUM?”,




przywieziono 64.577 t. Ma on jednak duze znaczenie handlowe, poniewaz chodzi
tu przewaznie o towary wysokowartosciowe. Przywozone sa tu rozmaite rodzaje
zelaza surowego, walcowanego, miedz, nikiel i inne rudy wartosciowe, drut i t. p. Na
szczegélne uwzglednienie zastuguja samochody osobowe, ktérych w 1928 r. przy-
wieziono 5.328 t. Samochody niektérych marek, jak np. Forda, przychodza do
Gdafiska na specjalnych statkach, bez opakowania, gotowe do jazdy — i wprost
z portu szosami udaja si¢ w glab kraju.

Inne artykuly importowe. — Zasluguja tu na wymienienie ma-
terjaly budowlane, ktérych w 1928 r. przywieziono 39.083 t. Chodzi tu gléwnie
o kostke granitowa ze Szwecji. Dalej przywozi si¢ przez Gdansk duze ilosci tlu-
szczéw zwierzecych, garbnikéw i skoér. Przychodza tez przez port gdanski dosy¢ po-
wazne iloéci surowcéw i wytworéw przemystu wiékienniczego, tak np. w 1928 r.
9,934 t. Pozatem w imporcie duza role graja inne transporty drobnicy, ktérych
ze wzgledu na ich réznorodnos¢ oddzielnie tutaj wyliczyé niepodobna.

B) EKSPORT

Wegiel. — Wegiel od niedawna dopiero wystepuje w ruchu portowym
jako artykul eksportowy, ze wzgledu jednak na jego dzisiejsze znaczenie udzielamy mu
pierwszego miejsca. Przed wojna port gdanski byl portem importowym dla wegla.
W przecietnej lat 1911/13 przywozono 210.030 t rocznie. Wegiel ten pochodzil
z Nadrenji i z Anglji i byl konsumowany w najblizszym obszarze ciaZenia portu.
W pierwszych latach powojennych import wegla niema juz miejsca, poniewaZ za-
potrzebowanie wewnetrzne Gdanska pokrywane jest przez wegiel, dowozony ko-
lejami z polskiego Gérnego Slaska. Eksport jednak rozwija si¢ bardzo slabo, tak
Ze jeszcze np. w 1924 r. wywieziono tylko 40.811 t.

Dopiero 1925 r. przyniést wielkie zmiany. Zamknigcie w czerwcu tego roku
granicy niemieckiej dia importu wegla polskiego zmusilo gérnictwo polskie do szu-
kania nowych rynkéw zbytu. Znaleziono je w pierwszym rzedzie w pafistwach
skandynawskich i baltyckich. Wprowadzona zostala na kolejach. wyjatkowa taryfa

ulgowa na eksport wegla droga morska. Rada Portu ze swojej strony obnizyla opta-:

ty portowe, i kalkulacja dla wegla polskiego na wymienionych rynkach stala sie
dzieki temu korzystna. To tez juz w 1925 r., a raczej w drugiem jego pétroczu, wy-
wieziono przez Gdafisk 618.005 t wegla. W 1926 r. wywoéz rozwijal sie nadal z mie-
siaca na miesigc i tylko w niewielkim stopniu mégt by¢ zwigkszony po wybuchu
strajku gornikéw w Anglji, w zwiazku z ktérym zapotrzebowanie na wegiel polski
wzrosto bardzo znacznie; gdanskie urzadzenia portowe i kolejowe nie pozwalaly
wtedy na znaczniejsze zwigkszenie wywozu. W roku tym wywieziono przez Gdansk
3,404.380 t wegla. Pesymisci twierdzili, ze tak wysoka cyfra osiagnigta zostala
tylko z powodu przejsciowej konjunktury. Rzeczywistosc jednak wykazala, Ze sie

myiili. Wegiel polski zawojowal caly szereg rynkéw i nie dal si¢ juz z nich ze-
pchnaé. W 1927 r. wywieziono 4,103.173 t, a w 1928 r. nawet 5,369.347 t. Wzrost
eksportu wegla przez port gdanski w ciagu dwuch lat ostatnich nabiera jeszcze
wigkszego znaczenia, jezeli si¢ przyjmie na uwage, ze przez porty baltyckie
w Niemczech wywieziono wigksze ilosci wegla tylko w 1926 r., roku wyjatkowej
konjunktury, kiedy wszelkie koszty transportu i przetadunku oplacaly sie z powodu
niezwykle wysokich cen wegla. W latach nastepnych eksport wegla przez te porty
spadl prawie do zera. Tymczasem eksport zamorski wegla polskiego ma dzi§ juz
wszelkie cechy stalosci: koncerny weglowe posiadaja na rynkach odbiorczych stalych
klit_antéw, operuja przewaznie dlugoterminowemi kontraktami. Przytem w miare roz-
woju tego eksportu otwieraja sie¢ przed nim coraz dalsze mozliwosci: ostatnio wegiel
polski zaczyna dociera¢ do Afryki i do Ameryki Poludniowej.

O kierunkach eksportu wegla przez port gdafiski mowi ponizsza tabela (dane
dla 1928 r. — w tonach, bez wegla bunkrowego):

KONCOWY MOMENT PRACY TASMOWYCHURZADZEN PRZELADUNKOWYCH
DLA WEGLA
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Do: Do:
Szwecii 1,631,344 Rosji 14.000
Danji 1,267.264 Islandji 10.212
Norwegji 460.995 Brazylji 10.080
Francji 382.597 Afryki 9.861
Finlandji 365.044 Hiszpanji 9.550
Lotwy 295.919 Anglji 7.200
Wloch 289.116 Estonji 7.154
Niemiec 54,108 U S A 3.150
Holandji 53.316 p. Order 5.435
Litwy 40.216 i oS
Belgji 40.093 Razem: 4,956.654

Eksport wegla przez Gdansk przedstawia si¢ wigc imponujaco nietylko pod
wzgledem ilosci, ale tez i pod wzgledem szerokiego rozgalezienia jego kierunkéw.
Wegiel polski dociera droga na Gdansk do najdalszych nawet krajéw zamorskich
i staje si¢ coraz bardziej znanym na rynku $§wiatowym.

Urzadzenia przeladunkowe z 1924 r. nie byly oczywiscie przystcsowane do
tak szybkiego wzrostu eksportu nowego artykulu masowego. Celem zapewnienia
sprawnosci przeladunku, Rada Portu, w porozumieniu z kolejami polskiemi, wydata
z jednej strony szereg zarzadzer natury organizacyjnej, o ktérych mowa bedzie
ponizej, z drugiej strony przystapita do intensywnej rozbudowy portu. Zwigkszono
przedewszystkiem znacznie ilo§¢ Zérawi w istniejacych juz czesciach portu, dalej
wybudowano nowoczesne urzadzenia przetadunkowe przy Dworcu  Wislanym,
ktére zostaly uruchomione w 1927 r., wreszcie przystapiono w 1927 r. do budowy
basenu dla towaréw masowych przy Wi-
stoujéciu i oddano ten basen czesciowo do
uzytku z wiosna 1929 r. Basen ten jest wy-
posazony w trzy urzadzenia przeladun-
kowe dla wegla, polaczone z* wywrotni-
cami, ktére sa w stanie przeladowaé ok.
2'5 miljn. t wegla rocznie.

Artykuly spozywcze — Eks-
port tych artykuléw stal przed wojna A \ N\
na pierwszem miejscu w wywozie portu A\ ; A

gdal’lsklego W przecietnej lat 1911/13 1923 1924 1925 4926 1927 1928
wywozono 844.892 t rocznie. W pierw- 330Kt V76T 132302t 264362t 52355t 763I0¢

szych latach powojennych obserwowano, RYS. 10 —EKSPORT ZBOZA

N

jak to wyzej wspomnielismy, zjawisko
wprost przeciwne, a mianowicie olbrzymi
import artykuléw spozywczych. Z chwi-
la poprawy stosunkéw rolniczych w gdan-
skim obszarze ciazenia eksport plodéw
rolnych i ich przetworéow zaczyna pomalu
powraca¢ do swej powaznej roli. W la-
tach 1923/28 waha sie¢ on w granicach od
220 do 550.000 t, zaleznie od urodzaju w
Polsce. W grupie tejna szczegélne uwzgled-
nienie zasluguje zboze. Eksport zboza
w przecietnej ostatnich trzech lat przed-
wojennych wynosil 402.822 t. Osiagniecie
tak wysokich cyfr bylo mozliwe, ponie-
waz wywozono przez Gdansk duze ilosci
zboza ukrainskiego. Obecnie Ukraina produkuje i wywozi daleko mniej plodéw
rolnych niz przed wojna, i eksport ten kieruje si¢ glownie przez poludniowe porty
rosyjskie. W latach powojennych wywozono przez Gdansk znacznie mniej zboza;
najwigksza ilo§¢ osiagnieto w 1926 r., a mianowicie 264.862 t. W 1928 r. wskutek
nieurodzaju w roku poprzednim i koniecznosci nawet sprowadzania do Polski
wielkich ilosci zboza, wywieziono tylko 79.366 t. Zboze przetadowywane i skla-
dowane jest w licznych s$pichlerzach i silosach firm prywatnych, znajdujacych
si¢ przedewszystkiem nad Kanalem Portowym na Holmie i na Wyspie S$pichle-
rzy. Wywozi sie przewaznie jeczmien (71.782 t w 1926 r.) i zyto (126.866 t
w tym samym urodzajnym 1926 r.).

Cukier. — W przecietnej lat
1911/13 wywozono przez Gdansk 374.588 t
cukru rocznie dzieki dowozowi cukru ukra-
ifiskiego. Dzisiaj koncentruje sie w Gdan-
sku caly prawie eksport cukru polskiego,
wynoszac w kampanji cukrowej 1927/28
95.787 t, 1928/29 — 164.457 t.

Z innych artykutéw spozywczych wy-
mieni¢ jeszcze nalezy mieso i beko-
ny, ktérych wywieziono w 1928 r. 5.896 t,
$6110.355 t, spirytus 6.170 t, mel a-
s¢ 17573 t, masto i jaja oraz sze-
reg innych artykuléw w mniejszych ilos-
ciach, lecz o duzej stosunkowo wartosci

192223 11824¢.

RYS. 11.—EKSPORT CUKRU
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Drzewo. — Eksport drzewa nalezy do jednej z najstarszych galqzi‘handlu
gdaniskiego. W przecietnej lat 1911/13 wywozZono rocznie 258,959 t drzewa i wyro-
béw z niego. W latach powojennych eksport drzewa wzrasta szybko, wynoszac
w 1923 r. — 730996 t, w 1924 r. — 1,018.949 t, w 1925 r. — 901.916 t, w 1926 r. —
1,389.033 t, i wreszcie osiagajac w 1927 r. rekord w wysokosci 1,740.365 t.' W 1928 r.,
z racji gorszej konjunktury dla drzewa polskiego w Anglji i skierowania wskutek
tego powaznej ilosci droga ladowa do Niemiec, eksport dr-zewa spadl do 9'14'.'192 2
Spodziewaé sie nalezy, Zze aczkolwiek cyfry w 1927 r. nie zostana w najblizszym
czasie osiagniete, to jednak eksport drzewa po przejsciowym spadl:m, wwolanm
zla konjunktura, utrzyma swoje znaczenie przez czas dluzszy i .wynos'lé bedzie w naj-
blizszych latach ok. 1 miljona.ton rocznie. Pod wzgledem ]akoécmwym elfs;')ort
drzewa zmienil sie rowniez znacznie w poréwnaniu z czasami przedwolennefm, ito
korzystnie. Dawniej 'wywozono wiecej drzewa okraglego i podkladéw k(?lelowych.
dzi§ wywoz obejmuje w pierwszym rzedzie materjaly tarte, pozatem forniery, dyk-

UKLADANIE DRZEWA EKSPORTOWEGO WEWNATRZ OKRETU

ty, klepki debowe i t. p. péltfabrykaty.
Procz tego wywozi sie dosé¢ duzo drze-
wa debowego, przewaznie w stanie okrag-
lym.

Jako port eksportowy dla drzewa
Gdansk posiada wyjatkowo korzystne wa-
runki naturalne. Wielka ilo§¢ nadbrzezy
i polozonych bezposrednio nad woda pla-
cow skladowych umozliwia skladowanie
bardzo znacznych iloéci drzewa i tani
przeladunek wprost ze skladu na statek.
Port gdanski posiada dzi$ ok. 2 miljn. m kw.
ladowych placéw skladowych i 2'5 miljn.
m kw. wodnych placéw skladowych dla
drzewa. Wszystkie one sa zaopatrzone
w dogodne polaczenia kolejowe i miejsca
postojowe dla okretéw. Skladowanie drze-
wa odbywa si¢ w gléwnej mierze na pla-
cach drzewnych pomiedzy Wistoujsciem :
i Kaiserhafen, dalej na wyspie Holm oraz w gornej czesci Martwej Wisty za stocz-
niami Klawittera i Wojana do mostu kolejowego i poza nim.

. Cement. — Eksport cementu na wicksza skale rozpoczal sie w 1927 r.,
osiagajac 123.925 t. W 1928 r. wywieziono 80.477 t cementu, Cofnigcie sig¢ to nalezy

uwazac za przejSciowe, gdyz zostalo ono spowodowane gléwnie zwickszonem zapo-
trzebowaniem cementu na rynku wewne- :
e

trznym w zwigzku ze szczegélnem ozy- e ey
wieniem w tym roku ruchu budowlanego '
w kraju, a przedewszystkiem w zwiazku
z niepomyslng konjunktura na rynkach od-
biorczych. Cement kieruje sie z Gdarniska
po czesci do krajéw battyckich, w glownej
jednak mierze do krajow zamorskich, a
wigc na Bliski i Daleki Wschéd oraz do
Ameryki Potudniowej. Eksport ten ma po-
myslne warunki rozwojowe, w zwiazku ze
wzrastajaca produkcja,

Oleje mineralne — Przed woj-
13 oleje mineralne byly artykulem impor- e : :
towym: przywozono przez Gdassk ok, . : T, N—— :
50.000 t nafty i innych olei mineralnych

"
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RYS.13. —EKSPORT DRZEWA
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53




rocznie. Po wojnie, wskutek pokrywania
zapotrzebowania wewnetrznego w Polsce
i w W. M. Gdarisku przez polskie zaglebie
naftowe, artykuly te zmienily swoj kie-
runek i staly sie eksportowemi, osiagajac
przecigtnie 40.000 t rocznie, a nawet w
1926 r., ktory byl rokiem dobrej konjunk-
tury, cyfre rekordowa 150.000 t. Oleje mi-

neralne sa w Gdafisku przepompowywane . | Z portu wzgl. do portu: = Przyjechalo: Wyjechao:
za pomoca specialr'lych u'rzqdz'eﬁ 'do’ okre- Pitawa i : ; 775 1393207 1496278 1991246 {197237
tow - cystern. Pojemno$é zbiornikéw dla L Lipawa ., : s 800 737 726 813 917
tych artykuléow w porcie przekracza Ryga - 5 ; 21 21 146 12 3
90.000 t, czyli ze jest wystarczajaca dla eks- Swinoujscie : : 579 551 4 682 406

portu wiekszego nawet znacznie od obec- Sz‘°¥‘h°lm . . 189 73 45 140 1
Helsingfors : : 93 77 41 12

4. — RUCH PASAZERSKI 55
Jako port pasazerski Gdansk gra po wojnie powazna role. Koncentruje sie
tutaj przewazna cze$é¢ polskiego ruchu emigracyjnego. Gdasisk posiada regularne
polaczenia pasazerskie z Ameryka Poludniowa, z Londynem i innemi portami an-
gielskiemi, z Kopenhaga, Sztokholmem, Szczecinem, Krolewcem, Klajpeda, Lipawa,
Ryga i Tallinem, oraz sporadyczne polaczenia z portami innemi. O rozwoju i kierun-
kach ruchu pasazerskiego méwia ponizsze tabele (ilosci oséb):

RYS 15.—EKSPORT OLEI
MINERALNYCH

nego. Swiadczy o tem zreszta wymieniona
wyzej wysoka cyfra eksportu w 1926 r.

3. — RUCH KOLEJOWY I DROGAMI WODNEMI

Kopenhaga
Londyn
Hull :
New York .

Inne porty

1.223
1.680
416
1.259
576

1.358
2.159
756
1.415
965

3.166
14.504
5.466
5.184
761

3.704
16.991
8.499
6.216
914

Razem bez

ruchu

Jak to juz wyzej wspomnieliémy, ruch miedzy portem gdanskim a jego ob-
szarem ciazenia odbywa sie w glownej mierze za pomoca kolei. Powazne zawsze
jednak jeszcze ilosci towaréw korzystaja z drég wodnych. O stosunku wzajemnym

Gdafiski ruch przybrzezny

przybrzeznego:

7.611
14.094

8.442
20.497

31.683
23.337

38.141
32.321

Ogélem:

21.705

28.939

55.020

70.462

tych obydwu $rodkéw komunikacyjnych méwia ponizsze tabele (w tonach):

Calkowity dowéz do portu z tego:
od strony lqdu kolejami S drogami wodnemi 9,
2,100.608 1,798.360 86 302.248 14
1,989.377 1,902.051 96 87.326 4
1,759.672 1,668.587 95 91.085
2,140.728 2,038.742 95 101.986
2,823.053 2,701.762 96 121.291
6,614.326 6,083.624 92 530.702
7,279.823 7,125,076 98 154,747
7,729.239 7,564.98% 98 164.254
Catkowity wywéz z portu z tego:

w strone lqdu: kolejami %  drogami wodnemi Y,
1,525.084 1,217.045 80 308.039 20
1,091.804 1,045.521 96 46.283

865.764 832.275 96 33.489
804.744 748.446 923 56.298
878.107 791.488 90 86.619
906.606 818.770 90 87.836
1,944.481 1,775.071 169.410
2,182.251 1,992.601 189.650

5.—ZNACZENIE PORTU
GDANSKIEGO DLA HANDLU
ZAGRANICZNEGO POLSKI

118612924+
11094507 t

Gléwnem zadaniem portu gdanskie-
go jest obslugiwanie w pierwszym rzedzie
handlu zamorskiego Polski. Rozwéj pol-
skiego handlu zamorskiego i zmiany jego
charakteru zostaly juz w krétkosci omé-
wione powyZej. Zmienne tendencje przy
jednoczesnym olbrzymim wzroscie ruchu
portowego stawiaja portowi szereg wy-
magan, ktérym on w miare postepow
rozbudowy urzadzen portowych uczy-

nit naogét zadosé. Port gdariski odgrywa i i Dol bl e M b B 2 K

W EKSPORCIE WEGLA POLSKIEGO




e T e T T e A N |

§6 tez coraz wieksza role w zyciu ekonomicznem Polski. Udzial procentowy obrotéw
portowych Gdafiska w handlu zagranicznym Polski wzrasta z kazdym rokiem, co
uwidocznia ponizsza tabela (w tonach):

Przywéz z tego przez % Wywdéz z tego przez %
do Polski Gdarisk z Polski G fansk

1923 3,194.232 654.929 21 17,647.758 1,062.864 6
1924 2,413.508 738.072 31 15,739.829 1,636.485 10
1925 3,410.070 690.778 20 13,602.706 2,031.969 15
1926 2,438.490 640.696 26 22,303.935 5,659.605 25
1927 4,903.060 1,517.194 31 20,356.038 6,380.420 31
1928 5,165.374 1,832.409 35 20,423,562 6,783.273 33

Udzial procentowy ruchu przez Gdafisk w stosunku do calkowitego przy-
wozu lub wywozu Polski wynosit dla poszczegélnych artykulow w 1928 r.:

w imporcie: dla ryzu 17%, kawy 67%, ‘kakao 53%, herbaty 79%. tyto-
piu 62%, tluszczéw jadalnych 66%, $ledzi 100%, nawozéw sztucznych i chemi-

i

CHWYTACZ AUTOMATYCZNY DO PRZELADUNKU WEGLA
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UDZIAEL PORTUWHANDLU
RANI(ZNYM POLSKIM

UWAGA: Czarne liczby wykazuja calkowity handel zagraniczny Polski
w tonmach, czerwone — udzial procentowy portu gdarskiego



»

kalij 48%, rudy zelaznej 79%, zlomu zelaznego 90%, samochodow 44%;

w eksporcie: dla zboza 40%, cukru 56%, bekonéw 21%, cementu 84%,
drzewa 19%, wegla 42%, olei mineralnych 15%.

Jezeli Hamburg, przez ktory kieruje si¢ ok. 20% niemieckiego handlu za-
granicznego, uwaza si¢ W mys$l stéw oficjalnej broszury portu hamburskiego ,,stusz-
nie jako najwigksza brama wypadowa Niemiec” (,mit Recht als Deutschlands wei-
testes Ein- ind Ausfalltor”), to tem bardziej port gdasski, obslugujacy przeszio
33% handlu zagranicznego Polski, moze z cala slusznoscia uwaza¢ siebie za glow-
na brame Polski w handlu zagranicznym i za powazny czynnik w jej Zyciu gospo-
darczem.

6. — TRANZYT

Niezaleznie od ruchu towaréw polskich, w latach ostatnich poczal sie roz-
wijaé ruch tranzytowy przez port gdanski do krajéw, graniczacych z Polska. Wza-
mian za utracone dzisiaj czesciowo przewozy tranzytowe zboza i cukru z Ukrainy,

PRZELADUNEK DROBNICY W WOLNE]J STREFIE




58 port gdanski pozyskal ruch tranzytowy z Czechoslowacja, niemieckim Gérnym .

Slaskiem oraz w mniejszym zakresie z Wegrami, Austrja i Rumunja. O ilosciach ! gy —————— — -
towaréw, przewozonych tranzytem przez port gdafnski, daje przyblizcne pojecie %“ N
ponizsza tabela dowozu i wywozu kolejami do Gdarniska (w 1928 r. — w tonach): %
TN
A) Dowébz kolejami do Gdarnska: i %eve
z Niemiec z Czechoslo- z Rumunji z Austrji z innych (
- wacji krajow i
zboze 6.621 15 2.867 <2 15
cukier 338 — — — —
drzewo i wyroby z drzewa 609 4.305 4,041 — 22.381
wegiel 945 — — — — { RO -ZD Z 1 AL VE
nafta 103 2 75 — -— e
materjaly budowlane 6.970 18 - 1 14 { EKSPLOATAGQC J A PORTU
inne artykuly 47.210 1.772 5293 523 2,638 '
R - 6219 o112 12276 524 25.048 1. — PILOTAZ, FORMALNOSCI MELDUNKOWE,

PRZYDZIAL. MIEJSC POSTOJOWYCH
B) Wywéz kolejami z Gdanska:

do Niemiec * do Czacho- do Ramunji do Austrii-de nnych Statki, przychodzace do portu gdanskiego lub tez port ten opuszczajace, zo-

stowacji krajéw bowiazane sa do poslugiwania si¢ pomoca pilota; odnosi si¢ to réwniez do jazdy

artykuly spozywcze 8.340 147 5.337 16 206 wewnatrz obszaru portowego. Wszyscy piloci sa funkcjonarjuszami Rady Portuy,

materjaly budowlane 601 1 - — — a jednocze$nie zaprzysigzeni sa przez wladze celne. Pilot daje kapitanowi wszelkie

| | chemikalja i nawozy sztuczne 3.727  20.088 1 — 1273 wskazowki, tyczace si¢ nawigacji przy wjezdzie do portu i w obrebie portu. Na-
5 Aslase i wyroliy Ssiasie 1,48 1(1)2 2?; % 13‘: tychmiast po przybyciu do portu, kierownik statku ma obowiazek zglosi¢ sie oso-
I:;:;dza 6;;3 8.330 o 5 e biscie u komandora pilotéw i przedlozyé papiery okretowe, a w szczegélnosci do-

rudy 1157  162.851 i = 5 woéd rejestracji i list pomiarowy okretu. Przy opuszczaniu portu nalezy przedlozyé

inne artykuly 15.136 742 5.080 467 592 B Urzedowi Pilotéow dowéd rejestracji i poswiadczenie Kasy Gléwnej Rady Portu,

Razem: 37.265 192273 10.727 485  13.668 ze statek oplacil nalezne oplaty portowe, a paszport wyjazdu na morze, $wiad-

czacy o dokonaniu formalnosci celnych, winien byé przedlozony Urzedowi Celnemu.
Blizsze szczegbly o obowiazkach zawijajacych i wychodzacych statkéw zawarte sa
w przepisach policyjnych dla portu gdafiskiego, ktére mozna otrzymaé w Urzedzie
Pilotow.

Przydzial miejsc postoju dla statkéw w porcie i przy nadbrzezach dokony-
wany jest na wniosek maklera okretowego przez Urzad Pilotéw. Jezeli chodzi jed-
nak o miejsce postojowe przy nadbrzezu, na ktérem znajduja sie publiczne urzadze-
nia przeladunkowe i skladowe, to makler musi zwréci¢ sie najpierw do Zarzadu
Kejéw, ktory zawiaduje temi urzadzeniami. Zarzad Kejéw, zaleznie od tego, ktére
diwigi i sklady moga by¢ przydzielone danemu statkowi, przydziela odpowiednie
‘i‘ miejsce postoju i komunikuje o tem Urzedowi Pilotéw.
| ' Regularne linje okretowe skierowywane sa zasadniczo zawsze do tych sa-

: mych publicznych miejsc postoju lub tez do wlasnych lub wydzierzawionych miejsc
postojowych. Statki z drobnica wyladowuja zwykle towary w Wolnej Strefie i przy -




Dworcu Wislanym, cukier przeladowuje sie na Holmie, przy Marinekohlenlager,
w skladach specjalnych firmy Wieler & Hardtmann oraz w innych skladach porto-
wych; cement przeladowuje si¢ przewaznie przy Dworcu Wislanym, saletra na
Westerplatte i w Kanale Portowym, ztom zelazny na Holmie i na Westerplatte, we-
giel w nowym basenie specjalnym przy Wistoujsciu, przy nowem nadbrzezu na
Dworcu Wislanym, w Kaiserhafen i czasowo na péinocnej stronie Wolnej Strefy,
ruda i fosfaty w basenie przy Wistoujsciu i w Wolnej Strefie i t. d.

Rada Portu dazy metodycznie do grupowania przeladunku towaréw wedtug
ich rodzaju w poszczegélnych czesciach portu. Decydujacy krok w tym kierunku
uczyniony bedzie po zupelnem wykoficzeniu i uposazeniu nowego basenu przy
Wistoujsciu, ktéry ma byé przedluzony do 1.000 m dlugosci i gdzie ma byé w przy-
szloéci skoncentrowany caly przetadunek wegla, rudy i fosfatéw, a zapewne i ztomu.
Urzadzenia portowe, polozone na lewym brzegu Wisly, a wiec Wolna Strefa, nad-
brzeze Kanalu Portowego, Marinekohlenlager i Dworzec Wislany zostang woéw-
czas zarezerwowane dla wylacznego przetadunku drobnicy, zboza i towaréw w wor-
kach oraz dla ruchu pasazerskiego. :

Przydzial miejsc dla statkéw, tadujacych wegiel eksportowy, odbywa sie we-
dlug specjalnej procedury. Odleglos¢ kopalhi wegla od portu gdarskiego zmusila
do zarzadzefi szczegélnych celem unikniecia, azeby z jednej strony okrety przycho-
dzace dla ladowania wegla nie czekaly niepotrzebnie dlugo na nadejécie wago-
now, z drugiej za$ strony, aby wagony, dowozace wegiel, bez potrzeby nie czekaly
na nadejécie okretéw, na ktére wegiel ma byé¢ zaladowany. Koniecznem bylo za-
tem stworzenie $cistej wspoélpracy zarzadu portowego z kolejami i eksporterami
- wegla. Zalozono w tym celu przy Dyrekcji Kolejowej w Gdafisku ,,Biuro Dyspozy-
cyjne Pociagéw Weglowych”, skladajace sie z przedstawicieli Dyrekcji Kolejowej
i Zarzadu Kejéow. Kazdy transport wegla winien byé na 10 dni naprzéd w tem
biurze zgloszony, przyczem podaé nalezy nazwe i pojemnos$é¢ statku, date przyby-
cia, ilo§¢ wegla do zabrania, koncern weglowy oraz miejsce postojowe, ktére chcia-
noby otrzymaé. Na podstawie tego zameldowania statek otrzymuje miejsce posto-
jowe na dany termin i dopiero na 4 dni przed tym terminem wegiel moze byé wysta-
ny z kopalni do portu. Przydzial miejsc odbywa si¢ w ramach norm miesiecznych,
ustalonych zgéry dla kazdego koncernu weglowego wedlug kolejnosci zgloszen.
Gdaniska Dyrekcja Kolejowa zawiadamia odnosény koncern o tem, kiedy wegiel ma
byé wystany. Przepisy, dotyczace powyzszego, zawarte sa w ogloszeniach Rady
Portu z dn. 23/XI 1925 r. i 10/IX 1926 r.

2. — SKLADOWANIE I PRZELADUNEK

Rada Portu jest wlascicielka wiekszosci urzadzen przeladunkowych i skia-
dowych w porcie. Tak np. z 8 km nadbrzezy betonowych nalezy do Rady Portu

DRZEWNE PLACE SKLADOWE

" 5 km, z 76 zérawi 43 naleza do Rady Portu; naleza do niej réwniez wszystkie nowo-

czesne urzadzenia przeladunkowe przy Wistoujsciu. Podobnie przedstawia sie
sprawa z halami i placami skladowemi. Rada Portu oddaje do dyspozyciji intere-
santéw publiczne urzadzenia przeladunkowe i skladowe za niewielka oplata, a ci
przeprowadzaja odnoéne czynnosci na wlasny rachunek. Urzadzenia Rady Portu
doslepne sa dla wszystkich interesantéw. Rada Portu przeprowadzila szereg Zza-
sadniczych reform w systemie eksploatacji sktadéw i urzadzen przeladunkowych,
pozostawiajac jednakze nadal wykonywanie przeladunku firmom prywatnym, jak

to mialo miejsce przed wojna.

A) HALE I PLACE SKLADOWE

Poruszona powyzej reforma eksploatacji portu polega m. in. na tem, ze pod-
czas gdy przed wojna wszystkie prawie sklady i place portowe wydzierzawiane




byly na dluzsze terminy prywatnym przesigbiorstwom spedycyjnym, obecnie Rada
Portu wydzierzawia firmom prywatnym tylko cze$é placow drzewnych oraz te nie-
liczne sklady, ktére dla przetadunku w $cistem znaczeniu tego slowa wigkszej roli
gra¢ nie moga, poniewaz nie sa polozone bezposrednio nad woda. Place takie
i sklady potrzebne sg firmom, prowadzacym handel artykulami, ktére musza przez
dluzsze okresy byé¢ skladowane w bezposredniej bliskosci portu.

Wiekszosé hal i placéw skiadowych ladowych i wodnych, polozonych w waz-
niejszych czes$ciach portu i nalezacych do Rady Portu, przeznaczona zostala dla
uzytku publicznego, celem skladowania krétkoterminowego, i jest administrowana
przez Zarzad Kejéw. Sklady te sa dostepne dla kazdego interesanta, t. zn., Ze niema
przymusu uciekania si¢ do posrednictwa okreslonej firmy spedycyjnej, lecz kazdy
moze si¢ zglosi¢ bezposrednio do Zarzadu Kejéw z prosba o udzielenie miejsca dla
skladowania towaréw. Oplate skladowa uiszcza si¢ od metra kwadratowego za
kazdy dzien skladowania. Zlozenie i odbiér towaréw przeprowadza skladajacy
pod kontrola Zarzadu Kejéw. Dozwolone jest ich przepakowywanie, dzielenie, sor-
towanie, oczyszczanie, oraz wyjmowanie probek. Obrébka i sprzedaz detaliczna
sa zakazane.

Wychodzac z zalozenia, Ze szczegdlniej hale i place skladowe, polozone
bezposrednio przy brzegu, sluzy¢ powinny skladowaniu kroétkoterminowemu,
Rada Portu ogranicza zasadniczo termin sktadowania na tych miejscach do 20 dni.
Po uplywie tego okresu Zarzad Kejéw ma prawo zarzadzié usuniecie towaréw, lub
w razie konieczno$ci towary te zlozy¢ na rachunek i ryzyko skladajacego na innem
miejscu. Niezaleznie od tego rydoru oplaty za skladowanie w wymienionych wyzej
sktadach pobierane sa wedlug skali progresywnej, co juz samo przez sie zmusza
do zgodnego 2z przeznaczeniem wykorzystywania przydzielonego przez Zarzad
Kejow miejsca. Szczegélowe przepisy, ustalajace sposéb korzystania z hal i pla-
cow skladowych Rady Portu, zawarte sa w Regulaminie Skladowania z dn.
10/IX 1929 r.

B) MECHANICZNE URZADZENIA PRZELADUNKOWE

Przydzial zérawi lub tez innych urzadzen przeladunkowych odbywa si¢ na
podstawie pis$miennego zgloszenia w Zarzadzie Kejow. Przydzial zérawi nastepuje
naogoél wedlug kolejnosci nadchodzenia statkéw, dla ktérych zérawie byly zamo-
wione. Kolejnoé¢ te stosuje sie zaleznie od rodzaju statku lub tez rodzaju towaréw,
ktéore maja byé¢ przeladowywane, to znaczy, ze sa oddzielne listy kolejnosci np.
" dla statkéw z weglem i dla statkéw z drobnica. Personel techniczny, potrzebny
do obstugi zérawi, nalezy do Rady Portu i podlega Zarzadowi Kejéw. Pozostaly
personel robotniczy, potrzebny dla przetadunku, powinien byé dostarczony przez
wynajmujacego Zoraw.

RIS

NOWOCZESNE URZADZENIA PRZELADUNKOWE

Wyladunek wzgl. zaladunek statku zapomoca zérawi nalezy uskuteczniaé
mozliwie predko. Dla gwarancji, ze przydzielone zérawie beda nalezycie inten-
sywnie wykorzystane, ustalona zostala przepisowa minimalna wydajnos$é zérawia
na godzing i stosownie do tego minimum oplaty za godzing. Czas pracy zérawi
vstala Rada Portu, przytem dopuszczalne sa godziny nadliczbowe. Przy przela-
dunku towaréw masowych (wegla, rudy, zlomu i t. d.) obowiazuje z reguly praca
na dwie lub trzy zmiany. Szczegélowe przepisy co do urzadzen przetadunkowych
Rady Portu zawarte sa w Regulaminie Zérawi z dn. 10/IX 1929 r.

3. — ZNACZENIE WOLNE] STREFY

Wolna Strefa jest miejscem wolnego skladowania pod wzgledem celnym.
Teryt(?r)um Wolnej Strefy i sklady tam sie znajdujace sa wydzielone z obszaru cel-
nego i podlegle jedynie pewnemu ogélnemu nadzorowi celnemu. Znajdujace sie




w nich towary sa wolne od cla i od przepisow ustawodawstwa celnego co do dekla-
racji, rewizji i t. d. dopéki nie przekrocza granicy Wolnej Strefy i nie wejda na
wlasciwe terytorjum celne polsko-gdaiskie. Obszar Wolnej Strefy otoczony jest
od strony ladu wysokiem ogrodzeniem zabezpieczajacem, pozatem od strony wody
i ladu strzezony jest przez posterunki celne. Prawo celne nie ogranicza terminu
sktadowania w Wolnej Strefie.

Zakladanie przedsigbiorstw przemystowych w Wolnej Strefie jest zakazane.
Dozwolone jest natomiast przepakowywanie towaréw oraz ich obrébka. Dozwo-
lonym jest oczywiScie i ponowny wywoz towaréw droga morska bez zadnej od-
prawy celnej. Ruchy statkéw, przeladunek towaréw i t. d. wolne sa od wszel-
kiej kontroli i oplaty celnej. Dozwolone jest réwniez zaopatrywanie sie statkéow
dla wtlasnej potrzeby ze sktadow tutaj polozonych w towary, ktére nie uiécily zad-
nych oplat celnych.

Znaczenie gospodarcze Wolnej Strefy jest bardzo powazne. Istnienie jej
umozliwia importerom zakup zagranica duzych partyj towaru, zlozenie ich w skla-
dach Wolnej Strefy bez zadnej kontroli celnej i odbieranie z nich mniejszych par-
tyj w miare potrzeb na rynku wewnetrznym. W ten sposéb unika si¢ unierucho-
miania kapitalu obrotowego w postaci zaplaconego cla, a formalnosci kontroli sa
bez poréwnania prostsze niz w t. zw. wprywatnych skladach tranzytowych”. Nie
mniejsze znaczenie posiada Wolna Strefa roéwniez dla ruchu tranzytowego,
zwlaszcza morskiego. Istnienie jej daje moznos¢ ponownego wywozu towaréw mo-
rzem do ktéregokolwiek z innych portéw, dla ktérego Gdanisk wystepuje w da-
nym wypadku w roli portu tranzytowego.

Zaznaczy¢ nalezy, ze i poza obrgbem Wolnej Strefy znajduje si¢ caly sze-
reg skladow wolnoclowych. Moina w nich skladowaé towary zagraniczne bez
oclenia, ale pod zamknigciem celnem. Uzywanie takich skladéw jest mniej do-
godne anizeli skladowanie w Wolnej Strefie, gdyz towary znajdujace si¢ w nich
trzymane sa w $cislej ewidencji urzedéw celnych i wlasciciel skladu odpowie-
dzialny jest za uiszczenie od nich cla, nawet w wypadku gdyby zostaly zniszczo-
ne. Koszt nadzoru celnego jest tu rowniez wigkszy niz w Wolnej Strefie. Skta-
dy tego rodzaju posiada Rada Portu przy Dworcu Wislanym i na Holmie. Wszyst-
kie sklady publiczne Rady Portu moga by¢ na zasadzie umowy z wladzami cel-
nemi kazdej chwili zmienione w razie potrzeby na sktady wolnoclowe, nie tracac
przytem charakteru skladéw publicznych, t. j. dostepnych dla interesantow.

4. — URZADZENIA KOLEJOWE W PORCIE

Wszystkie tory kolejowe w obrebie portu, jak réwniez dworce portowe
i dworzec gléwny w Gdafisku naleza do Rady Portu. Rada Portu zawarla z za-
rzadem P. K. P. na mocy odpowiedniej decyzji Wysokiego Komisarza Ligi Naro-
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Dla zapewnienia obstugi licznych toréw nadbrzeznych i bocznic koniecz-
na byla budowa wielkich stacyj przetokowych Saspe, Rdz i Legetor na lewym
brzegu, a Kaiserhafen, Holm i Troyl na prawym brzegu. Précz tego wielki dwo-
rzec przetokowy dla pociagéw, przeznaczonych do portu, znajduje sie kolo Tcze-
wa w Zajaczkowie. Aby da¢ pojecie o rozwoju sieci torow odstawczych i prze-
tokowych w porcie, wspomnie¢ nalezy, ze same transporty wegla wymagaja prze-
cietnego postoju ok. 60.000 t wegla w wagonach kolejowych, gdyz liczba ta przed-
stawia zapas niespelna trzydniowy i czesto bywa przekraczana. Nowa stacja
przetokowa przy basenie dla towaréw masowych posiada z tego powodu 35 km
toréow kolejowych.

5. — STOCZNIE 1 PRZEMYSEL W PORCIE

Na pierwszy plan w dziedzinie urzadzer przemyslowych w porcie wysu-
waja sie stocznie. Gdansk posiada 4 stocznie, a mianowicie: Stocznie Gdanska
(International Shipbuilding & Ingeneering Co. Ltd.), Stocznie Schichau, Klawitter
i Wojan., Szczegélnie dwie pierwsze z wymienionych stoczni graja wielka role
w budownictwie okretowem nietylko gdariskiem, ale i miedzynarodowem. Tak
np. na Stoczni Schichau wybudowane zostaly m. in. wielkie okrety transatlantyckie
Homeric" i ,,Columbus”, o pojemnosci 36.000 t kazdy. Pozatem wybudowano
w Gdansku ostatnio wielkie okrety dla Norwegji, Niemiec, Rosji, Poludniowej Ame-
ryki i szeregu innych panstw. Niezaleznie od budowy okretéow nowych, stocznie
gdaniskie posiadaja pierwszorzedne ‘urzadzenia dla reparacii i odnawiania statkow.
Z dalszych urzadzen przemystowych wymieni¢ nalezy liczne tartaki, przerabia-
jace w Gdansku drzewo, przychodzace czesciowo w stanie surowym z Polski. Po-
zatem zasluguje jeszcze na wymienienie fabryka chemiczna, fabryka wagonéw,
szereg zakladéw drobniejszych dla reparacji statkéw i lodzi, wreszcie wielkie
warsziaty kolejowe na Troylu, polaczone obecnie w jedno towarzystwo ze Stocz-
nia Gdanska.

6. — KOSZTY PRZELADUNKU

Jak to powyzej zaznaczono, Rada Portu nie uskutecznia catkowitego
przetadunku. To tez koszty tego ostatniego powinny by¢ traktowane pod dwo-
jakim katem widzenia: interesanta, uskuteczniajacego przetadunek na wlasny ra-
chunek i ryzyko, interesuje to, co pobiera Rada Portu za uzywanie urzadzen prze-
tadunkowych i skladowych; interesanta natomiast, powierzajacego przeladunek fir-
mie spedycyjnej — caloksztalt tych kosztéw. Rozpatrzymy ponizej oddzielnie po-
jedyficze czynniki kosztéw przeladunku, a mianowicie: oplaty portowe, oplaty skla-
dowe, oplaty za korzystanie z mechanicznych urzadzesn przeladunkowych, koszty

robocizny.

A) OPLATY PORTOWE

: -W 'porcie gdafiskim oplaty pobierane sa na podstawie kazdorazowo obo-
wiazujacej taryly oplat, ustalanej przez Rade Portu. Oplaty portowe w Gdafisku
nie maja.ch?rakteru fiskalnego i zasadniczym ich celem jest pokrycie kosztow
ztrz-ymama i a(?ministracii portu. Wysokos¢ oplat jest rozmaita dla réznego ro-
Tzaju okrgtov«'/ 1'towar6w, co daje moznos¢ sprawiedliwego rozkladu ich ciezaru.

aryfa prze.w1du1e caly szereg zwolnien lub znizek i nie moze by¢ w zadnym wy-
padk}l uwazana za wygoérowana. Taryfa oplat jest bardzo elastyczna dzieki te-
mu, Ze o wysokosci poszczegélnych stawek decyduje tylko jedna instancja, a mia-
nowicie Rada Portu. W miare mozliwosci finansowych stara sie Rada Por’tu rzy-
stosc')w'yv.vaé taryfe do przejsciowych nawet potrzeb handlu i zeglugi, dazac do uli):rzy
mania jej na mozliwie niskim poziomie. : 2

Zasadniczemi oplatami portowemi w Gdan: 5 i :
uwage przy ustalaniu kalkulaclibi, sa: Ry L s e
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68 Optata od okretow. — Oplata ta jest pobierana od kazdego metra
sze§ciennego pojemnosci netto przy wejsciu i wyjsciu od okretéw, przychodzacych , Podkresli¢ w tem miejscu nalezy, ze w Gdansku, poczynajac od zimy g
i wychodzacych droga morska. Wysokosé jej waha si¢ od 0'06 G do 0'14 G. od m?, 1928/29, nie pobiera sie zadnych oplat ani dodatkéw do oplat za lamanie lodu :
zaleinie od stopnia wykorzystania pojemnosci statku. Linje regularne otrzymuja przy Caly szereg portéw pobiera oplaty dodatkowe w miesigcach zimowych niezalei: '
«uchu towarowym 15% znizki, a przy pasazerskim 20%. Statki, nie kursujace na nie od tego, czy 16d jest czy nie jest lamany. W Gdansku ruch okretov;y i towa- 3‘
linjach statych, otrzymuja od 7-go wejécia w ciagu roku kalendarzowego 5%, a od | rowy jest obecnie catkowicie wolny od tego cigezaru. Mialo to zwlaszcza wielkie '
|

11-go — 10% znizke. Pozatem przewidziany jest caly szereg zupelnych zwol- ! znaczenie w ciggu tak niezmiernie surowej zimy 1928/29 r. Rada Portu nie po-
nien od oplaty. Z wazniejszych przykladow statkow, zwolnionych od oplat, ! bierala wtedy zadnych oplat nawet za pomoc, niesiona statkom poza obrebem

wymieni¢ nalezy statki, zachodzace do portu w poszukiwaniu fadunku i opuszcza- ' portu, w Zatoce Gdanskiej lub na pelnem morzu.

jace port w ciagu 48 godzin bez otrzymania takowego, statki, zachodzace po in-

|
formacje lub wskazéwki, wreszcie statki, zachodzace do portu dla uzupelnienia ‘ B) OPLATY SKLADOWE :
paliwa, dla wyekwipowania sig, dla naprawy lub jako do portu ratunkowego. | Za skladowanie na placach i w halach sktadowych Rady P i i |
Wszystkie te statki nie uiszczaja wcale oplaty za wejscie do portu i wyjscie z portu. ; oplaty wedlug publicznej taryfy oplat skladowych }:k toa T 'o.rtu pol-:n(eir? s |
Optataod tadunku — Oplata ta jest pobierana od towarow wylado- ‘ oplaty te dla wigkszosci skladéw nadbrzeznych -obierane wyze(;ﬂ powl;e &7y
wanych lub zatadowanych w obrebie portu gdanskiego. Wysokos¢ jej wynosi za- ) gresywnej, zaleznie od tego jak dlugo tow pkl d 2 Preind e B
sadniczo 0'72 G od tony za towary normalne i 0'48 G za towary masowe. Przeszlo ary ¢4 skisdowane. Diptaly Lo Wimosea:
|

50 specjalnie wymienionych w taryfie towarow masowych uiszcza 048 G cd tony.

Pozatem istnieje szereg wyjatkéw. Za drzewo placi sig 032 G od m?, za wegiel

i koks przy eksporcie 0:20 G od tony, za rudy zelazne, szlake i przepalki piryto-

we przy imporcie 020 G od tony. Od oplaty tej zwolnione sa do polowy towary,

przeladowywane w porcie z jednego statku na drugi, oraz towary, przywiezione

i wywiezione ponownie po pobycie w porcie nie dtuzszym niz przez dni 20. Od

oplaty wolny jest zupelnie balast, artykuly wchodzace w sklad wlasnego zapo-

trzebowania ekretéow oraz wegiel okretowy i ropa opalowa. ,
. Optata za pilotaz — Jak to wyzej zaznaczono, W porcie gdanskim '

istnieje przymus pilotazu. Za $wiadczenia w tej dziedzinie pobierane sa od stat- = 2 - e

kéw oplaty w nastepujacej wysokosci: dla czesci portu A (od redy wlacznie az ) o = I H l,v ;V/

do potudniowego konca Kanalu Portowego) za statki do 2.000 m’ za pierwsze ]

200 m* — 8 G, za kazde dalsze 100 m* — 2 G, za statki ponad 2.000 m® za pierw-

sze 2.000 m* — 44 G, za kazde dalsze 500 m* — 9 G. Dla czesci portu B (od konica

Kanatu Portowego az do do linji promu przy Milchpeter) stawki powyzsze zwiek-

szaja sie o 50%, dla czesci portu C (pozostala czesé portu) — o 75%.

el Za pomoc pilota przy zmianie miejsca postoju statkéw w obrebie portu po-

Al biera sie oplate, ktora wynosi przy statkach do 1.000 m* — 8 G, wzrastajac w mia-

re wielkosci statku.

| Kapitanowie statkow, przychodzacych regularnie do portu, maja prawo

‘ " pod pewnemi warunkami sklada¢ egzamin na pilota, i otrzymuja wowczas swia- f

i dectwo, na mocy ktérego statki przez nich prowadzone zwolnione zostaja od

przymusu pilotazu; uiszcza si¢ wowczas za nie tylko polowe naleinej oplaty za

|

I pilotaz.
|

| SKLAD DLA WYZSZYCH SORTYMENTOW DRZEWA
|
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. W halach skladowych:
na stronie pélnocnej Wolnej Strefy za kazdy dziefi i m* za pierwsze 3 dni —
4 fen., za dalsze 7 dni — 5 fen., za kazdy nastepny dzied — 15 fen.,
na stronie poludniowej Wolnej Strefy — 4, 5, 10 i 12 fen,,
nad Kanalem Portowym — 4 fen. dziennie za caly czas sktadowania,
przy Marinekohlenlager — 3'5 fen. dziennie za caly czas skladowania,
na Holmie — 3 fen. dziennie za caly czas skladowania,
w skladach, przeznaczonych przez Rade Portu dla dluzszego sktadowania —
2-5 fen. we wszystkich wypadkach.
Na placach publicznych sktadowych za kazdy dziefi i m* zapotrzebowanego
obszaru: :
w Wolnej Strefie w pierwszej linji — 2, 2-5, 4 i 5 fen,,
w Wolnej Strefie w drugiej linji — 1-5 fen. za caly czas skladowania,
przy Dworcu Wislanym — tak jak w Wolnej Strefie,
nad Kanalem Portowym — tak jak w Wolnej Strefie,
na Marinekohlenlager — 1-5 fen. za caly czas skladowania,
na Holmie — od 0:01 — 0-5 fen.,
na placach, przeznaczonych przez Rade Portu do diuzszego sktadowania —
05 fen. za caly czas skladowania,
Na wodnych publicznych placach skladowych — od 0-1 do 05
fen. za kazde 3 dni i m?
Niezaleznie od tych podstawowych pozycyj taryfa skladowa przewiduje sze-
reg wypadkéw wyjatkowych.

C) OPLATY ZA KORZYSTANIE
Z MECHANICZNYCH URZADZEN PRZELADUNKOWYCH

Oplaty za poslugiwanie sie przy przeladunku urzadzeniami, znajdujacemi sie
w basenie dla towaréw masowych przy Wisloujsciu, pobierane sa wedlug taryfy
z dn, 10/IX 1929 r. i wynosza dla specjalnych urzadzeri weglowych 55 fen. od fony
wegla za przetadiunek z wagonu az do otworu luki okretowej; dla dZwigéw mosto-
wych przy przeladunku rudy 65 fen. od tony za przeladunek ze statku na wagon
i 10 fen. za wazenie zapomoca specjalnych bunkréw.

Optaty za poslugiwanie sie zérawiami, nalezacemi do Rady Portu, pobie-
rane sa wedlug publicznej-taryfy oplat za uzywanie zérawi. Wysokosé¢ tych oplat
zalezna jest od rodzaju zérawia i od towaru, ktéry jest przeladowywany. Ponizej po-
dajemy kilka najbardziej charakterystycznych przykladow:

Przy przekladaniu lekkich towaré6w masowych elektrycznemi Zérawiami por-
talowemi o nosnosci 7 t z chwytaczami, za kazda tone: przy pracy na jedng zmia-
ne 0'65 G, przy pracy na kilka zmian 0-55 G, przy pracy na kilka zmian przy weglu

eksportowym 0-45 G, najmniej jednak za kazdy zéraw i kazda rozpoczeta godzi-
ne przy pracy na jedna zmiane 26 G, przy pracy na kilka zmian 22 G, przy pracy
na kilka zmian przy weglu eksportowym — 18 G. W praktyce wchodza tu w gre
jedynie stawki dla pracy na kilka zmian. Za postugiwanie sie takiemi zérawiami
hez chwytaczy oplaty obnizaja sie 0 20 — 30%.

Za elektryczne zérawie portalowe o nosnosci 2'5 t pobiera sie za kazda tone:
przy pracy na 1 zmiane 0:35 G, przy pracy na kilka zmian 0:25 G, przy pracy na
kilka zmian przy weglu eksportowym 020 G; najmniej jednak za kazdy zéraw i kaz-
da rozpoczeta godzine przy pracy na jedna zmiane 5 G, przy pracy na kilka zmian
3:50 G, przy pracy na kilka zmian przy weglu eksportowym 3 G. Przy uzyciu
zérawi Rada Portu dostarcza personel techniczny, za$ firma przeladunkowa in-
ne sily robocze.

Przy przeladunku innych towaréw stawki utrzymane sa na tym samym
mn. w. poziomie, w kazdym razie réinice w gore i w dél nie przekraczaja 20%
w stosunku do stawek, podanych wyzej.

KAISERHAFEN I BASENY NA HOLMIE
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D) KOSZTY ROBOCIZNY

Do wyzej wymienionych poszczegélnych kosztow przetadunku w Gdarnsku
dochodza koszty robocizny, czyli place robotnikéw portowych. Place te w ciagu
kilku lat ostatnich ustabilizowaly sie i podlegaja nieznacznym tylko wahaniom.
Utrzymuja si¢ one na poziomie mn. W. jednakowym z portami niemieckiemi i sa
znacznie nizsze od plac w portach angielskich i skandynawskich.

E) OGOLNE KOSZTY PRZELADUNKU

Zaznaczylismy powyzej, ze wysoko$¢ kosztow przetadunku powinna by¢
rozpatrywana pod dwojakim punktem widzenia. Oméwione powyzej koszty por-
towe pozwalaja na opracowanie kalkulacji przez firme, uskuteczniajaca przetadu-
nek samodzielnie. Dla firmy jednak powierzajacej przetadunek firmie spedycyj-
nej miarodajna jest pobierana przez nig stawka przeladunkowa.

Port gdanski posiada caly szereg zdawna osiadlych przedsigbiorstw  spe-
dytorskich. Po wojnie przybyly jeszcze firmy polskie i zagraniczne, co stalo si¢
bodzcem do zdrowej konkurencji. Za przeladunek towaréw drobnicowych firmy
spedycyjne pobieraja stawki, zawarte w taryfie spedytorskiej, opublikowanej przez
Zwiazek Gdanskich Spedytorow. W kazdym razie, opierajac sie¢ na tej taryfie,
interesant ma prawo domagaé sie, azeby stawka przeladunkowa nie byla wyzsza
od wymienionej w taryfie. W praktyce przy wigkszych transportach wszystkie
firmy spedycyjne oferuja stawki nizsze anizeli przewidziane w taryfie, i dzigki kon-
kurencji poszczegélnych firm nadawca towaru moze zawieraé kontrakty na prze-
ladunek na warunkach bardzo korzystnych. : '

Taryfa spedytorska nie obejmuje towaréw masowych, i dlatego tez w razie
potrzeby informacyj co do kosztéw przetadunku tych towaréw interesant winien sie
zwrécié z zadaniem oferty do jednego lub kilku przedsigbiorstw spedycyjnych.

ZALACZNIK

REGULARNE POLACZENIA OKRETOWE
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Bergenske Baltic
Lenczat & Co.
Scandinavian Levant
& America S/S. Agency
Scandinavian Levant
Bergenske Baltic
Ferd. Prowe
Worms & Cie.
Norddeutscher Lloyd
Bergenske Baltic
Worms & Cie.
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Scandinavian Levant
Worms & Cie.
Worms & Cie.
Scandinavian Levant
Worms & Cie.
Worms & Cie.
Scandinavian Levant
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Worms & Cie.
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Bergenske Baltic
Worms & Cie.
F. G. Reinhold
F. G. Reinhold
P. Bornholdt & Co.
Norddeutscher Lloyd
F. G. Reinhold
Behnke & Sieg
Behnke & Sieg
Worms & Cie.
Adolf Voigt
Ferd. Prowe
Scandinavian Levant
Ellerman & Wilson Lines
Scandinavian Levant
Behnke & Sieg
F. G. Reinhold
United Baltic Corporation
F. G. Reinhold
Bergenske Baltic
Aug. Wolff & Co.
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RLAWITTER

Towarzystwo budowy okretéw z o. o. & Co.

GDANSK
TEL. _G DANSK 223-15/16 TEL. NEUFAHRWASSER 353-80

STOCZNIA OKRETOWA I FABRYKA MASZYN
KOTLARNIA I KUZNIA MIEDZI
ODLEWNIA ZELAZA, STALI I METALI

BUDOWA

OKRETOW HANDLOWYCH I PASAZERSKICH, WSZELKIEGO

RODZAJU I WIELKOSCI _PAROWCOW RZECZNYCH, DRAG

I T. D., MASZYN, KOTLOW, INSTALACY] DZWIGOWYCH,

URZADZEN GORZELNIANYCH, PALENISK DO PYLU
WEGLOWEGO

NAJSTARSZY NOWOCZESNIE URZADZONY
WARSZTAT REPARACYJNY
NAD BALTYKIEM

SPECJALNOSC: SPAWANIE KOTLOW

DOK PLYWAJACY O NOSNOSCI 3.000 T
ZORAW PLYWAJACY O NOSNOSCI 60 T
2 PATENTOWANE USLIZGI

SKOROWIDZ OGLOSZEN

ASEKURACJA
Bergenske Baltic Transports Ltd. A.-G., Gdansk
Johannes Ick, Gdansk .
Polska Agenc]a Morska (PAM) Sp zo. 0., Gdynla
Aug. Wolif & Co., Gdansk s

BANKI :

Baltische Commissionsbank G, m. b. H & Co, Gdansk ..
Bank Cukrownictwa S. A., Poznar . i
Commerz-u Privat-Bank A. -G, Filiale Dan21g, Gdansk

R, Damme, Gdansk . A o
Danzxger Allgemeine Verkehrsb:nk A G Wrzeszcz o
Danziger Bank A.- G., Gdansk , o
Danziger Bank fiir Handel u. Gewerbe A.- G Gdansk
Danziger Commerz-u. Depositenbank A.-G., Gdazﬁsk
Danziger Handels-u. Industriebank A.-G., Gdahsk
Danziger Privat-Actien-Bank, Gdansk ... 4 e
Danziger Vereinsbank Stein, Laasner & Co,, Gdar’nsk
Deutsche Bank, Filiale Danzig, Gdansk ...
Direction der Disconto- Gesellschaft Flhale Danmg, Gdaﬂsk
Dresdner Bank in Danzig, Gdansk . 5
E. Heimann & Co., Gdansk .
The British and Pollsh Trade Bank A G Gdaﬁsk

BUDOWLANE ARTYKULY

Fr. Bartels & Co., Gdansk (azbest) .
Godulla S. A,, Chebzie G. §L (cegla] A
Sieg & Co., Gdafisk (kamienie brukowe) ...

BUDOWNICTWO PORTOWE
Bamag-Meguin S. A., Berlin (dzwigi) 3
P. Borchardt, Gdalisk (budownictwo wodne]
Edelbrunn, Sp z 0. o., Gdansk (wiertnictwo, studme)
Kampnagel S. A, Hamburg (dzwigi) .
G. Knackstedt, Choc1ebuz (urzadzenia przetokowe)
L. G. Mouritzen & Co., Kopenhaga [bagrowame)
J, Pohlig S. A, Kolonja. (dzwigi) .

BUNKROWY WEGIEL
Baltische Kohlenhandelsges. m. b, H Gdansk . s ;
Bergenske Baltic Transports Ltd. A.-G., Gdaﬂsk i bdyma
Danziger Bunker-Kontor, Gdansk . 4
Progresscoal, Sp. z o. 0., Gdynia
Sieg & Co., Gdanisk ..., ...
Aug. Wolif ‘& Co., Gdansk

CERAMICZNE WYROBY
Friedenshiitte S. A., Katowice
CUKIER
Baltische Commissionsbank G. m, b H. & Co., Gdansk
Bank Cukrownictwa S. A., Poznan . . S
Gerike, Bahr & Co., Gdaﬁsk
Wieler & Hardtmann A, -G, Gdaﬁsk (elxspedycp]
DRZEWO

R. Brambach, Gdansk - Brzezno ...
Danziger Holzumschlag G. m. b. H,, Gd,.ﬂsk Wrzeezcz
B. Déring, Gdansk ..
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25
25
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H. Koschnik, Gdafisk .
L. Luchtenstein, Gdaﬁsk Wrzeszcz

P. Rubin, Gdansk
W. Schoenberg, Danziger SleeperkontorG m, b. H "Gdatsk ...

J. Sonnenberg G. m. b. H,, Gdassk ...
Tow. Akc. dla Intereséw Drzewnych Gdansk Wlslou]sme
»Vistula” Danziger Holzindustrie S, A,, Gdafisk - Wrzeszcz

DYKTY I FORNIERY
B. Déring, Gdansk
EKSPEDYTORZY

+Atlantic”’ Sp, z o. o., Gdafisk i Gdynia .

Bergenske Baltic Transports Ltd. A. -G, Gdansk i Gdyma
Johannes Ick, Gdansk . & *

H. Lenczat & Co., Sp. z o. d., Gdaﬁsk i Gdyma

P. Orlovius Sp. z o. o, Gdarisk - Nowy Port

Polskarob” olsko - Skandynawskle Tow, Tre;“;sport S A Gdyma 1Gda.1isk

wPolski Lloyd” S. A, Gdynia ...
Ferd. Prowe G. m, b. H Gdansk i Gdyma
Schenker & Co,, Gdafisk oo

wWarta" Sp. z o. 0., Gdafisk .

Wleler & Hardtmann A. -G., Gdafisk -

Aug, Wolif & Co., Gdansk

ELEKTRYCZNOSC

AEG, Gdansk ..

Siemens Sp. z 0. o, Gdansk i Gdyma
FARBY I LAKIERY

Daol S. A, Oliwa ..

Standing, Sp z 0. 0., Gdatisk - Wrzeszcz
HOLOWNIKI

Sieg & Co., Gdansk .. E

Standard - Nobel w Polsce S. A Warszawa =

wWeichsel” S. A., Gdansk :
HUTNICTWO

Bismarkhiitte S. A., Wielkie Hajduki G. SI.

Centrala Zakupu Zlomu Polskich Hut Zelaznysl:x Sp z o. o, Warszawa

Friedenshiitte S. A., Katowice :

Hohenlohego Zaklady S. A, Welnowwc G Sl

Giesche S, A., Katowice ... ;
Katowicka Sp. Akec, dla Géraictwa i Hutmctwa Katowice

KLEPKI
J. Sonnenberg G, m. b. H., Gdansk ...
KOLONJALNE TOWARY
Londexpoco Sp. z o. o., Gdarisk
KWAS SIARKOWY

Chemische- Industrie A. - G., Gdansk
Giesche S. A., Katowice .
Hohenlohego Zaklady A Welnowmc 6 §1.

MAKLERZY OKRETOWI

Behnke & Sieg, Gdansk

Bergenske Baltic Transports Ltd. A.-G., "Gdatisk i Gdyma
Danziger Schiffahrtskontor G. m. b. H., Gdansk

H. Lenczat & Co., Sp. z o. o, Gdafisk i Gdynia
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37
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31
40

29
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Polska Agenc;a Morska (PAM), Sp. z o. o, Gd nia

wPolskarob” Polsko-Skandynawskze Tow, Transpor); S. A, Gdyma i Gdansk
Ferd, Prowe G. m. b, H, Gdansk i Gdyma

H. Scharenberg & Co., Gdaﬁsk B,

Ed. Sodtman, Gdarisk | ?

wWarta" Sp. z o. 0., Gdafisk .

Aug Wolit & Co., Gdansk

Ad. Voigt, Gdarisk :

MASZYNY I WYROBY METALOWE

wFerrum” S. A,, Katowice (rur b
Fischer & Nleel Gdansk ((armi't;::) y, osie, odlewy)

. Walter Hoene G. m. b. H, Gdarisk [mat;:r]aly i urzqdzen a dla kolei i kole;ek)

Industrie-u. Blechwarenwerke A. -G., Gdansk (opakowania blaszane

gliv?ftter, Werftsbetriebsges. m. b, H Gdansk (mI;szyny, kotty, bagrz’ etc)

chiffer & Budenberg G. m. b. H., Magdeburg Buckau {armatury)

wSilesia” Huta, Paruszowiec G, §L (naczyma emaljowane) e
MEBLE

H. Scheffler, Gdansk ...

MLYNY
H. Bartels & Co., Sp. z o. 0., Gdafisk
NAFTOWE PRODUKTY
»+Polmin”, Panstwow
H. Scharenberg & C?) Fz}lggrf{si‘do}ef 'l?hneralny'c%: Drohobycz
Standard — Nobel w Polsce S. A., Warszawa ..
NAWOZY SZTUCZNE

Chemische Fabrik Milch A.-G., Gdansk .
Chemische Industrie A.-G., Gdaﬁsk
Herssens, Alberty & Cie., Gdaﬁsk
Wilhelm, Weiss & Co., Gdaﬁsx s 3
OKRETOWE TOWARZYSTWA

gehnkek&B&eg. Gdansk .,
ergenske Baltic Transports Ltd A. G Gd fisk d
Ellerman & Wilson Lines Co. Ltd., Gdaﬁsk a's:' : G yma
Johannes Ick, Gdansk ;
Liibeck - Linie S, A, Lubeka
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H. LENCZAT & Co.,S.2 0. 0.
GDANSK & GDYNIA

MAKLERZY OKRETOWI, AGENCJA FRACHTOWA,
MAGAZYNOWANIE, EKSPEDYCJA

TEL.: 257-41/44 ADR. TEL.: ,LENSCHAT” DANZIG

BIURO PORTOWE:
NEUFAHRWASSER, OLIVAERSTRASSE 6/7 TEL.: 353.65

REGULARNE 8 — 10-DNIOWE PODROZE NA PRZESTRZENI:

LUBEKA — GDANSK GDANSK — WYBORG
GDANSK — LUBEKA GDANSK — KOTKA
GDANSK — RYGA GDANSK — ABO _
GDANSK — TALLINN GDANSK — HELSINGFORS
GDANSK — LENINGRAD POEN. AMERYKA—GDANSK

GENERALNE ZASTEPSTWO TOWARZYSTW.

LUBECK-LINIE A.-G. W LUBECE

LUBECK-WYBURGER DAMPFSCHIFFAHRTS GESELLSCHAFT
W LUBECE

AMERICAN SCANTIC LINE MOORE & MC CORMACK, NEW-YORK

PRZEDSIEBIORSTWO PANSTWOWE

ZEGLUGA POLSKA"

GDYNIA

FLOTA PRZEDSIEBIORSTWA :

OKRETY TOWAROWE:

S/S.NIEMEN S/S. WIS LA SS.WARTA
5.020 T. D. W. 5.020 T. D. W. 4.200 T. D. W.

S/S. KATOWICE S/S. KRAKOW  S/S.POZNAN
2850 T. D. W. 2.850 T. D. W. 2.850 T. D. W.

S/S. TORUN S/S. WILNO
2.850 T. D. W. 2.850'T. D. W.

S/S. TCZEW
1050 T. D. W.

~ OKRETY PASAZERSKIE:

S/S. GDYNIA S/S. GDANSK
585 G. R. T. 547 G. R. T.

S/S. JADWIGA S/S. WANDA
270 G. R. T. 270 G. R. T.

S/S. HANKA
91 G.R. T.

OKRETY PASAZERSKIE P. P. »ZEGLUGA POLSKA” UTRZYMUJA REGULARNE
LINJE POMIEDZY GDYNIA, HELEM, GDANSKIEM,
SOPOTAMI, ORLOWEM I JASTARNIA

S/S. »GDYNIA” I S§/S. ,GDANSK?> ROBIA PODROZE TURYSTYCZNE PO BALTYKU




POLSKO-BRYTYJSKIE
TOWARZYSTWO OKRETOWE

GDYNIA (GDANSK)—HULL GDYNIA (GDANSK)—LONDYN
HULL-GDYNIA (GDANSK) LONDYN-GDYNIA (GDANSK)

REGULARNA KOMUNIKACJA TYGODNIOWA WLASNEMI PASAZERSKO - TOWAROWEMI
PAROSTATKAMI, ZAOPATRZONEMI WE WSZELKIE WYGODY DLA RUCHU PASAZERSKIEGO
I W LADOWNIE-CHLODNIE DLA PRZEWOZU ARTYKULOW SPOZYWCZYCH

INFORMACJAMI WSZELKIEMI SLUZY

POLSKO-BRYTY]JSKIE TOWARZYSTWO OKRETOWE S.A., GDYNIA

LUB
ELLERMAN & WILSON LINES AGENCY CO. LTD., GDANSK

ADR. TELEGR.: TELEFONY:
»POLBRIT” GDYNIA G RN N L K 189
»WILSONS” GDANSK ] GDA NSK 249-41/42

POLSKA AGENCJA MORSKA

SP. Z O. O.

POLISH SHIPPING AGENCY LTD.

TEL. GDYNIA 150-6, 150-7 TEL. GDANSK 243-05, 243-06
GDYNIA
ODDZIAL W GDANSKU

ADR. TELEGR.: PAM gDYlNlﬁ
DANS

POSREDNICTWO W FRACHTOWANIU OKRETOW POD LADUNKI MASOWE W OBROCIE
EKSPORTOWYM I IMPORTOWYM. ODPRAWA OKRETOW W GDYNI I W GDANSKU.
POSREDNICTWO W UBEZPIECZANIU OKRETOW I TRANSPORTOW MORSKICH.

PRZEDSTAWICIELSTWA:

TOW. OKR. ,CHARGEURS REUNIS”
(REGULARNA LINJA OKRETOWA POMIEDZY GDYNIA A AMERYKA POLUDNIOWA)

TOW. OKR. ,,AMERICAN SCANTIC LINE”
(REGULARNA LINJA OKRETOWA POMIEDZY GDYNIA A STANAMI ZJEDNOCZONEMI)

NA UZYTEK

PRZELADUNKU TOWAROW MASOWYCH
W PORTACH WYBUDOWALISMY M. IN.:

W GDANSKIM BASENIE PORTOWYM W WISELOUJSCIU 2 INSTALACJE PRZELADUNKOWE
DLA WEGLA, ZDOLNE DO ZALADOWANIA W CIAGU DNIA 10.000-TONOWEGO OKRETU
PRZY SPRAWNOSCI 400 TON NA GODZINE; W PORCIE KOLN -NIEHL (ZOBACZ POWYZSZA
ILUSTRACJE) WYKONALISMY INSTALACJE DO PRZELADUNKU WEGLA O SPRAWNOSCI
400 TON NA GODZINE; DLA PIERWSZORZEDNEJ FABRYKI, Z DZIALU WIELKIEGO PRZEMYStLU
CHEMICZNEGO, WYKONALISMY ‘URZADZENIE DO WYLADOWYWANIA STATKOW WRAZ
Z ELEKTRYCZNA KOLEJA WISZACA O WAGONACH DUZE] POJEMNOSCI, O WYDAJNOSCI DO
500 TON NA GODZINE. JEST TO NAJWIEKSZA ELEKTRYCZNA KOLE] WISZACA NA $WIECIE

J. POHLIG, S.A.

KOLONJA
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DZWIG ‘W PORCIE GDANSKIM
ZE ZMIENNYM WYSIEGIEM

TYPU KAMPNAGEL

ZORAWIE ZE ZMIENNYM WYSIEGIEM SA DLA NOWOCZESNYCH
URZADZEN PORTOWYCH DZWIGAMI O WYSOKIE] SPRAWNOSCI

FABRYKA ZELAZA (DAWNIEJ NAGEL & KAEMP) S. A.
H A M:B U R -G

BAMAC-MECGUIN

TYLKO NOWOCZESNE URZADZENIA
TRANSPORTOWE ZAPEWNIAJA
EKONOMICZNA PRACE

W PORTACH

NASZE URZADZENIA DO ZAOPATRY-
WANIA STATKOW W WEGIEL I DO
PRZELADOWYWANIA SPELNIAJA TE
SLUZBE W GDANSKU JAK ROWNIEZ
W - WIELU INNYCH PORTACH

BEMAG-MEGUIN S. A. W BERLINIE NW 87

URZADZENIA PRZETOKOWE
DLA TOROW PODJAZDOWYCH
A) Z LINA {BEZ KONCA I OPATENTOWANEM W NIEMCZECH SAMOCZYNNEM URZADZENIEM

DO WEACZANIA DWUCH SZYBKOSCI, T. J. BIEGU POWOLNEGO LINY PRZY RUCHU
JALOWYM I PRZYSPIESZONEGO BIEGU LINY W RAZIE DOCZEPIENIA WAGONOW

B) Z WINDAMI PRZETOKOWEMI O SPRZEGLE, DZIALAJACEM SPOKOJNIE I SPECJALNIE
SKONSTRUOWANEM DLA PODSTAWIANIA WAGONOW. NIEZMIERNIE ULATWIONE SCIA-

GANIE LINY Z BEBNA WINDY
WYSTARCZAJA DWIE REFERENCJE:

1) GDANSK: PORT W WISELOUJSCIU
2) SZCZECIN: PORT W REIHERWERDER

GUSTAW KNACKSTEDT

FABRYKA MASZYN
I ODLEWNIA ZELAZA

WYROBY:
KOLEJKI LINOWE I LANCUCHOWE
POCHYLNIE HAMULCOWE CHOCIEBUZ (COTTBUS E.)
ROK ZALOZENIA 1887
TELEFON 199

TR S v s i e —Sm——CE———




BISMARCKHUTTE

WIELKIE HAJDUKI (G. S1)

HUTA BISMARCKA ORAZ NALEZACA DO NIE] HUTA FALVA
OBEJMUJA NASTEPUJACE

ZAKLADY:

koksiarnie, wielkie piece, stalownie systemu ,,Siemens-Martin”, odlewnie zelaza i stali, walcownie

selaza sztabowego i bednarki, walcownie blachy cienkiej, walcownie blachy grubej, walcownie zelaza

grubego, walcownie na zimno, walcownie rur, fabryke podkéw, fabryke stali lanej i szlachetnej,
zaklad do wodoru i tlenu, zaklad do siarczanu zelazawego.

WYTWORCZOSC
ROZCIAGA SIE NA:

wytwarzanie koksu, suréwki martinowskiej, odle-
wniczej, hematytowej, zwierciadlistej, iuili wielko-
piecowych dla budowy drég i kolei zelaznych,
zelaza zlewnego i stali zlewnej, odlewu szarego
i odlewu stalowego, zelaza grubego, cienkiego,
ksztaltowego i jakosciowego, keséw, stali siemens-
martinowskiej, stali spreiynowej, stali do brédek,
haceli, do pléz sannych, do obreczy kolowych,
stali resorowej do wagonéw, blach handlowych,
blach dachowych, blach polyskowych (z niebieskim
polyskiem), wytrawianej blachy do wytlaczania,
blachy dynamowej, wysokowartosciowych blach
transformatorowych, blach stalowych, blach z nie-
rdzewiejqcej stali, wysokowartosciowych blach
dla budowy samochodéw i samolotéw, blachy
grubej, blach stalowych o miekkiem jqdrze (stal -
zelazo - stal), blach ostojnicowych do parowozéw,
szyn kopalnianych, lupek, podkladek i fapek,
platyn, stali tasmowej walcowanej na zimno zu-
pelnie miekkiej w jakosci glebokiego ciqgnienia
oraz twardej dla celéw kartonazowych, dla ramek
naboi i na inne cele wytlaczania, bednarki pako-
wniczej, bednarki do kabli, rur stalowych bez

szwu do 750 mm, rur gazowych, oplomkéw, rur
wiertniczych, rur kolnierzowych i rur podsadzko-
wych réinych typéw, zwlaszcza dla dobywania ro-
py, rur przewodowych do wysokiego cisnienia dla
ropy, nafty, gazu zimnego, systemu ,,Rotary”, rur
Zerdziowe-wiertniczych o nawalcowanych wzmo.
cnionych kericach, stalowych rur kielichowych
do 30 m w jednej sztuce, rur ielaznych spawa-
nych gazem wodnym na zakladke do 2 m, kom-
pletnych przewodéw turbinowych dla najwie-
kszych spadéw, ksztalt ikéw rur, podkéw, pier-
wszorzednych stali konstrukcyjnych dla kaidego
‘celu zuviycia, sztuk kutych fasonowych, sztuk
kutych w wykrojach, surowych i obrobionych,
sztuk kutych kaidego wymiaru i wytrzymalosci,
uszlachetnionych dla przemyslu samochodowego,
samolotowego i wojennego, blach pancernych,
ciqgnionej stali wszelkiego rodzaju, stali szybko-
tnqcej i stali o wysokiej sprawnosci dla wszyst-
kich celéw zuiZycia.
Od 1927 r. przystqpiono do radykalnych rozsze-
rzeri, przebudowari jakote: modernizacji zakla-
déw — co juz czesciowo przeprowadzono,

EKSPORT OBEJMUJE WSZYSTKIE CZESCI SWIATA

HUTA ,SILESIA”
PARUSZOWIEC G. SL.
ZARZAD HANDLOWY — HAJDUKI WIELKIE G. SL.
1 x I 2 x DEKAPOWANE BLACHY JAKOSCIOWE;
NACZYNIA EMALJOWANE I OCYNOWANE,
KONWIE OCYNOWANE DO MLEKA

FERRUM

SP. AKC.
ZAWODZIE-KATOWICE
STACJA KOLEJOWA: BOGUCICE
ADRES TELEGR.: ,,FERRUM KATOWICE”®

ODDZIAL |I:

SRUBY, NAKRETKI, NITY, SWORZNIE,
HAKI ZELAZNE IZOLATOROWE, TRZONY
I WSZELKIE WYROBY ZELAZNE DLA
POTRZEB KOLEJNICTWA I TELEGRAFU

ODDZIAL 1I:

ODLEWY KSZTALTOWE ZE STALI
SIEMENS - MARTINA DO 10 TON WAGI
W JEDNE] SZTUCE

ODDZIAL 1lI:
OSIE DO WOZOW CIEZAROWYCH

ODDZIAL IV:

RURY GLADKIE I BANDAZOWE,

SPAWANE GAZEM WODNYM PONAD

300 M/M SREDNICY DLA KANALIZAC]I,
GAZU I WODOCIAGOW

WLASNE BIURA | REPREZENTACJE
ZAGRANICA:
AMSTERDAM, BARCELONA, BERLIN,
KJOBENHAVN, LONDON, MILANO, OSLO,
PARIS, WIEN, ZURICH, TOKIO, MEXICO

STUDNIE
FILTROWANE ZWIREM

(KIESSCHUTTUNGS - BRUNNEN)

WLASNE] KONSTRUKCJI

WYKONANE MIEDZY INNEMI

DLA PORTOW WESTERPLATTE

1 WEICHSELMUNDE ORAZ DLA

DWORCA KOLEIPANSTWOWYCH
W TROYL

INSTALACJE ODZELEZNIAJACE,
STACJE POMP, PROBNE
WIERCENIA, ZAKLADANIE
FUNDAMENTOW NA PALACH,
OBNIZANIE POZIOMU WODY
GRUNTOWE]

EDELBRUNN

BOHRGESELLSCHAFT M. B. H.
GDANSK

CENTRALA ZAKUPU ZLOMU
POLSKICH HUT ZELAZNYCH

SP. Z OGR. ODP.

WARSZAWA, WARECKA 9
ODDZIAL. W KATOWICACH, PLAC WOLNOSCI 2

ZRZESZENIE POLSKICH HUT ZELAZNYCH:

GORNOSLASKIE ZJEDNOCZONE HUTY
KROLEWSKA I LAURA, SPOLKA AKC.
GORNICZO-HUTNICZA

HUTA BISMARKA, SPOLKA AKCYJNA
HUTA POKOJU, SPOLKA AKCYJNA

TOWARZYSTWO AKCYJNE ZAKLADOW
HUTNICZYCH HUTA BANKOWA

TOWARZYSTWO SOSNOWIECKICH
FABRYK RUR I ZELAZA, SPOLKA
AKCYJNA
TOWARZYSTWO ZAKLADOW
METALOWYCH B. HANTKE, SPOLKA
AKCYJNA

KATOWICKA SPOLKA AKCYJNA
DLA GORNICTWA I HUTNICTWA

SPOLKA AKCYJNA WIELKICH PIECOW

I ZAKEADOW OSTROWIECKICH

MODRZEJOWSKIE ZAKLADY GORNICZO-

HUTNICZE, SPOLKA AKCYJNA

BAILDONSTAL, SPOLKA AKCYJNA

TOWARZYSTWO STARACHOWICKICH
ZAKLADOW GORNICZYCH, SPOLKA
AKCYJNA

HUTA ZELAZNA ,KRAKOW?”, SPOLKA
AKCYJNA

DLA ZAKUPU I REPARTYCJI ZEOMU ZELAZNEGO




FRIEDENSHUTTE

SP. AR T

ZARZAD GLOWNY:
KATOWICE, ZAMKOWA 3

HUTA POKOJU W NOWYM BYTOMIU
; HUTA BAILDONA W KATOWICACH

»POKOJ” W NOWYM BYTOMIU
»WOLFGANG” W RUDZIE

»HR. FRANCISZEK” W RUDZIE
»EMINENCJA” W KATOWICACH

KOPALNIE WEGLA:

KOKSIARNIE WIELKIE PIECE,
STALOWNIE I ZAKLADY DALSZE] OBROBKI

ZARZAD ZAKLADOW PRZEMYSLOWYCH

MIKOXEAJA HR. BALLESTREMA

W RUDZIE G. SL.
CENTRALNE BIURA: KATOWICE, ZAMKOWA 3

KOPALNIA WEGLA ,WAWEL”, KOKSIARNIA ,WOLFGANG”,
TARTAK ,,KOKOTTEK”, ZAKLADY CERAMICZNE ,,KAROL EMANUEL”

SPRZEDAZ WEGLA I KOKSU PRZEZ:

JROBUR” ZWIAZEK KOPALN GORNOSLASKICH
KATOWICE, POWSTANCOW 49

POLSKIE
KOPALNIE SKARBOWE
NA GORNYM SLASKU

SOCIETE FERMIERE
DES MINES FISCALES
DE L’'ETAT POLONAIS

EN HAUTE SILESIE

KROLEWSKA HUTA G.SL. RYNEK 9-15

TELEFONY:
KROLEWSKA HUTA 636-640

SPRZEDAZ
WEGLA, KOKSU, BRYKIETOW I SIARCZANU
AMONU Z KOPALN ,KROL”, BIELSZOWICE,
KNUROW I Z KOKSIARNI W KNUROWIE

ADR. TELEGR.: ,SKARBOFERME” KROLEWSKAHUTA

AGENTURA

DO SPRAW EKSPORTU MORSKIEGO I WYEACZNA SPRZEDAZ
NA OBSZAR W. M. GDANSKA

FIRMA ,,SKARBOPOL”, GDANSK, TOEPFERGASSE 33
TELEFON: 270-74




LAKLADY
HOHENLOHEGO

HOHENLOHE - WERKE

SP. AKC.

WELNOWIEC (G. SL)

TELEFON ZARZADU GLOWNEGO: KATOWICE 440—447.
ADRES TELEGR.: ,HOHENLOHE"” WEENOWIEC G.-SLASK

ODDZIAL I — WEGIEL

WEGIEL PLOMIENNY Z KOPALN: ,MAKS”—,WUJEK”
ZJEDNOCZONA HOHENLOHE-FANNY

BRYKIETY Z KOPALNI ,WUJEK¢ O ZNAKU H. W.
FIRMA SPRZEDAZY WEGLA

R e 0 TR Mol B (A 2

GORNOSLASKI HANDEL WEGLA SP. Z OGR. ODP.
KATOWICE, JULJUSZALIGONIAGS3,5,7

ODDZIAL II — METALE

BLACHA CYNKOWA — CYNK H. H. KORONA (PODW. RAFIN.)—
CYNK HOHENLOHE (RAFIN. I NIERAFIN.) — PYL CYNKOWY
ORYGINALNY OLOW HUTNICZY

ODDZIAL III — KWASY

KWAS SIARKOWY (60° B¢) TECH. CZYSTY
KWASY SIARKOWE OD 92D O 100%
OLEUM 12%. - OLEUM 207

K OB U K

ZWIAZEK KOPALN GORNOSLASKICH

BeA T W 10§ - POWSTANCOW 49

TEL. KATOWICE: MIEDZYM. 2627-2630, MIEJSC. 2631-2634
ADRES TELEGR.: ,,ROBUR - KATOWICE”

DOSTARCZA

WEGIEL — BRYKIETY — KOKS

ROCZNE WYDOBYCIE WYNOSI OK. 40% OGOLNEGO WYDOBYCIA GORNEGO SLASKA

WEASNA EKSPOZYTURA DLA EKSPORTU DROGA MORSKA PRZEZ GDANSK
P - Fy

,POLNISCH-SKANDINAVISCHE TRANSPORT-HANDELSGESELLSCHAFT m. B. H.”
GDANSK, LANGERMARKT 3
WEASNE URZADZENIA PORTOWE W GDYNI
P. F.: ,,POLSKO-SKANDYNAWSKIE TOW. TRANSPORTOWE, Sp. Akc. W GDYN/I”

G1LE S CHE SPAKC. .

KATOWICE, PODGORNA 4
ADRES TELEGR. ,,GIESCHE - KATOWICE”

WEGIEL KAMIENNY — CYNK ELEKTROLITYCZNY — CYNK SUROWY — CYNK RAFINOWANY
(W. H.-P. H)— CYNK PRASOWANY — BLACHA CYNKOWA — KUBKI CYNKOWE —
KADM — OLOW — BLACHA OLOWIANA — RURY OLOWIANE — DRUT
OLOWIANY—GLEJTA OLOWIANA—PLOMBY OLOWIANE—

PRZEDZA OLOWIANA — SRUT — MINJA — CYNA
DO LUTOWANIA — KWAS SIARKOWY
WSZELKICH STOPNIOWOSCI—

OLEUM 2%

ZASTEPSTWA:
WARSZAWA — S. KRASNODEBSKI, ZIELNA 24
»GE-TE-WE”, MARSZALKOWSKA 137 (BIURA'W BYDGOSZCZY I LODZI)
GDANSK
GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT M: B. H, HOLZMARKT 4

5 7 ~ o e WEGIEL — POTSDAMERSTR. 12IC
BE R LIN — BERGWERKSPRODUKTE G. M. B. H. C Y N K — UNTER DEN LINDEN 17

WIEDEN — GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT M. B. H.,, INVALIDENSTR. 7
PR A G A — BERGWERKSPRODUKTE G. M. B. H. (BRACIA SZRAMEK), HYBERNSKA 40




KATOWICKA SPOLKA AKCYJNA

GORNICTWA I HUTNICTWA

KATOWICE, ZAMKOWA 10

TELEFONY: KATOWICE 411 DO 417 I 1127
ADRES TELEGR.: ,,KOHLENEISEN-KATOWICE”

WYSOKOGATUNKOWY DLUGOPLOMIENNY WEGIEL
Z WLASNYCH KOPALN ,,MYSLOWICE” I ,,FERDYNAND?”,
GRUBOSCI PONIZE] 70 M/M, MYTY, GATUNEK I-4
WEDLUG GORNOSLASKIE] KONWENC]I WEGLOWE]

WEGIEI’, KOKSUJACY DLA GAZOWNI Z WEASNYCH
KOPALN ,REDEN” I ,SCHWERIN”, GATUNEK I-4
WEDLUG GORNOSLASKIE] KONWENC]I WEGLOWE] |

KOKS DLA HUTNICTWA I WSZELKICH INNYCH CELOW,
SMOLA WEGLOWA, BENZOL, SIARCZAN AMONIAKU,
Z WLASNYCH KOKSIARN, HUTA ,HUBERTUS”

ODLEWY STALOWE I ZELAZNE, WSZELKIE
RODZAJEODLEWOW METALOWYCH, ZELAZO
BUDOWLANE, KRANY, WENTYLE ETC. WYROBU
HUTY °*,HUBERTUS” W EAGIEWNIKU. ZELAZO
WALCOWANE, BELKI, SZYNY I POLFABRYKATY
WYROBU HUTY ,MARTA” KOLO KATOWIC

UPRASZAMY O LASKAWE ZAPYTANIA P. T. KLIJENTELI ZAGRANICZNE]

FULMEN

GORNOSLASKI HANDEL WEGLA
SP. Z OGR. ODP.

KATOWICE
JULJUSZA LIGONIA 3, 5, 7
TELEF.: 497, 498, 807, 2271

ADR. TELEGR.: ,FULMEN KATOWICE”

WYLACZNA SPRZEDAZ
WEGLA Z KOPALN
ZAKLADOW HOHENLOHEGO
(HOHENLOHEWERKE)

SP. AKC.
I

CZERNICKIEGO TOWARZYSTWA
WEGLOWEGO, SP. AKC.

NAZWY KOPALN:

WUJEK (OHEIM), KRAMSTA, MAKS,

KAROLINA (FANNY) I HOYM—LAURA

+PROGRESS”

ZJEDNOCZONE
KOPALNIE GORNOSLASKIE

SPEZ O P
KATOWICE, STAWOWA 13
ADR. TELEGR.: ,,PROGRESS KATOWICE”
TELEFONY: 1167, 2523, 2180, 1369, 776

WYLACZNE BIURO SPRZEDAZY WEGLA
NASTEPUJACYCH TOWARZYSTW:

GORNOSLASKIE ZJEDNOCZONE HUTY
KROLEWSKA I LAURA SP. AKC. GORNICZO-
HUTNICZA, KATOWICE

KATOWICKA SPOLKA AKCYJNA DLA
GORNICTWA I HUTNICTWA, KATOWICE

THE HENCKEL V. DONNERSMARCK -BEUTHEN
EST. LTD., KARLUSZOWIEC

SLASKIE KOPALNIE I CYNKOWNIE SP. AKC.,,
LIPINY

Wegiel kamienny tylko pierwszorzednej jakosci. Specjalne

gatunki dla opatu domowego i wszelkiego rodzaju przemy-

stu. Pierwszorzedny wegiel gazowy. Udzial w ogdlnem
wydobyciu wegla na Gérnym Slasku ok. 23°,
,»PROGRESSCOAL” GDANSK -WRZESZCZ
HAUPTSTRASSE 1015

RYBNICKIE GWARECTWO WEGLOWE

KATOWICE

POWSTANCOW 50

KOPALNIE WEGLA KAMIENNEGO:

»ANNA” POD PSZOWEM

»sEMA” POD RADLINEM

»ROMER” POD NIEDOBCZYCAMI

WEGIEL KOKSUJACY, GAZOWY, PLOMIENNY [ SORTYMENTY DO 70 M/M PLUKANE
KLASA JAKOSCIOWA I-A KONW. WEGLOWE] [} WARTOSC OPALOWA 7.400—7.800 KAL.

BRYKIETOWNIE:

»sKOPALNIA EMA”

BREYKIEBTY R G

»sKOPALNIA ROMER”

BRYKIETY ORZECHOWE

1 KG, 3 KG, 6 KG Z PLURANEGO MIALU WEGLOWEGO
KLASA JAKOSCIOWA I [] WARTOSC OPALOWA 7.500 KAL.

KOKSOWNIA KOPALNI EMA:

KOKS WIELKOPIECOWY,

OPALOWY, SIARCZAN AMONU I BENZOL

CENTRALE SPRZEDAZY :
WEGLA, BRYKIETOW I KOKSU

“R20 B USSR
ZWIAZEK KOPALN GORNOSLASKICH, SP. Z OGR. POR. — KATOWICE, POWSTANCOW 49

BENZOLU, AMONJAKU, PRODUKTOW SMOLOWYCH, WYTWOROW
ZAKEADOW IMPREGNACYJNYCH ORAZ PAPY DACHOWE]

WZWIAZEK KOKSOWNI"
SP. Z OGR. POR.,, KAT O W I CE, POWSTANCOW 49




O DU L A 5p ARE

CHEBZIE G. SL.

TELEFONY: KROLEWSKA HUTA 340—343
KATOWICE . . . . 339 i193

PROD- U N TN
WEGIEL K O K¢S
PRODUKTY UBOCZNE Z WEGLA KAMIENNEGO: 5
SIARCZAN AMONU, SMOLA, DZIEGIEC, BENZOL
CEGLA
FIRMA SPRZEDAZY WEGLA:

»ROBUR”, KATOWICE G. SL., POWSTANCOW 49
ZWIAZEK KOPALN GORNOSLASKICH SP. Z OGR. POR.

FIRMA SPRZEDAZY KOKSU I PRODUKTOW UBOCZNYCH
»CARBOCHEMIA” SP. Z O. P. KATOWICE, POWSTANCOW 5

SPRZEDAZ CEGLY: ,,GODULLA” SP. AKC. CHEBZIE 1GESES

6 BUNKER-COAL

DANZIGER +PROGRESSCOAL”

. R TOWARZYSTWO DLA SPRZEDAZY
BUNKER -KONTO WEGLA BUNKROWEGO
G- M B H Z OGR. ODP.

GDANSK GDYNIA

TEL.: 248-17, 242-07 <~ TELEFON: 230
ADR. TEL.. ;,DABUKO" ADR. TEL.: ,PROCOAL"

WIREK KOPALNIE SPOLKA AKCYJNA

NOWA WIES

SIEDZIBA ADMINISTRAC]I: KROL. HUTA 340—343

TELEFONY: KATOWICE. . 339 i 193
CHEBZIE, G. SL. RUDA. .. . 77

WeBa G BT
Z KOPALN: SZYB HILLEBRAND, KOPALNIA WIREK (MENZEL)

SPRZEDAZ PRZEZ :
»ROBUR” KATOWICE, POWSTANCOW 49

BALTISCHE

KOHLENHANDELSGES. M. B. H,
DANZIG GDANSK

ADR. TELEGR:
sBALTICKOLEN" DANZIG
TELEFON 257-11

GORNOSLASKI WEGIEL KAMIENNY

DLA EKSPORTU, PRZEMYSLU, ROLNICTWA I OPALU
DOMOWEGO Z KOPALN KSIECIA PSZCZYNSKIEGO—
KATOWICE: KSIAZE MARJA — STACJA MURCKI,
KSIAZE — STACJA KOSZTOWY, SZYBY ,BOER" —
STACJA KOSTUCHNA, SZYBY ,PIAST" — STACJA
KOSZTOWY, ZJEDNOCZENIA BRADE-KSIAZATKO —
STACJA BRADE, ZJEDNOCZENIA ALEKSANDER —
STACJA LAZISKA G. SL.

WEGIEL BUNKROWY
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GDANSK

ROK ZALOZENIA 1876

MEBLE I WNETRZA DOMOW MIESZKALNYCH

WYKONCZANIE WNETRZ BUDYNKOW
(LOKALE HANDLOWE, BANKI, WILLE, URZADZENIA OKRETOWE)

STOLARSTWO BUDOWLANE (OKNA, DRZWI, SCHODY)

FABRYKA I SALE WYSTAWOWE:
AM HOLZRAUM 3/4

SALA WZOROW:
STADTGRABEN 6

NAJS;I‘ARSZE WIELKIE PRZEDSIEBIORSTWO STOLARSKIE W GDANSKU
TEL.: 286-14, 257-62

FABRYKA MEBLI, STOLARSTWO ARTYSTYCZNE

EKSPORT KLEPEK DEBOWYCH

J. SONNENBERG G.M.B.H.

GDANSK
ALTE KOMMANDANTUR 11

ZAKUPUJE STALE KLEPKI
GATUNKU EKSPORTOWEGO
WE WSZELKICH WYMIARACH

TEL.: 258-90 ADR. TELEGR.: ,,STAEBE”

HELLMUTH KOSCHNICK

GDANSK, WRZESZCZ BRUKSELA
Ferberweg 13 72, rue Joseph Brand

ADR. TELEGR.: ,JHEKOBOIS -
,»HOLZMAKLER- 4
DANZIGLANGFUHR” BRUXELLES

AGENT DRZEWNY
DLA WSZELKICH GATUNKOW DRZEWA

PERCY RUBIN

EKSPORT DRZEWA
GDANSK, BROSCHKISCHER WEG 4

ADRES TELEGR.: ,,PERUB”

ZNAKOWANIE | i 1RUN A
EKSPEDYCYJNE: l III/1IV R

WILEY KXOGLILN

GDANSK
AGENT I MAKLER

SUROWCE MYDLARSKIE I MARGARYNOWE
SMALEC I SLONINA
TEL.: 212-32, 234-22, 513-82
ADR. TELEGR.: ,,WIKOG” GDANSK

SZYFRY: ACME, A.B.C, 6 WYD.
BENTLEYS, MOSSE Z UZUPELN,

EKSPORT PROGOW, SLIPROW,
DESEK, BELEK, SOSN.
+oRO0SSINEGSY,

SEUPOW TELEGRAFICZNYCH

I WSZELKIEGO RODZAJU

MATERJALU TARTEGO

DANZIGER SLEEPERKONTOR

W. SCHOENBERG

G. M. B. H.
ELISABETHWALL 9
GDANSK

DANZIGER HOLZINDUSTRIE ,VISTULA"

SPOLKA AKCYJNA
GDANSK-WRZESZCZ, KASTANIENWEG 4. TEL.: 417-83
WLASNE POBRZEZE GDANSK NEHRUNGER WEG 11/13
MIEJSCE SPRZEDAZY: WRZESZCZ, KASTANIENWEG 4

BOGATO ZAOPATRZONE SKLADY DRZEWA
BUDOWLANEGO I STOLARSKIEGO, DYKT KLEJONYCH I FORNIEROW

DANZIGER HOLZUMSCHLAG G. M. B. H.

DANZIG-LANGFUHR

ST. MICHAELSWEG 83b

ADRES TELEGR.: ,,HOLZUMSCHLAG DANZIG”

TEL.: 240-72/3

FACHOWA EKSPEDYCJA SLIPROW, PROGOW, SLUPOW
TELEGRAFICZNYCH I INNYCH GATUNKOW DRZEWA
SPECJALNOSC :

ROZDZIELANIE, SKRACANIE I OBROBKA WE WEASNYCH WARSZTATACH
DRZEWA SPLAWIANEGO WODA. LOMBARDOWANIE DRZEWA EKSPEDJOWANEGO




BERNHARD DORING

GDANSK

(DAWNIE] D. F. DORING) ZALOZONA W 1885 R.
DYKTY KLEJONE — FORNIERY —
ZAGRANICZNE DRZEWO MASYWNE

EKSPERT PRZYSIEGLY W SPRAWACH DRZEWNYCH

KANTOR I SKEAD: STEINDAMM 16-21
TELEFON: 287-68

TOWARZYSTWO AKCYJNE
pLA REINHOLD

INTERESOW DRZEWNYCH BRAMBAGH

(AKTIENGESELLSCHAFT
FUR HOLZINTERESSEN) [ROK ZALO ZENTIA 1886

GDANSK — WISLOUJSCIE BIURO GLOWNE:
GDANSK -BRZEZNO
ADRES: TEL. 353-76
GDANSK, SKRZ. POCZT. 46 : :
TELEFONY: 218-41, 237-15 HURTOWY HANDEL

NAJWIEKSZE SKLADY DRZEWEM I TARTAKI
EKSPEDYCY]JNE

DRZEWA DEBOWEGO ;
W GDANSKU SPECJALNOSC: .

TARCIE DRZEWA SOSNOWEGO
EKSPEDYCJA DRZEWA WEDLUG WYMAGAN RYNKU

NIEMIECKIEGO I ANGIELSKIEGO
TARTAK ZALICZKI NA DRZEWO

STANDARD-NOBEL W POLSCE S.A.
ZEGLUGA

CENTRALA: WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKA 57, TEL. 274-08
BIURO ZEGLUGI: WARSZAWA, ZAMOYSKIEGO. 2, TEL. 76-97

REPREZENTANT W GDANSKU: ANKERLAGER A. G.,
HOPFENGASSE 34 TELEF.: 268-97 i 268-98

EKSPOZYTURY

PLOCK —DOBRZYNSKA 43, TEL. 228
WEOCLAWEK — PLOCKA 130, TEL. 72
TORUN — STARY RYNEK 25, TEL. 863

NINIEJSZEM KOMUNIKUJEMY, ZE ROZPOCZELISMY STALE KURSY
TOWAROWE PIERWSZORZEDNEMI STATKAMI NA RZECE WISLE
NA SZLAKU GDANSK—WARSZAWA

POCIAGI HOLOWNICZE ODCHODZA Z WARSZAWY I GDANSKA CO 5 DNI
WLASNE MUROWANE MAGAZYNY W WARSZAWIE W PORCIE POD SASKA KEPA

GRODZIECKIE TOWARZYSTWO
KOPALN WEGLA I ZAKLADOW PRZEMYSLOWYCH S. A.

DOSTARCZA
NIESPIEKAJACY SIE WEGIEL PLOMIENNY PIERWSZORZEDNE]
JAKOSCI DLA CELOW PRZEMYSLOWYCH I NA OPAL DOMOWY

GRODZIEC KOLO BEDZINA TELEFON: BEDZIN 19
ADRES TELEGR.: ,GROTO GRODZIEC K/BEDZINA”

SRR IO B WORAB: <L SZYFRY: / SCOTTS 10 WD,
ADR. TELEGR.: ,,SEEFRACHT” "lwWATKI ;

H. SCHARENBERG & Co.

MAKLER OKRETOWY I AGENT FRACHTOWY

SPECJALNOSC

FRACHTOWANIE OKRETOW - CYSTERN
ZE WSZYSTKICH MIEJSC KONTYNENTU

ZASTEPSTWO

NAJWIEKSZYCH KRAJOWYCH I ZAGRANICZNYCH
TOWARZYSTW ZEGLUGI OKRETAMI-CYSTERNAMI

GDANSK
MUNCHERGASSE 4/6 ,ERAH-HAUS”




BANK CUKROWNICTWA S. A.

POZNAN, SEW, MIELZYNSKIEGO 7

ADRES TELEGR.: ,BACUKRO”
o Jil b SRS o Ry AR iy Sl S 8.

WARSZAWA, KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 55
LWOW, JAGIELLONSKA 1

GDANSK, MELZERGASSE 11/13,
BALTISCHE COMMISSIONS-BANK
G. m. b. H. & Co. KOMMANDITGES.

ZALATWIA WSZELKIE OPERACJE BANKOWE
DZIAL KRAJOWY

HANDEL HURTOWY WSZYSTKIEMI GATUNKAMI CUKRU, WYTWARZANEMI PRZEZ
CUKROWNIE, NALEZACE DO KARTELU CUKROWNICZEGO

DZIAY. EKSPORTOWY

SPRZEDAZ CUKRU, MELASY I SUSZONYCH WYTLOKOW BURACZANYCH

DZIAL ZARUPOW
DOSTARCZANIE ARTYKULOW DLA POTRZEB PRZEMYSLU CUKROWNICZEGO
I ROLNICZEGO I DLA PROWADZENIA CUKROWNI

EKSPORT

ZBOZA,

STRACZKOWYCH,
NASION OLEISTYCH ETC.

WILHELM, WEISS & Co.

GDANSK, LANGERMARKT 41
TEL.: 247-06/07 ADRES TELEGR.: ,,WEBRO” GDANSK

e BARTELS & Uo

SL L0 0:

GROSSE MUHLE GDANSK
PRZEMIAL — EKSPORT — EKSPEDYCJA

ADR. TELEGR.: GROSSMUHLE TEL.: 284-95, 284-96

GERIKE, BAHR & Co.

GDANSK
DOMINIKSWALL 11 TEL.: 260-51 i 260-54

BERLIN HAMBURG SZCZECIN (STETTIN)

W. 8. JAGERSTR. 1 GRONINGERSTR. 14 SPLITTSTR. 3
TEL.: MERKUR 8721, 8722, 8723 TEL.: ROLAND 1229, 1230, 1231 TEL.: 30551, 30552

MAGDEBURG KOLONJA (KOLN)
MOLTKESTR. 7 RHEINAUSTR. 30
TEL.: STEPHAN 42264, 42265 TEL.: ULRICH 5890, 5891, 5892

WROCEAW (BRESLAU) KROLEWIEC (KONIGSBERG)
GARTENSTR. 104 WALLSCHESTR. 7—10
WEASNA CENTRALA TEL.: 22821 TEL.: 1833, 1834

ADRES TELEGRAFICZNY DO WSZYSTKICH TYCH MIAST: ,,ZUCKERGERIKE”
CUKIER TRZCINOWY — CUKIER BIALY
HANDEL TERMINOWY W HAMBURGU, LONDYNIE, PARYZU, NEW-YORKU
MELASA, WYTLOKI I NASIONA BURAKOW

MIROLAI BORTE | KRAJOWY
ZWIAZEK MLECZARSKI
:1]:::::5 . SPOLDZIELNIA Z OGR. ODP.
A :?:f:zxowe ”MASLOSOJUZ”

NASIONA W STRYJU

SPEC. NASIONA LNIANE

DOSTARCZA W KRAJU I NA EKSPORT

ﬁﬁi‘:&:ﬁz‘:& TELEFONY: ZNAKOMITE MASLO DESEROWE
nych firm zhe- Lokalne: 216-66, 216-69 ZE ZNAKIEM

zowych Zamiejsc.: 216-66
Wieczor .: 413-50

ADR. TELEGR.: ar
+,KORNBORTZ"” GDANSK m e
+SAATENBORTZ” GDANSK

>2ppe W

SERREL. | *onY:

Wileger's Blitz-Code 1908 ~

EGISABETHWALD 9 e aaets X
Wievag-Code ADRESOWAC :

Bentley’'s Complete Phra- ,,MASLOSO]UZ”

se Code Book,
ABC Code, 5th Edition, < GLOWNA AGENCJA HANDLOWA

Rudolf - Mosse - Code mit
Seinitshont LWOW, KOSCIUSZKI 1-A

Wieger’'s Blitz-Code 1929
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TOWARZYSTWO AKCYJNE
DLA FABRYKACJI TLUSZCZOW JADALNYCH

AMADA

BIURO ZARZADU 1 FABRYKA: BROSCHKISCHERWEG 18

G D AN S K
NAJDELIKATNIEJSZA MARGARYNA

| M U W SR S A S

JADALNE

CHEMISCHE CHEMISCHE
INDUSTRIE A. G. FABRIK MILCH A. G.

GDANSK : GDANSK

POLECA PO CENACH GIELDOWYCH:

SUPERFOSFAT I SUPERFOSFAT AMONOWY NAJLEPSZEGO GATUNKU
DLA NAWOZENIA MASZYNOWEGO, SIARCZAN SODOWY
(SOL GLAUBERSKA), KWAS SOLNY, KWAS SIARKOWY,
KWAS DO AKUMULATOROW, FLUOROKRZEMIAN SODOWY

STANDING PUTZWOLLFABRIK

LAKIEROW I FARB y

SP - 790, 0; TEL. 422-70 PO GODZ. BIUR.: 519-77

GDANSK-WRZESZCZ ODDZIAL: KROLEWIEC
FRIEDENSCHLUSS TELEFON: 416-98 TEL.: 448-47 I 409-61

MIESIECZNA ZDOLNOSC PRODUKCYJNA
PONAD 250.000 KG °

FARBY OKRETOWE

DANZIGER OELWERKE G. m. b. H.

OLEJARNIA I FABRYKA POKOSTU

EMALJE SWIATLOODPORNE

LAKIERY ODPORNE NA
DZIALANIE ATMOSFERY

WE LN A
DO CZYSZCZENIA

SCIERKI

ODDZ. SIEMIENIA LNIANEGO:

OLE]J LNIANY, FILTROWANY NA
SUROWO, OLEJ LNIANY DO
LAKIEROW, POKOSTY LNIANE
GWARANTOWANE, CZYSTE,
WOLNE OD- ZYWIC

ODDZIAL PASZ:

MAKUCHY RZEPAKOWE,
MAKUCHY LNIANE, MAKUCHY
ARACHIDOWE, MIELONE
MAKUCHY WSZELKICH
RODZAJOW

GDANSK
NOWY PORT — WILHELMSTRASSE 21

TELEFON: 350-87/88

ADRES TELEGR.: ,,OELWERKE”

LAKIERY ODPORNE NA GORACO DO CZYSZCZENIA
LAKIERY DO ZELAZA KRAZKI
FARBY RDZOOCHRONNE DO I"OLEROWANIA

IMPORT

SALETRY CHILIJSKIEJ,
TOMASYNY,
SOLI POTASOWYCH ETC.
WILHELM, WEISS & Co.

GDANSK, LANGERMARKT 41
TEL.: 247-06/07 ADRES TELEGR.: ,,WEBRO” GDANSK




FINANSOWANIEM
ZAJMUJA SIE W GDANSKU

COMMERZ - UND PRIVAT - BANK AKTIENGESELLSCHAFT,
FILIALE DANZIG, DANZIG

NoDEATM MO By DA N ST

DANZIGER ALLGEMEINE VERKEHRSBANK
AKTIENGESELLSCHAFT, LANGFUHR

DANZIGER BANK AKTIENGESELLSCHAFT, DANZIG

DANZIGER BANK FUR HANDEL UND GEWERBE,
"AKTIENGESELLSCHAFT, DANZIG I ZOPPOT

DANZIGER COMMERZ- UND DEPOSITENBANK,
AKTIENGESELLSCHAFT, DANZIG

DANZIGER HANDELS- UND INDUSTRIEBANK,
AKTIENGESELLSCHAFT, DANZIG

IMPORTU | EKSPORTU
NASTEPUJACE BANKI:

DANZIGER PRIVAT-ACTIEN-BANK,
DANZIG, LANGFUHR, NEUFAHRWASSER,
OLIVA, ZOPPOT, GRUDZIADZ POZNAN,
STAROGARD, TCZEW

DANZIGER VEREINSBANK STEIN, LAASNER & Co.,
DANZIG

DEUTSCHE BANK, FILIALE DANZIG, DANZIG,
LANGFUHR, OLIVA, TIEGENHOF, ZOPPOT

DIRECTION DER DISCONTO-GESELLSCHAFT,
FILIALE DANZIG, DANZIG

DRESDNER BANK IN DANZIG, DANZIG

E. HEIMANN & Co, DANZIG




THE BRITISH AND POLISH
TRADE BANK A. 6.

GDANSK, DOMNIKSWALL 6
ADR. TELEGR. ,TRABANQUE"
KAPITAL AKCYJNY G 5,000.000

INSTYTUCJA, ZALOZONA PRZEZ BANK GOSPODARSTWA KRAJOWEGO

ORAZ ANGLO-INTERNATIONAL BANK LTD. W LONDYNIE W 1926 R. DLA

POPIERANIA OBROTU TOWAROWEGO MIEDZY GDANSKIEM A POLSKA
Z JEDNE] STRONY, A ZAGRANICA Z DRUGIE] STRONY

PRZEPROWADZA WSZELKIE TRANZAKCJE BANKOWE:
DY SKONTO WEKSLI, KREDYTY TOWAROWE, INKASO,
KREDYTY LOMBARDOWE, FINANSOWANIE,

REMBURSY ETC.

DANZIGER SCHIFFAHRTSKONTOR G. M. B. H.

MAKLERSKIE BIURO OKRETOWE I AGENCJA FRACHTOWA
GDANSK, ELISABETHWALL 9
ADRES TELEGR.: ,NAVIGATION”

CZLONEK
BALTIC AND INTERNATIONAL
MARITIME CONFERENCE

KODY:
WATKINS, SCOTT’S, ABC 5 WYD.
BALTIC, SEEDIENSTSCHLUSSEL, BOE

TEL.: 258-52/53
ODDZIALZ W NOWYM PORCIE 35218
PO GODZINACH BIUROWYCH M. JACOBSEN 519-17

F. SCHLAEGEL

Capt.

NOWY PORT
Bergstrasse 25 Telefon: 352-78
FABRYKA FLAG
WYTWORNIA ZAGLI I'OLlNOWANIA—iAGLE
JACHTOWE — WYPOZYCZALNIA PLANDEK

Wyréb i reperacja wszelkiego rodzaju zagli, pokrowcéw,
paséw i két ratunkowych
Wszelkie roboty, dotyczace olinowania, wykonywa sig
szybko i fachowo

BEHNKE & SIEG

ARMATOR
I MAKLER OKRETOWY
w GDANSKU

BIURO GLOWNE: LANGERMARKT 20
TELEFON: 235-41
ADRES TELEGR.: ,BEHNSIEG”

BIURO W PORCIE: GDANSK-NEUFAHRWASSER
OLIVAERSTRASSE 33a
TELEF.: 353-41, 353-42

ODDZIAL. W GDYNI: UL. PORTOWA,
TELEF.: 1718

REGULARNA KOMUNIKACJA WELASNEMI
I OBCEMI PAROWCAMI NA LINJACH:

GDANSK — HAMBURG

GDANSK — ANTWERPJA

GDANSK — LONDYN

GDANSK — BELFAST

GDANSK — SZTOKHOLM

GDANSK — CHINY 1 JAPONJA
LA

EDUARD SODTMANN

MAKLER OKRETOWY

GDANSK,
NORDPROMENADE 3
ADR. TELEGR.: ,ESODT GDANSK”

TELEFON: 249-04

SPECJALNOSC:

FRACHTOWANIE DRZEWA I ZBOZA
DO WSZYSTKICH PORTOW MORZA
POENOCNEGO I BALTYKU

A. & W. WO JAN

GDANSK-TROYL
TELEFON: 250-87
STOCZNIA OKRETOWA I PRZEDSIEBIORSTWO ZEGLUGI RZECZNE]

WSZELKIE ROBOTY, WCHODZACE W ZAKRES
BUDOWY OKRETOW, KOTLOW I MASZYN

DOK PLYWAJACY O NOSNOSCI 800 TON
KRYPY, LICHTUGI, PAROWCE Z WINDAMI DO PODNOSZENIA WEGLA

HERSSENS ALBERTY & Cie

GDANSK, HUNDEGASSE 37
TEL. 262-12/13

ZBOZE 1 NAWOZY SZTUCZNE
UPOWAZNIENI BEZPOSREDNI IMPORTERZY SALETRY CHILIJSKIEJ




WELTCH S L

GDANSKIE TOWARZYSTWO ZEGLUGI PAROWE]
I ~KAPLEELIS K MO RS ECH, S A

ROK ZALOZENIA 1842

ZEGLUGA HOLOWNICZA
WYDOBYWANIE Z DNA I RATOWNICTWO MORSKIE

ADRES TELEGRAFICZNY: 3 S
TELEFONY: GDANSK 231—66,67

»WEICHSEL GDANSK?” NEUFAHRWASSER 351-93

FERDINAND PROWE

G. m. b. H.
Gdarnisk i Gdynia

Adres telegr.: ,,Prowe Gdarisk” Telefon: Gdarisk 280-51
MAKLER OKRETOWY

Regularne linje okretowe z portami: Antwerpja, Flensburg, Hamburg,
Kiel, Lipawa, Szczecin, Amsterdam, oraz stacjami nadrerniskiemi

ok ows PE DY R A

Sklady towarowe, wszystkie z bocznicq kolejowq i polaczeniem wodnem
Przeladownie mineraléw, wegla, zlomu zelaza

ELEWATORY ZBOZOWE

w Kaiserhaten i Neufahrwasser, oba z bocznicq kolejowq
Sortownia zboza

EKSPEDYCJA DROGOWA

SITEG & (o

SP. Z OGR. ODP.

EKSPORT I IMPORT WEGLA
WEGIEL KOMOROWY (BUNKROWY)

ZEGLUGA HOLOWNICZA
WYDOBYWANIE Z DNA I RATOWNICTWO MORSKIE

IMPORT SZWEDZKICH KAMIENI BRUKOWYCH

3 GDANSK 230-81
ADRES TELE’GR.. TELEFONY:
»SIEGCO GDANSK” NEUFAHRWASSER 352-02

i b LA NT L C”

TOWARZYSTWO TRANSPORTOWE Z O. P.

G.B AN S K

HUNDEGASSE 94
TELEFONY: 232-72 i 232-62.

SPICHRZ ::: ,ATLANTIC” WEICHSELBAHNHOF

ADRES TELEGR. ,ATLATRANSPORT*

G NG R
UL. PORTOWA — TEL.: 1617 i 1809 °

SPECJALNOSC:

TRANSPORTY MASOWE:
ZLOMU, CEMENTU, WEGLA, NAWOZOW SZTUCZNYCH




JOHANNES ICK

GDANSK : HAMBURG

TELEFON : BAUMWALLL 3 (SLAMANHAUS)
SAMMELNUMMER 21441 SAMMELNUMMER NICOLAS 1261
: ADRES TELEGRAFICZNY:
ADRES TELEGRAFICZNY: S CKr e HAMBURG
»1 CK” — GDANSK LINJA OKRETOWA — EKSPEDYCJA —

EKSPEDYCJA— SKEADOWANIE — MAKLERKA OKRETOWA
UBEZPIECZENIE — CLENIE RE}CI}AJLARNAKOMUNIKACJAMIEDZY
MBURGIEM — SZCZECINEM —
ZALADUNEK RUDY GDANSKIEM — GDYNIA —

ZALADUNEK WEGLA KROLEWCEM — LIPAWA

AGENTURA EKSPEDYCYJNA FIRMY
FOHANNES ICK

SP. Z 0. 0. W GDYNI

EKSPEDYCJA — SKEADOWANIE — UBEZPIECZENIE — CLENIE

Ave. WOLFE & Co.

ROK ZALOZENIA 1871

e
AUG.WOLFFeCo
‘NEPTUN®

EKSPEDYCJA, SKEADY, POSREDNICTWO OKRETOWE, ZAOPATRYWANIE
STATKOW W WEGIEL BUNKROWY, UBEZPIECZENIA

SCHENKER & Co.

DANZIG
INTERNATIONALE TRANSPORTE

LADUNKI SPECJALNE I ZBIOROWE:
DO POLSKI, RUMUN]JI, ROSJI I KRAJOW OSCIENNYCH

TRANSPORTY MASOWE:

RUDY, ZEOMU ZELAZA, NAWOZOW
SZTUCZNYCH, WEGLA, ZELAZA

TRANSPORTY ARTYKUZOW SPOZYWCZYCH :
JAJ, MASLA, BEKONOW, DROBIU, DZICZYZNY

P. ORLOVIUS

SP. Z 0. O.
GDANSK — NOWY PORT
ROK ZALOZENIA CENTRALI 1878

- EKSPEDYCJA, MAGAZYNOWANIE, PRZELADUNEK WEGLA

I TOWAROW MASOWYCH

TELEFON: 352-86 ADR. TELEGR.: ,,ORLOVIUS”

R-KI BANKOWE: KASA OSZCZEDNOSCI M. GDANSKA
FILJA W NOWYM PORCIE

POCZTOWE KONTO CZEKOWE: GDANSK 762




AARHUS OLIEFABRIK A/S
Aarhus (Danja)

GDANSK, BROSCHKISCHERWEG 18

DOSTARCZA:

WSZELKIE RAFINOWANE OLEJE I TEUSZCZE ROSLINNE DO FABRYKAC]I
MARGARYNY I BEZPOSREDNIEGO SPOZYCIA, A MIANOWICIE-

rafinowany olej kokosowy pod nazwa NEUTREX
” »  palmowy o A PALME NEUTREX
" » Sezamowy ,, pos SEXSTREFF
" »s arachidowy ,, " AEXTREFF
” » SOya s e SHOGUN

WSZELKIE OLEJE I TLUSZCZE DO FABRYKAC]I
MYDEA I INNYCH CELOW TECHNICZNYCH

WSZYSTKIE GATUNKI OLEJOW UTWARDZONYCH

DAOL

TOWARZYSTWO AKCYJNE
DLA FABRYKACJI LAKIEROW I FARB

OLIWA

LAKIERY DLA PRZEMYSLU I HANDLU

LONDEXPOCO

Przedsigbiorstwo handlu Przywozowego i wywozowego sp. z 0. 0.
GDANSK, LANGGASSE 67
TEL: WEASNA CENTRALA 231-47

RAF. OLE]J SOJA, MASLO KOKOSOWE, TLUSZCZ Z PESTEK PALMOWYCH,
OLE] KOKOSOWY, OLEJ LNIANY, L.0J, ZYWICA, JAK ROWNIEZ WSZELKIE
SUROWCE PRZEMYSEU MARGARYNOWEGO I MYDLARSKIEGO, SRUTOWKA
LNIANA, SRUTOWKA RZEPAKOWA, TOWARY KOLONJALNE, CHEMIKALJA

. G. MOURITZEN & Co.

KOPENHAGA — K.
NORREVOLDGADE 11

ADR. TELEGR.: SANDSUGERE - KOPENHAGA TELEFON: CENTRAL 81-04

SPECJALNOSC:

ROBOTY CZERPALNE NA PELNEM MORZU
I ZASYPYWANIE TERENOW

WALTER HOENE DANZIG 6. M. B. H.

FABRYKA

MATERJALOW I URZADZEN DLA KOLEI I KOLEJEK
GDANSK, STADTGRABEN 13 :

TEL.: MIEJSCOWY: 224-51, ZAMIEJSCOWY: 224-54 ADR. TEL.: ,,OBERBAUHOENE”

Firma Walter Hoene Danzig G.m.b H. w Gdarisku—
Fabryka materjaléw i urzqdzer dla kolei i kolejek
waskotorowych i polnych, zalozona zostala w paz-
dzierniku 1920 r, W przedsigbiorstwie sq zaan-
gaz kapitaly gdariskie i obce. Udzialy za-
graniczne dajq firmie wystarczajqco wielkie $rodki,
aby przeprowadzaé nawet b. duie tranzakcje
dlugoterminowe. W 1923/24 r. zostaly wybudo-
wane przez firme nowoczesnie urzqdzone zaklady,
w roku ubieglym jeszcze znacznie rozszerzone.
Firma scisle wspélpracuje z ,Polskiem Towa-
rzystwem Sprzedaiy Wyrobéw Firmy Walter

Hoene, Sp. z o. 0.”, uirzymujqcem biura sprze-
daiy w Warszawie, Poznaniu, Katowicach,
Lwowie i Wilnie.

Zakres pracy przedsiebiorstwa obejmuje fabry-
kacje i zbyt materjaléw dla kolejek polnych,
dojazdowych i kolei parstwowych, szyn, wago-
néw, zwrotnic, tarcz obrotowych, bocznic, jak
réwniez kolejek dla przemystu, rolnictwa oraz
gospodarki lesnej. Firma dostarcza pozatem loko-
motywy systemu Borsig.
Przedsigbiorstwo znane jest w najszerszych sferach
i ma obszernq klijentelg.

STALYMI ODBIORCAMI FIRMY SA:
ZARZADY PRZEDSIEBIORSTW PANSTWOWYCH, CUKROWNIE, ZARZADY LASOW,
TARTAKI, CEGIELNIE, PRZEDSI EBIORSTWA BUDOWLANE, WIELKA
WLASNOSC ZIEMSKA, PRZEDSI EBIORSTWA LESNE I T. D.




SIEMENS Sp.z 0. 0.

URZADZENIA ELEKTRYCZNE WSZELKIEGO RODZAJU DLA BUDOWLI
PORTOWYCH I DZWIGOW

ZORAWIE NA PRAD WSZELKICH RODZAJOW
SILNIKI KOLEKTOROWE NA PRAD TROJFAZOWY DO WCIAGOW

KABLE I GARNITURY DLA URZADZEN MELDUNKOWYCH NA ‘ODLEGELOSC,
CHEMICZNIE ODPORNE PRZEWODY, PIORUNOCHRONY BUDYNKOWE

URZADZENIA TELEGRAFICZNE, URZADZENIA TELEFONICZNE WSZELKICH
WIELKOSCI, DO RECZNE] OBSLUGI LUB RUCHU AUTOMATYCZNEGO

URZADZENIA SYGNALOWE DLA KOLEI I PRZEMYSEU

ELEKTRYCZNE PRZYRZADY DO POMIAROW DLA LABORATORJOW I RUCHU
WODOMIERZE, GAZOMIERZE, MANOMETRY, AEROMETRY

URZADZENIA ELEKTROCHEMICZNE

RADJO-TELEGRAFICZNE I TELEFONICZNE URZADZENIA OKRETOWE DLA
FLOTY HANDLOWE] I WOJENNE]

STACJE NADBRZEZNE I STACJE RADJO-TELEGRAFICZNE I RADJOFONICZNE
SYSTEMU TELEFUNKEN — NAJWIEKSZYCH ROZMIAROW '

STACJE DO RADJO-TELEGRAFICZNYCH ZNAKOW MORSKICH

TELEFOTOGRAFJA

OKRETOWE URZADZENIA SYGNALOWE, MOTORY LOTNICZE, APARATY
TELEGRAFICZNE DRUKUJACE

SPECJALNOSC: USUWANIE WODY GRUNTOWE]
BETON LANY
TYNK TORKRETOWY
TLUCZEK KAMIENNY

BUDOWA TUNELI, BUDOWA PORTOW, ROBOTY RZECZNE, REGULACJA RZEK,

KANALIZACJA, BUDOWA URZADZEN WODOCIAGOWYCH, ROBOTY
ZELBETOWE, BUDOWA DROG

GDANSK GDYNIA
AM OLIVAERTOR 1 UL. ANT. ABRAHAMA 1
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PODWOJNY SILNIK DZWIGOWY

TYP.DNK"NA PRAD TROJFAZOWY

O SPECJALNE) KONSTRUKCJI
DLA DWUCH SZYBKOSCI

MOZNOSC WBUDOWANIA W ISTNIEJACE JUZ DZWIGI




FRANZ BARTELS & Ci

FIRMA ZALOZONA W 1885 R.
GDANSK : STOLP i. POM.

ARTYKULY TECHNICZNE
GUMA — AZBEST — PAKUNKI — PASY
TRANSMISYJNE — WEZE — OLEJE — TELUSZCZE

PAUL BORCHARDT
PRZEMYSL BUDOWLANY

PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWNICTWA PODZIEMNEGO I NADZIEMNE-

GO — BUDOWNICTWO BETONOWE — BUDOWNICTWO ZELBETOWE —

BUDOWNICTWO WODNE — BUDOWA KOLEI—FUNDAMENTOWANIE —
BUDOWLE PRZEMYSLOWE

GDANSK, SCHELLMUHLERWEG 7¢ TEL.: 25609

SCHAFFER & BUDENBERG G. m. b. H.

MAGDEBURG — BUCKAU

FABRYKA ARMATUR DO KOTLOW PAROWYCH
WYRABIA:

MANOMETRY I WACUUMMETRY
(PROZNIOMIERZE)

WENTYLE WYSOKIEGO CISNIENIA
WODOWSKAZY
INZEKTORY ,,RESTARTING”

POMPY DO ZASILANIA KOTEOW
PATENTU VOITA

GENERALNY ZASTEPCA I SKEAD:

FISCHER & NICKEL — GDANSK  1eL. 21545746

GDANSK'.

/ g .
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4
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BRAMA NA WSCHOD

PRZEMYSL, HANDEL | ZEGLUGA
POSLUGUJA SIE DO CELOW REKLAMY NA WSCHODZIE WIELKIM DZIENNIKIEM

DANZIGER VOLKSSTIMME

Jako organ najwigkszego stronnictwa rzadowego cieszy sig uznaniem miarodajnych két prze-
mystowych i handlowych oraz decydujgcych Czynnikdw rzgdowych
w Polsce | Paristwach Wschodu
ZNAKOMITY BIURO:
ORGAN OGLOSZENIOWY GDANSK, AM SPENDHAUS 6

INDUSTRIE—& BLECHWAREN-WERKE A. G.

GDANSK, REI TERGASSE 12/15
WLASNA CENTRALA TEL.: 240-51 ADRES TELEGR.: »OSTBLECH”
ODDZIAL. OPAKOWAN BLASZANYCH
PUSZKI DO KONSERW, PUSZKI DO MARMELADY, SZYLDY REKLAMOWE WYKONANE
ARTYSTYCZNIE ORAZ WSZELKIEGO RODZAJU OPAKOWANIA DLA CELOW TECHNICZNYCH
ODDZIAL WYROBOW STALOWYCH
NARZEDZIA ROLNICZE WSZELKICH SYSTEMOW
ODDZIAL SAMOCHODOWY
REPARACJE WSZELKICH USZKODZEN SAMOCHODOW

JENERALNE ZASTEPSTWO FRIED. KRUPP A. G. ESSEN 2
W ZAKRRESIE SRODKOW LOKOMOC]I MIEJSKIE] I CIEZAROWE] NA W. M. GDANSK I POLSKE

LLUCHTENSTEIN

HANDEL HURTOWY DRZEWEM
GDANSK-WRZESZCZ

JASCHKENTALERWEG 14—15
TEL.: WEASNA CENTRALA 410 - 51 SPECJALNO S é:

TARTAKI PAROWE DRZEWO TARTE SOSNOWE
W POLSCE: WSZELKICH WYMIAROW

BAK. MLYN, KAMIENICA,
DZIEMIANY, MALKOWICE.

gk TR




FRANZ BARTELS & Cao

FIRMA ZALOZONA W 1885 R.
GDANSK ! STOLP i. POM.

ARTYKULY TECHNICZNE

GUMA — AZBEST — PAKUNKI — PASY
TRANSMISYJNE — WEZE — OLEJE — TLUSZCZE

PAUL BORCHARDT
PRZEMYSkL BUDOWLANY

PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWNICTWA PODZIEMNEGO I NADZIEMNE-

GO — BUDOWNICTWO BETONOWE — BUDOWNICTWO ZELBETOWE —

BUDOWNICTWO WODNE — BUDOWA KOLEI—FUNDAMENTOWANIE —
BUDOWLE PRZEMYSLOWE

GDANSK, SCHELLMUHLERWEG 7¢ TEL.: 25609

SCHAFFER & BUDENBERG G. m. b. H.

MAGDEBURG — BUCKAU

FABRYKA ARMATUR DO KOTLOW PAROWYCH
WYRABIA:

MANOMETRY I WACUUMMETRY
(PROZNIOMIERZE)

WENTYLE WYSOKIEGO CISNIENIA
WODOWSKAZY
INZEKTORY ,,RESTARTING”

POMPY DO ZASILANIA KOTEOW
PATENTU VOITA

GENERALNY ZASTEPCA I SKLAD:

FISCHER & NICKEL — GDANSK  ThL. 2184546
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GDANSK

BRAMA NA WSCHOD

PRZEMYSL, HANDEL | ZEGLUGA
POSLUGUJA SIE DO CELOW REKLAMY NA WSCHODZIE WIELKIM DZIENNIKIEM

DANZIGER VOLKSSTIMME

Jako organ najwigkszego stronnictwa rzagdowego cieszy sig uznaniem miarodajnych két prze-
mystowych i handlowych oraz decydujacych czynnikéw rzadowych
w Polsce | Paristwach Wschodu
ZNAKOMITY ' BIURO:
ORGAN OGLOSZENIOWY GDANSK, AM SPENDHAUS 6

INDUSTRIE—& BLECHWAREN-WERKE A. G.

GDANSK, REITERGASSE 12/15
WEASNA CENTRALA TEL.: 240-51 ADRES TELEGR.: ,,OSTBLECH”
ODDZIAL. OPAKOWAN BLASZANYCH
PUSZKI DO KONSERW, PUSZKI DO MARMELADY, SZYLDY REKLAMOWE WYKONANE
ARTYSTYCZNIE ORAZ WSZELKIEGO RODZAJU OPAKOWANIA DLA CELOW TECHNICZNYCH
ODDZIAL. WYROBOW STALOWYCH
NARZEDZIA ROLNICZE WSZELKICH SYSTEMOW
ODDZIAL SAMOCHODOWY
REPARACJE WSZELKICH USZKODZEN SAMOCHODOW

JENERALNE ZASTEPSTWO FRIED. KRUPP A. G. ESSEN 2
W ZAKRESIE SRODKOW LOKOMOC]I MIEJSKIE] I CIEZAROWE] NA W. M. GDANSK I POLSKE

L LUCHTENSTEIN

HANDEL HURTOWY DRZEWEM
GDANSK—-WRZESZCZ

JASCHKENTALERWEG 14—15
TEL.: WEASNA CENTRALA 410 - 51 SPECJALNOSEG:

TARTAKI PAROWE DRZEWO TARTE SOSNOWE
W POLSCE: WSZELKICH WYMIAROW

BAK. MLYN, KAMIENICA,
DZIEMIANY, MALKOWICE.




SPOLKA AKCYJNA
DO EKSPLOATACJI

PANSTWOWEGO
MONOPOLU ZAPAXLCZANEGO
W POLSCE

GIESCHE

HANDELSGESELLSCHAFT m. b. H.
GDANSK

WEGIEL

ADOLPH VOIGT

MAKLER OKRETOWY
GDANSK, HOLZMARKT 1§

ODDZIALY W NEUFAHRWAS SER
I WV GDYNI
PRZEDSTAWICIEL WIELU
NIEMIECKICH I INNYCH

ZAGRANICZNYCH LINIJ
OKRETOWYCH

SPECJALNOSC:

FRACHTY DRZEWNE DO HOLAND]JI
1 BELG]JI

ADR. TELEGR.: ,,ADOVO" TEL.: 239-81

+WARTA”

TOWARZYSTWO EKSPEDYCYJNE Z O.P.
GDANSK, LANGERMARKT 19

EKSPEDYCJA (SPECJALNOSC:
TRANSPORTY MASOWE,
SKL ADOWANT1E,
MAKLERSTWO OKRETOW)

TELEFONY: ADR. TEL.:

W GDANSKU: 28546 »
285 47 “WARTA
28548

W NOWYM PORCIE: BOE CODE
WOLNA STREFA: 28546
DWORZEC
NADWISLANSKI: 285 47
HOLM : 236 67

ODDZIAL W GDYNI
BIURO WLASNE W PORCIE
TEL. 1219
ADR. TEL.: ,,WARTA”

WIELER @ HARDTMANN A. G.

GDANSK

ODDZIALY W SZCZECINIE I HAMBURGU
FIRMA ZALOZONA W 1882 R.

ERSPEDYCIA | MAGAZYNOWANIE

WSZELKICH ARTYKULOW
MASOWYCH, JAKO TO: ZBOZE,
CUKIER, NAWOZY, ZELAZO
b i P A
WLASNE SKLADY TOWAROWE
GDANSK —NOWY PORT,
O POJEMNOSCI 50.000 TON

ADR. TELEGR.: ,,WARRANT”
TEL. NR. ZBIOROWY 35141

llustracja obok przedstawia

SKLADY TOWAROWE
RUSSENHOF:
GDANSK — NOWY PORT,
O POJEMNOSCI 28.000 TON
DLA TOWAROW CIEZKICH




»POLSKAROB” POLNISCH-SKANDINAVISCHE

POLSKO - SKANDYNAWSKIE TRANSPORT-
TOW. TRANSPORTOWE S. A. HANDELSGESELLSCHAFT

GDYNIA m. b. H.
TEL.: EKSPEDYCJA 1201, 1202 DANZIG — LANGERMARKT 3

MAKLERKA 1203 TEL.: 26946

SKROT TELEGR.: ,,POLSKAROB” CODE: SCOTTS IOTH, THE BOE CODE, RUDOLF MOSSE

EKSPEDYC¥A
MAKLERKA
ZEGLUGA

PRZEDSTAWICIELSTWO FIRMY

,ROBUR”

ZWIAZEK KOPALN GORNOSLASKICH
SP. Z OGR. POR.
KATOWICE

MIESIECZNY PRZELADUNEK CA. 400.000 T WEGLA
S/S. ROBUR I CA. 1.250 T DW
S/S. ROBUR 111 CA. 2.850 T DW
S/S. ROBUR 1V CA. 3.000 T DW
S/S. ROBUR V CA. 3.000 T DW
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Podstawowe informacje o jego polozeniu, ruchu, urzadzeniach przetadunkowych,
oplatach portowych, regularnych potaczeniach okretowych i taryfach kolejowych
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Basen dla towaréw masowych wWistoujsciu. Naprzeciw basenu $pichlerze o pojemnosci 28000 ton.

ZARZAD:
Rada Portu i Dr6g Wodnych w Gdarisku. Neugarten 28/29, Telefon 231 51.
PRZEDSTAWICIELSTWA:
Przedstawiciel Rady Portu w Warszawie,
Radca Rady Portu A. Rudzki, Warszawa, Targowa 15. Telefon
10 22 14, adres telegr. Radport.
Przedstawicielstwo Kolei Polskich oraz Portow w Gdansku i Gdyni
w Pradze,
Praha, Jungmannova 38. Telefon 27102, adres telegr. Pekape.
Przedstawiciel Portow Gdariska i Gdyni w Wiedniu,
Dr. Bar, Wien IV, Argentinierstr. 27. Telefon U. 410 20.
Przedstawiciel Portow Gdanska i Gdyni w Haifie,
Dr. Nawratzki, Haifa, P. O. B. 982.
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Rozw6j morskiego ruchu okretowego w porcie gdariskim, Rozw6j morskiego ruchu towarowego w porcie gdarnskim.
na wejsciu i wyjsciu. W lewym gérnym rogu przedstawiona jest ilo§¢ dZzwigéw.

e s . 44 Morski ruchtowarowy 1930 1931 1932

Morski ruch okretowy w porcie gdanskim Przywoz:

na wejsciu i wyjsciu, bez zeglugi przybrzezne;j. t t t t
Rok Ilo§é okrgt()w Tonaz NRT Tonaz przeCigtny NRT Arykqu spozywcze, oprc')cz sledzi 51010 43 293 31 346 34 646
1913 5765 1861 691 324 Bledzie. e o 79 758 60 510 50 246 36 118
1929 10 828 7 810 252 792 Nawozy sztuczne, chemikalja. . 237728 104 798 45 474 55 5406
1930 12 165 8 285 900 681 Metale i towary metalowe . . . 44 649 29 866 15 787 32.482
1 Ridy: s w0 Dot sy St e 480 884cs A O2S0T 97 147 111960

1931 11 931 8 126 066 681
1932 9 201 5 523 350 504 Inne;fowary: e # o s e LTI 8662 103,524 o 188103 .7+.222415
1933 8 544 5496 720 644 Razem ;oo 20300 01000031 (704208 428 105 -493'167

Zegluga sr6dladowa w porcie gdanskim Wywéz:

na wejsciu i wyjsciu przez Sluze w Einlage, w komunikacji Artykuty spozywcze. . . . . 144220 123957 131608 144822

z Wisla i drogami wodnemi na wschéd od Wisty: Zboze 3 ol v g i e S T 3014301 1 BOB6T - 2861487 .- 3071030
Rok .. Hlogt statkow Nognost statkw w fonach (po 1000 kg) Drsewo | wyroby draéwne, | | 824301 077346 559800 800773
}g;g 1!1’ g?g ;%83?? Wegiel i koks . . . . . . . 5372479 5874733 3774511 3170965
= Nafta i produkty naftowe . . . 29 069 28 157 43186 26 984

1930 12 808 1402 069 [ I ;
1931 11 567 1399 881 e toWwaty.cod ULt e 168 320 0 19 712 0 110i678 113997
1932 11 683 1173 206 Razem’.-: . . olite Lo 0 T 1224620 7°576: 20575047949 -4 659 803

1933 13 324 1419 370 Ogétem przywo6z i wywéz . . . 8213093 8330503 5476052 5152975

W roku 1933 reprezentowanych byto w gdanskim ruchu portowym Morskiruch pasazerski
26 bander. (tacznie z ruchem przybrzeznym) 1930 1931 1932 1933

Bandera polska stala na czwartem miejscu. Przyjechato i wyjechato osob. . 75 745 511D 56 928 37 837
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Nabrzeze dla przeladunku rudy w Wistoujsciu
Tuz za torami kolejowemi widoczne sa olbrzymie zwaly rudy (okoto 100000 t),
ktéora w miare zapotrzebowania przewozi sie do hut potozonych w zapleczu.

Administracja portu i urzadzen portowych.

Administracja portu jest jednolita i spoczywa w rekach Rady Portu i Drog Wodnych
w Gdansku. Sprawy nawigacyjne naleza do Urzedu Pilotow Rady Portu, za$ eksploatacja
wiekszos$ci nabrzezy publicznych do Zarzadu Kejow. Obydwa te urzedy podlegaja Dyrek-
torowi Handlowemu Rady Portu.

Optaty portowe ustala Rada Portu. Obecnie obowigzuje taryfa optat portowycn
z dnia 20 czerwca 1934 r. Wyciag z taryfy podajemy na stronie 9-¢j.

Podzial wlasnos$ci w porcie uwidoczniony jest na mapce umieszczonej na nastepnej
stronie. Rada Portu posiada na terenach przybrzeznych liczne place sktadowe i magazyny,
miedzy innemi caty kompleks nowoczesnych hangaréw sktadowych w Wolnej Strefie. Do
Rady Portu naleza rowniez dwie trzecie dzwigow portowych, m. i. cate urzadzenie basenu
dla towaréw masowych w Wistoujsciu, skladajace sie z 3 urzadzen tasSmowych dla prze-
tadunku wegla wraz z 6-ciu wywrotnicami wagonowemi, 3 mostow przetadunkowych dla
rudy i fosfatéw, zasobnikéw automatycznie wazacych, przesuwnic, calego szeregu cigz-
kich dzwigéw i t. d. Wszystkie te sktady i urzadzenia sa administrowane przez Zarzau
Kejow i stuza dla ogolnego uzytku wszystkich interesentéw portowych. Korzystanie
z nich odbywa sie na podstawie regulaminu eksploatacji sktadow i placow sktadowych
wzgl. regulaminu uzywania dzwigéw Rady Portu i odnosnych taryf. Nowe wydanie po-
wyzszych regulaminéw i taryf ukazalo si¢ w jednym zeszycie wraz z taryfa oplat porto-
wych z waznos$cia od dnia 20 czerwca 1934 r.

Cze$¢ terendw i urzadzen przybrzeznych w porcie jest wlasnos$cia prywatng. Do pry-
watnych urzadzen taryfy optat za uzywanie dzwigéw i skladow Rady Portu nie maja
zastosowania.

Urzadzenia portowe.
Por t- " Dhigosc nabrzezy portt-morskiegoe. .- . [au w47 e iiE i 30,8 km
W teth snabrzezy: betonowyeh - .- . i TN e VR 8,6 km
Powierzchnia wodna portu morskiego . . . . . . . . . . 211 h
Powierzchnia wodna portu rzecznego . . . . . . . . . . 685 h
Glebokos¢ portu morskiego (drogi jezdnej) . . . . . . . . 9—I10m

'Lofy. Kole|owe W pOrCIer -t o [Comt de dR e e e il N Y 20 330 km

Place sktadowe dla drzewa na Holmie

Mechaniczne urzadzenia przeladunkowe

ogotem

W femdzwigow: elektryeznyeh=, - o il A N S e s
urzgdzen dla przeladunku wegla, kazde z 2-ma wywrot-
niCant «“WaBORGWEIM— —, - o teunl Wb i s AT
dzwigow mostowych dla przetadunku rud i fosfatow z zasob-
sobnikami do wazenia e AL e
dzwigéw plywajacych o udzwigu 2—100 t.

.

Place skladowe
ladowe
wodne
Sklady nortowe
powierzchnia (z wylaczeniem sktadéw na terenie Mottawy) 266 680 m?2
sktady Rady Portu przeznaczone dla eksploatacji publicznej . 87 167 m2
w tem nowoczesne hangary przetadunkowe w Wolnej Strefie,
wyposazone w dzwigi wewnetrzne i wozki elektryczne:
na=-nabizezu politdmiowern . s it L e L 19 970 m2
nalnabizezu - HOIMOCHEM e CFotgrl e sl ine s 0 pe 8 250 m?2

Towary tranzytowe (za wyjatkiem niektorych artykutéw przewozo-
nych luzem bez opakowania) maja prawo do bezptatnego
korzystania z magazynoéwiplacow sktadowych
Rady Portu, w kierunku eksportowym przez okres 40 dni, w kierunku
importowym za$ 8 dni.

Spichlerze z automatycznemi urzadzeniami dla przetadunku zboza o pojemnosci 160 000 t
(W roku 1933 przetadunek zboza wynosil przeszio 400 000 t.)

Zbiorniki dla olejow mineralnych i melasy o pojemnosci . . . . Ao el 02111 1 B

Specjalne urzadzenia dla przetadunku sledzi o powierzchni uzytkowej . . . . 36 000m2

. milj.
.. 2V, milj.

e s
£ 10

Stocznie, przystosowane do budowy i naprawy duzych statkow, wyposazone w dzwigi
ptywajace do 100 t i dzwigi state do 250 t. ,Stocznia Gdanska”, ,,Stocznia
Schichau”, ,,Wojan” i inne.

Stacje bunkrowe dla statkoéw parowych i motorowych.




Plan porfu odafshiego

Rok 1934

Tereny nalezqce do Rady Portu '

Budynki i sktady nalezqce do Rady Portu, administrowane
przez jej urzedy

Skiady prywatne i administrowane przez Zarzqd Kolei
Polskich

Spichlerze prywatne

Zbiorniki naftowe

Dzwigi

Stacje taryfowe portowe
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Najwazniejsze czesci Portu Gdanskiego.

Nazwa

Dtugosé
nabrzezy
betonowych

Glebo-

kosé

Urzqdzenia
przetadunkowe

Uwagi

Stacja
portowa

Wolna Strefa

1455 m

8 m

21 dzwigow, w tem
2 pieciotonowe z
chwytaczami.

Nowoczesne
skiady dla
drobnicy

Gdansk—
Neufahr-
wasser—

Freibe-
zirk

Westerplatte

4 dzwigi po 215 t.,
2 dzwigi po 5 t.

Sktady
dla towaréow
masowych

Gdansk—
Troyl
Ladownia
publiczna
Wester-
platte

7 dzwigow, w tem
1 mostowy dla
drobnicy

Spichlerze
i sklady

Gdansk—
Neufahr-
wasser—

Zollinland

Wistoujscie
(Basen dla towa-
row masowych)

3 urzadzenia prze-
fadunkowe dla
wegla,

2 dzwigi mostowe
dla rud po 15 t.,

1 dzwig mostowy
dla fosfatow
10 t.,

3 zasobniki wago-
we,

2 dzwigi 5-tonowe
z chwytaczami,

4 dzwigi 7-tonowe
z chwytaczami,

2 dzwigi 10-tonowe
z chwytaczami,

Roczna zdolno$¢
przetadunkowa
dla wegla okoto
2V, miljona t.,
dla rud i fosfa-
téw okoto
1 miljona t.

Gdansk—
Troyl

Dworzec
Wislany

Sktady
dla drobnicy

Nowenabrze-
Ze pPTZY
Dworcu
Wislanym

6 dzwigéw T7-tono-
wych z chwyta-
czami.

Przetadunek
wegla

Gdansk—
Neufahr-

> wasser—

Weichsel-
bahnhof

Holm

2 dzwigi po 215 t.,

*) 2 dzwigi po 2
wzgl. 6 t.,

*) 1 dzwig pltywa-
jacy 25-ton.,

3 dzwigi 115-ton.

Przetadunek
drzewa i zboza
Skiady
dla towaréow ma-
sowych

Gdansk—
Holm

Kaiserhafen

9 dzwigow 5-tono-
wych z chwyta-
czami,

4 dzwigi po 215 t.

Przetadunek
wegla
Skiady

dla drobnicy

*) Dzwigi te sa wrazie potrzeby przenoszone do innych czesci portu,

:
2

250-tonowy dzwig staly i 100-tonowy diwig plywajqcy

Oplaty portowe

Najwazniejsze oplaty portowe pobierane na zasadzie taryfy optat portowych z dnia 2 czerwca 1934 r.

Oplaty portowe od statkéw za wejscie i wyjécie w komunikacji, morskiej za kazdy m® pojemnosci stat-

ku netto: od statkéw préznych, z balastem, pasazerskich i taduigcych wzgl. wyltadowujacych
w Gdansku nie wiecej niz 25% swej pojemnosci netto 0,053 gld., od statkéw tadujacych lub wytado-
wujacych ponad 25% swej pojemnosci netto 0,10 gld Znizki dla statk6w regularnych linij wynosza
40 do 70%, dla statkéw nieregularnych zawijajacych czesciej do portu gdanskiego 10 do 20%, dla
tramp6w wychodzacych bezposrednio do portu gdynskiego lub przychouzacych bezposrednio z portu
gdynskiego 15%. Statki wycieczkowe uiszczaja tytutem wszystkich oplat maksymalnie 60. - gld. za
kazde rozpoczete 24 godziny pobytu w porcie.

Oplaty od towaréw wyladowanych lub zaladowanych w porcie za kazde 100 kg, zaleznie od zaszerego-

wania do jednej z nastepujacych grup:
Grupa A. Wegiel, koks i brykiety weglowe w eksporcie 0,012 gld.

Grupa B. Apatyty, celuloza, fosfaty, kainit, kamienie brukowe, makulatura, piryty'i wypatki piry-
towe, piasek, ruda, sole potasowe, tomasyna, ziemniaki, zuzle i t. d. 0,015 gld.

Grupa C. Stare zelastwo, zelazo surowe, odpadki-blachy Zelaznej 0,020 gld.

Grupa D. Asfalt, benzyna, blachy zelazne i cynkowe, beczki zelazne, cement, cyna, cynk, da-
chéwka, drut zelazny, dziegieé¢, gips, huinicze péifabrykaty, kosci, kreda, kamienie budulcowe,
kukurydza, ré6zne makuchy réwniez mielone i $rutowane. mazut, maka pastewna, marmur nieszli-
fowany, nawozy azotowe, nafta, otéw, oleje gazowe, oleje smarowe, otreby, zboza straczkowe,
ptatki ziemniaczane, ropa naftowa, rury Zelazne, stalowe i zelbetowe, saletra wapienna, siano, siarka,
siarczan amonu, stoma, soda, s6l kamienna i warzonka, s6l glauberska, smota, spirytus eksportowy,
stal, szamotéwka, szyny stalowe i zelazne, superfosfat, trawa morska, torf, wyttoczyny buraczane,
zboze, zelazo fasonowe i walcowane i t. d. 0,029 gld.

Grupa E. Cukier, kory garbarskie, maka, nasiona i surowce oleiste, papier-gazetowy, péifabry-
katy drzewne, ryz surowy, stéd, tektura, wiklina i t. d. 0,043 gld.

Grupa F. Drzewo nieobrobione i nawpét obrobione za kazdy m? sosnowe, $wierkowe, topolowe,
jodtowe i wierzbowe 0,14 gld., wszystkie inne gatunki 0,29 gld.

Grupa G. Wszelkie towary niezaszeregowane do grup A—F 0,058 gld.
Sledzie solone od beczki 0,09 gld.

Towary zaszeregowane do grup D, E, F i G, przewozone w tranzycie z krajami poza polskim
obszarem celnym potozonemi moga korzystac z 50-procentowej ulgi optat od towaréw.

Oplaty od pasazeréw zostaly zniesione.

Oplaty za pilotaz wynosza dla statkéw o pojemnoéci netto do 1000 m*® 9.— gld,, od 1001 do 2000 m*

18.— gld., za kazde dalsze rozpoczete 500 m? 4.50 gld., maksymalnie jednak 175.— gld. na wejsciu
lub wyjéciu. Statki linij regularnych majg 50% znizki, Statki obowigzane do pilotazu o pojemno-
éci netto do 284 m3 sg zwolnione od optat za pilotlaz.

Oplaty za pilotaz w obrebie portu wynosza za pierwsze przeprowadzenie statku 80% opiat pilotowych

na wejéciu wzgl. wyjéciu. Dalsze przeprowadzenia s3 wolne od opfat.

Oplat za lamanie lodu nie pobiera sie.

Waluta: 1 gulden gdanski = okolo 1 frank w zlocie lub 1 zloty 73 gr.
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Regularne polaczenia okretowe portu gdanskiego.

Nazwa portu

Statki odchodza

Przedstawiciel w Gdansku

I. Porty Europejskie:

Anglija:
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<= moan
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(=B =R ] oo
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Belgja:

Antwerpja.
Antwerpja.

Butgarja:

Finlandja:

SRRTTTI>
o
(=]

-

rdeaux

ZCCoOw

Grecja:
BT e s
Saloniki

Hiszpanja:
Alicrante:

Barcelona.

4 tygodnie
3 tygodnie
10 dni
7 dni
10 dni
10 dni
7 dni
7 dni
10 dni
4 tygodnie
10 dni

dni
dni

tygodnie

tygodnie
dni
dni
tygodnie

dni
dni
tygodnie

tygodnie
dni
dni
tygodnie
miesigc
2 tygodnie
2 tygodnie
2 tygodnie

2
7
1
2

10 dni
10 dni
10 dni
10 dni
4 tygodnie

2 tygodnie
2 tygodnie

4 tygodnie
4 tygodnie

E.
" F: G
F. G. Reinhold
F. G
B

F. G. Reinhold
Bergenske

F. G. Reinhold

Polska Agencja Morska
F. G. Reinhold

F. G. Reinhold

Poiska Agencja Morska
United Baltic Corporation
F. G. Reinhold

F. G. Reinhold

F. G. Reinhold

Polska Agencja Morska
Norddeutscher Lloyd

Scandinavian Levant

. G. Reinhold
. G. Reinhold

ugust Wolff & Co.
. Reinhold

Behnke & Sieg
F. G. Reinhold
Polska Agencja Morska

Lenczat & Co.

Behnke & Sieg

Polska Agencja Morska
Lenczat & Co.
Bergenske

Lenczat & Co.

Polska Agencja Morska
Lenczat & Co.

. Reinhold
. Reinhold

. Reinhold
ehnke & Sieg i Bergenske

Scandinavian Levant
Scandinavian Levant

| Behnke & Sieg i Bergenske

Behnke & Sieg i Bergenske

Nazwa portu

Statki odchodza

Przedstawiciel w Gdansku

Holandja:
Amsterdam.
Amsterdam.
Rotterdam.
Rotterdam.
Rotterdam.

Irlandja:
Belfast.
Dublin
Londonderry

Italja laczmezSycyqu

Catania.
Genua
V0L N0

Ktajpeda.

Lotwa:
Llepa]a (leawa)

* AXVAODVD
bt et St i
0Q 0] 0] 0] 0]
LSRR

drenskie

o
co
co
co
Cco

3 tygodnie
3 tygodnie
4 tygodnie
4 tygodnie
3 tygodnie
4 tygodnie
4 tygodnie
3 tygodnie

7 dni
2 tygodnie
7 dni
10 dni
2 tygodnie

miesigc
miesiac
miesiagc

tygodnie
tygodnie
tygodnie
tygodnie
tygodnie
tygodnie

dni

7 dni
7 dni
7 dni
10 dni
2 tygodnie
2 tygodnie

dni
dni
tygodnie
dni
dni
dni
dni

tygodnie
tygodnie
tygodnie
tygodsie

DN WOI~TN~I~

tygodnie
tygodnie
tygodnie
tygodnie

Bergenske
Bergenske
Behnke & Sieg i Bergenske
Behnke & Sieg i Bergenske
Bergenske
Behnke & Sieg i Bergenske
Behnke & Sieg i Bergenske
Bergenske

F. G. Reinhold

Polska Agencja Morska
August Wolff & Co.
Norddeutscher Lloyd
Polska Agencja Morska

Behnke & Sieg
Behnke & Sieg
Behnke & Sieg

Behnke & Sieg i Bergenske
Behnke & Sieg i Bergenske
Behnke .-& Sieg i Bergenske
Behnke & Sieg i Bergenske
Behnke & Sieg i Bergenske
Behnke & Sieg i Bergenske

Behnke & Sieg

Behnke & Sieg
August Wolff & Co.

| Behnke & Sieg

F. G. Reinhold
Polska Agencja Morska
Lenczat & Co.

August Wolff & Co.
Behnke & Sieg
Bergenske

Ferd. Prowe

Polska Agencja Morska
Burton

Ferd. Prowe

August Wolff & Co.

August Wolff & Co.

Lenczat & Co.

F:'G. Reinhold i Ferd. Prowe:

Bergenske
Bergenske
Bergenske
Bergenske
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Nazwa portu Statki odchodza " ' Przedstawiciel w Gdansku

Portugalja: :
L6 Z DO e tygodnie Bergenske
O po¥r i Gud il T S 2 A tygodnie Bergenske

Rumunija: :
Brriasy Pasi e, o e 1 tygodnie Scandinavian Levant
Clomstanica v tygodnie Scandinavian Levant

Szwecja:
Gotaborg: S Lis co 7 dni Behnke & Sieg
GO tarbroi g i e L sed 2 tYoodnie Bergenske
Halmetad, . o . co 2 tygodnie Bergenske
Heldin oboir g o) co 7 dni Behnke & Sieg
Kalmar. S co 10 dni Bergenske i Behnke & Sieg
Koax/lsk.r Oo-a, o 50, co 10 dni Bergenske i Behnke & Sieg
Lasndskriona . . o) «o+7dni Behnke & Sieg
Malmo SR e co 7 dni Behnke & Sieg
Med B B2 50 ey e oo - 1 sdnt Bergenske

Siztvook Wolim . wiay it 10 dni Bergenske i'Behnke & Sieg

Turcja:
I:stambatl o . tygodnie Scandinavian Levant

II. Porty Pozaeuropejskie:

Afryka:
tygodnie Scandinavian Levant
tygodnie Scandinavian Levant
tygodnie Bergenske

dni Polska Agencja Morska
tygodnie Bergenske

tygodnie Bergenske

tygodnie Behnke & Sieg
tygodnie Bergenske

tygodnie Bergenske
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e 5
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Al
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ia
Qt
dd
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o
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Ameryka:
B u'enog -Aires miesiac Bergenske
Rio de Jameiro. . miesigc Bergenske
Stast O 8t AL miesiac Bergenske

Azja:
Baty.r ol oo o e 2 tygodnie Scandinavian Levant
| 1 WL ot e A i I 2 tygodnie Scandinavian Levant
12 G o T R IS e 2 tygodnie Scandinavian Levant
Dy A g (S 2 tygodnie Scandinavian Levant

Komunikaty o odjazdach statkéw.

Zwiazek Makleréw Okretowych wraz z Zwiazkiem Spedytorow
w Gdansku wydaja dwutygodniowe komunikaty -o najblizszych
terminach odjazdu statkéw linij regularnych z Gdanska. Komuni-
katy te otrzymaé¢ mozna w Zwigzku Spedytoréw w Gdansku,
Hopfengasse 26, lub przez Rade Portu.

Dzuwig z pierwszej potowy XV wieku n. Motlawgq, nad ktdrq koncentrowat si¢ dawniej port gdariski

Taryfy kolejowe i kolejowo-wodne portu gdanskiego.
W komunikacji z obszarem Rzplitej Polskiej i Wolnego Miasta Gdarnska:
Taryfy wyjatkowe w komunikacji z portami morskiemi,
(czesé 11, zeszyt 2 taryfy towarowej Polskich Kolei Panstwowych).
W komunikacji z innemi krajami:
Taryfy zwigzkowe
z Czechostowacja (przez wszystkie odnos$ne punkty graniczne),
z Rumunja (przez Sniatyn Zalucze — Grigore Ghica Voda),
z Rosja (przez wszystkie odno$ne punkty graniczne),
z Niemcami (przez wszystkie odno$ne punkty graniczne),
z Wegrami (w tranzycie przez Czechostowacje),
z Bulgarja (w tranzycie przez Rumunje),
z portami Bliskiego (kombinowane taryfy kolejowo-morskie z przela-
Wschodu*) dunkiem w rumuriskich portach morskich, w ko-
munikacji z Istanbulem, Pireusem, Aleksandrja,
Beyruthem, Haifa, Jaffa, Port Saidem i t. d.),
. portami naddunajskiemi (kombinowane taryfy dla przewozéw koleja i Du-
najem z przeladunkiem w portach naddunajskich
Bratystawie i Komarnie, w komunikacji z Rumunja,
Butgarja, Jugostawjg, Wegrami, Austrja i Niemcami).
Informacji w sprawach taryfowych udziela:
Biuro Taryfowe Dyrekcji Handlowej Rady Portu w Gdansku, Neugarten 28/29

— telefon 23151. Biuro przyjmuje réwniez wnioski dotyczace rozbu-
dowy taryf kolejowych i polepszenia stosunkéw komunikacyjnych, kie-
rujac je po opracowaniu do wiasciwych instancyj.
*) Taryfa powyzsza umozliwia nadawanie przesylek z Gdanska i do Gdanska za bez-
posrednim listem przewozowym: :
via Port Said w komunikacji z portami Zatoki Perskiej, Indyj angielskich i holender-
skich, chinskiemi, japonskiemi, wschodnio-afrykanskiemi i australijskiemi,
via Istanbul z wszystkiemi portami tureckiemi, i
via Pireus z wszystkiemi portami greckiemi.
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